MUNICIPIUL BACAU

Str. Mardgesti nr. 6, Bacdau, 600017

din 12.03.2019

Prezentul proiect de hotdrire este inaintat pentru intocmirea raportului in
vederea avizdrii la Comisia de specialitate nr. 1 — Comisia pentru activitati
economico-financiare, buget si investitii, la Comisia de specialitate nr.2 - Comisia
pentru amenajarea teritoriului si urbanism, administrarea patrimoniului si ocrotire
monumentelor istorice, agriculturd, protectia mediului si ecologie, la Comisia de
specialitate nr.4 — Comisia pentru activitdti social-culturale, culte, invitimant,
sandtate, familie, munca si protectie sociald, protectie copii si sport si la Comisia
de specialitate nr.5 — Comisia pentru activitate juridici si dlsc1phna administratie
publicd, apdrarea ordinii publice, respectarea drepturilor si libertitilor cetatenesti .

Amendamentele pe care comisiile de specialitate le vor formula, vor fi
depuse la‘camera 49, in cel mai scurt timp.
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ROMANIA

JUDETUL BACAU

PRIMARUL MUNICIPIULUI BACAU
Nr. 2722/ 12.03.2019

EXPUNERE DE MOTIVE

la proiectul de hotirire privind aprobarea documentatiei tehnico-economice faza SF
pentru obiectivul de investitii ,,Coridor pentru deplasiiri nemotorizate Parcul Cancicov -
Stadion - Bazin de inot - Universitatea ,,Vasile Alecsandri® (Traseul tineretului si
sportului)”

Priméria Municipiului Bacdu intentionez sd depund mai multe cereri de finantare prin
POR 2014-2020 -Axa 4 - Sprijinirea dezvoltirii urbane durabile, cu scopul atragerii fondurilor
nerambursabile alocate.

Una dintre priorititile de investitii pe axa prioritard 4 este si 4.1 - Reducerea emisiilor de
carbon in municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana
durabila.

fn vederea obtinerii unei asistente financiare nerambursabile, s-a intocmit Studiul de
fezabilitate pentru obiectivul de investitii: ,, Coridor pentru deplasdri nemotorizate Parcul
Cancicov - Stadion - Bazin de Inot - Universitatea . Vasile Alecsandri® (Traseul tineretului si
sportului)”

Obiectivul general al proiectului consta in Imbunititirea conditiilor pentru utilizarea
modurilor nemotorizate de transport, in vederea reducerii numarului de deplasiri cu transportul
privat (cu autoturisme) si reducerea emisiilor de echivalent CO2 din transport.

Astfel, Municipiul Bacau urmareste dezvoltarea mobilitatii urbane prin shimbarea
accentului de la o mobilitate bazata pe utilizarea autoturismelor la o mobilitate bazata pe mersul
me jos, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, utilizarea transportului public de inalta calitate
si eficienta, reducerea utilizarii autoturismelor in paralel cu utilizarea unor categorii de
autoturisme nepoluante.

Proiectul vine in intampinarea obiectivului specific 4.1 al prioritatii de investitii 4e, prin
implementarea unor masuri strategice, bazate pe datele din Planul de Moiblitate Urbana Durabila
a Municipiutui Bacau, ce vor conduce la promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si
la reducerea emisiilor de CO2, ca urmare a imbunatafirii accesibilititii, a transferului citre
modurile nemotorizate de transport, cresterea atractivitatii utilizarii modurilor nemotorizate si a
transportului public in detrimentul transportului cu autoturismele personale.
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INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI PREVAZUTI iN DOCUMENTATIA TEHNICO-
ECONOMICA A OBIECTIVULUI DE INVESTITII: ,, CORIDOR PENTRU DEPLASARI
NEMOTORIZATE PARCUL CANCICOYV - STADION - BAZIN DE iNOT - UNIVERSITATEA
» VASILE ALECSANDRI* (TRASEUL TINERETULUI SI SPORTULUL)”

a ) Valoare totali a investitiei:

31,270,674.25 lei inclusiv TVA echivalent 6,836,016.58 euro, (la curs 1 euro = 4.5744 lei)
din care C+M,

25.224,996,85 lei inclusiv TVA echivalent 5,514,383.71 euro

b ) durata de realizare a investitiei: 48 luni din care 36 Iuni de executie

In conformitate cu prevederile Ghidului Specific de finantare POR 4.1 principalele rezultate
asteptate in urma investitiei sunt urmatoarele:

- Cresterea numarului de biciclisti cu min 5% la nivelul primului an de dupé finalizarea
implementérii proiectului (2024}, respectiv cu 6% la nivelul ultimului an al pericadei de
durabilitate a contractului de finantare (2028)

- Cresterea numdrului de pietoni cu minim 5% la nivelul primului an de dupa finalizarea

- implementdrii proiectului (2024), respectiv cu minim 9,8% la nivelul ultimului an al
perioadei de durabilitate a contractului de finantare (2028)

- Reducerea traficului de autoturisme personal cu -3% la nivelul primului an de dupa
finalizarea

- implementdrii proiectului (20214, respectiv cu -5% la nivelul ultimului an al periocadei de
durabilitate a contractului de finantare (estimat 2028)

- Reducerea cantitétii de emisii GES cu -3,5% la nivelul primului an de dupé finalizarea

- implementdrii proiectului (2024), respectiv cu -4,1% la nivelul ultimului an al perioadei
de durabilitate a contractului de finantare (estimat 2028).

Prin acest proiect se doreste crearea unei infrastructuri dedicate deplasérilor nemotorizate
alcdtuita din 3 componente $i anume:

o Componenta I:
— Pista de biciclete si alee pietonala intre scari ,,Cascada” si bazin Inot.
» Componenta II:
— Pasaj pentru deplasari nemotorizate intre parc Cancicov - Str. Pictor Theodor Aman -
zona stadion;
+ Componenta III:
— Piste de biciclete amplasate pe:




e Alee Parcul Cancicov (Nord) - cale separata;
e Alee Parcul Cancicov (Nord - Sud) - cale separata;
e Alee Parcul Cancicov (Sud) - cale separat;
e Alee Parcul Cancicov (Vest) - cale separati;

Componentele investitionale ale proiectului “Coridor pentru deplasari nemotorizate Parcul
Cancicov - Stadion - Bazin de Inot - Universitatea ,,Vasile Alecsandri® (Traseul tineretului si
sportului)” sunt urmatoarele:

>

>
>

Construirea pistelor/traseelor pentru biciclete, amplasarea de indicatoare;
Construirea de parcaje pentru biciclete;

Amplasarea unui mobilier urban pentru odihnad (forma de crestere a confortului
utilizérii modurilor nemotorizate de transport, in special pentru persoane cu
dificultati motorii, in vérsta, copii);

Plantarea de aliniamente de arbori si arbusti atét in lungul pistelor pentru biciclete
cat si pentru umbrirea traseelor pietonale (cresterea confortului deplasérilor in
anotimpurile calde);

Realizarea unor trotuare confortabile (dimensiuni corespunzaitoare, materiale si
executie de calitate).

Construirea/modernizarea/amplasarea de elemente pentru imbunétatirea sigurantei
rutiere (indicatoare piste velo, modernizare treceri de pietoni, marcaje de tip ,,bike
box™).

Modernizarea retelei de iluminat public pentru pistele de biciclisti si pietoni pe
alee de legatura intre Scara Cascada si bazinul de inot.

Promovarea proiectului la nivel local si regional (parte din programul BACAUL -

un ora! la scara Bicicletei,Campanii/ actiuni de promovare a mersului cu bicicleta,
Educatie rutiera pentru to{i participantii la trafic);

Achizitionarea si instalarea de rastele, a camerelor de supraveghere video pentru
parcarea bicicletelor.

Constructia unui pasaj suprateran destinat deplasarilor pietonale si velo peste
Calea Marasesti, intre Parcul Cancicov si scarile Cascada.

Avand in vedere cele prezentate, propunem spre aprobarea Consiliului Local Municipal Bacau,
aprobarea documentatiei tehnico-economice (faza SF) si a indicatorilor tehnico-economici,
inclusiv anexa privind descrierea investitiei propuse a fi realizatd, pentru obiectivul ,,Coridor
pentru deplasiiri nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion - Bazin de Inot - Universitatea ,, Vasile

Alecsandri”

in vederea obtinerii unei finantari nerambursabile prin Programul Operational

Regional 2014-2020.
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PROIECT DE HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice faza SF pentru obiectivul
»Coridor pentru deplasiari nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion - Bazin de
Universitatea ,,Vasile Alecsandri* (Traseul tineretului si sportului)”

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI BACAU

Avand in vedere :

e Referatul nr. 2721 din 12.03.2019 al Direc prin care se propune aprobarea documentatiei tehnico-
economice faza SF pentru obiectivul de investitii ,,Coridor pentru deplasdiri nemotorizate Parcul
Cancicov - Stadion - Bazin de Inot - Universitatea ,,Vasile Alecsandri® (Traseul tineretului si
sportului)”;

e Expunerea de motive a Primarului Municipiului Bacéu nr. 2722 din 12.03.2019;
e Raportul compartimentelor de resort nr. 2723 din 12.03.2019, favorabil;
e Prevederile art. 44 (1) din Legea nr. 273/ 2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si
completarile ulterioare;
e Prevederile art. 5 (1) lit. “a” alin. (ii) si art. 7 (1) din HG nr. 907/ 2016 privind etapele de elaborare si
continutul- cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare;
e Prevederile art. 47 (1), ale art. 48 (2), ale art. 61 (2), ale art. 115 (1) lit. ,,b” si ale art. 117 lit. ,,a” din
Legea nr. 215/ 2001 privind administratia publici locala republicata, ulterior modificata si completat;
In baza dispozitiilor art. 36 (2) lit. ,,b” si alineatul (4) lit. ,,d” din Legea 215/ 2001 privind
administratia publica locala republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

HOTARASTE

ART. 1. —Se aprobd documentatia tehnico-economica faza SF pentru obiectivul de investitii ,,Coridor
pentru deplasdri nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion - Bazin de Inot - Universitatea ,,Vasile

Alecsandri® (Traseul tineretului si sportului)”, conform Anexei nr. 1, parte integrantd din prezenta
hotérare.

ART. 2. — Se aprobd caracteristicile principale si indicatorii tehnico-economici prevdzuti in documentatia
tehnico-economica a obiectivului de investitii: ,,Coridor pentru deplasiri nemotorizate Parcul Cancicov -
Stadion - Bazin de Inot - Universitatea ,,Vasile Alecsandri® (Traseul tineretului si sportului)”, conform
Anexei nr. 2, parte integrantd a prezentei hotérari.

ART. 3. — Primarul Municipiului Bacéu va aduce la indeplinire prevederile prezentei hotéréri prin Directia
Drumuri Publice si Directia Tehnica.



ART. 4. — Hotérérea va fi comunicata Directiei Drumuri Publice, Directiei Tehnice, Directiei Economice si
Agentiei de Dezvoltare Locald a Municipiului Bacau.

ART. 5. — Prin grija Secretarului Municipiului Baciiu prezenta hotirdre se comunici in termen legal
Institutiei Prefectului — Judetul Bacau ,eniwriﬁcarea legalitatii.
g C}“\AA }V'if"
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DOCUMENTATIE TEHNICO-ECONOMICA FAZA SF PENTRU OBIECTIVUL DE
INVESTITII , CORIDOR PENTRU DEPLASARI NEMOTORIZATE PARCUL
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Acest document a fost elaborat de FIP CONSULTING SRL pentru a fi utilizat de ciitre Client, conform principiilor de consultanta general
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pagube constand in restrangerea efementelor de unicitute si avantaj competitiv. Copierea sau folosirea informatiilor incluse in acest raport
in oricare alte scopuri decét cele previizute in Contract se pedepseste conform legilor internationale f vigoare.

Sursa analizelor {figuri, planse, tabele, dingrame etc.) este reprezentatd de analiza Consuftantului, dacd v se specificd altceva.
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Infermatii despre livrabil

Revizie Livrahil Data

1 Versiune finalad Martie 2019

“Coridor pentru deplasdri nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion - Bazin de Inot - Universitatea ,Vasile
Alecsandri® (Traseul tineretului si sportului)”

—~ Versiune finald

Prezentul Studiu de fezabilitate a fost elaborat in conformitate cu prevederile Hotararii de Guvern
nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

fn cadrul documentatiei tehnico-economice au fost respectate prevederile temei de proiectare, iar
documentatia tehnico-economica a vizat stabilirea indicatorilor tehnico-economici pentru lucrari de
constructie, modernizare si reconfigurare a:

~ Infrastructurii dedicate pentru transportul nemotorizat, pietonal si velo;
- Infrastructurii conexe incurajarii utilizarii bicicletelor ca mod durabil de transport;
- Imbunatatirea sigurantei bicilistilor si pietonitor in trafic.

in acelasi timp, au fost cuprinse investitii pentru:

- Amenajarea spatiului urban, modernizarea aliniamentelor de spatiu verde si plantarea de arbori si
arbusti cu nivel ridicat de retentie CO,.

- Amplasarea elementelor de mobilier urban pentru cresterea atractivitatii spatiilor pietonale, cu
scopul incurajarii acestui tip de deplasare — banci, cosuri de gunoi, rasteluri pentru biciclete;

- Implementarea solutiilor tip ,smart-city” — mobilier urban inteligent, ca exemplu de activitate
corelata cu dorintele municipiului de a deveni un oras adaptat tendintelor globale;

- Implementarea de solutii pentru incurajarea utilizarii bicicletelor ca mod de deplasare prin crearea
de facilitati sigure si durabile: parcari securizate pentru bicicletele locuitorilor din zona,
implementarea marcajelor tip , bike-box” pentru cresterea sigurantei biciclistilor in trafic.

- Implementarea politicii de parcare in aria de interventie a proiectului si reajustarea spatiilor
destinate transportului stationar

- Promovarea activa a modurilor de transport durabile, prin actiuni de comunicare si constientizare
publica a beneficiilor utilizarii meduriler de transport durabile.

Documentul a fost elaborat de FIP Consulting SRE

www.fipconsulting.ro

Ceridor pantru deplaséri nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion - Bazin de Inot - Universitatea ,Vasile Alecsandri®
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STUDIU DE FEZABILITATE

Denumire proiect: “Coridor pentru deplasiri nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion - Bazin de Tnot -
Universitatea ,Vasile Alecsandri® (Traseul tineretului si sportului)”

Titularul investitiei :

PRIMARIA MUNICIPIULUI BACAU
Calea M&risesti 6, Baciu 600017
Telefon:; 0234 581 849

www municiphidbacawro

Proiectant general
S.C. FIP CONSULTING S.R.L,
Adresa: punct de lucru Str. Berzei nr, 20, Mansarda, Sector 1, Bucuresti

Fax: +40 (357) 81.55.94,

wya Finconsulting ro

Proiect nr. 42/2018

Prezentul project este proiectat [a faza - “Studiu de fezabilitate” in conformitate cu prevederile HG nr.
907/2016 in perioada Septembrie 2018 -~ Martie 2019, avand la baza Contractul de servicii nr.
69475/13.09.2018
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Telefon: 0234 581 849

www municiplulbacau o

Nu este cazul

PRIMARIA MUNICIPIULUI BACAU

Calea Mardsesti 6, Bacau 600017
Telefon: 0234 581 849

wwew. munciniuibacau e

Proiectul a fost elaborat de:

S.C. FIP CONSULTING S.R.L.

Adresa: punct de lucru Str. Berzei nr. 20, Mansarda, Sector 1, Bucuresti
Fax: +40 {357) 81.55.94,

wyw finconsulting ro

Subcontractori
S.C. HELMERT S5.R.L. — pentru studiul topografic si documentatii cadastrale

Adresa: Bulevardul lonitd Sandu Sturza 27, Baciu

Tel: +40 334 405 758

5.C. GEOLQGIC SITE S.R.L. — pentru studiul geotehnic
Adresa: STR. NICOLAE BALCESCU 13 Cod 335900, Simeria, Jud. Hunedoara
Fax: +40 354-106.770

5.C. INTEGRATED ROAD SOLUTIONS SRL — pentru componenta pasaj pietonal Cancicov
tel :{+40) 730.110.827

web: www.irsol.ro
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Anterior elaborarii Studiului de fezabilitate prezent, nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate.
Documentele strategice anterior elaborarii actualei documentatii, pe baza carora au fost
fundamentate necesitatea si oportunitatea investitiei sunt: PMUD si SIDU Bacau 2014-2030,
precum si fisele de proiect aferente DJFESI conform Documentului Cadru de Implementare POR
Axa 4.1.
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Investitia propusa prin prezentul proiect, precum si prin proiectele complementare pregitite de

administratia locala Bacdu in ultimii 2 ani, apare intr-un context favorabil investitiilor si demersurilor
specifice modernizdrii infrastructurii oraselor in vederea cresterii calitdtii vietii locuitorilor centrelor
urbane europene prin sciderea emisiilor de gaze cu efect de sera datorate transportului rutier si a
dezvoltarii sistemelor eficiente de transport public local.

Municipiul Bacau este o localitate cu bogat trecut, fiind recunoscuta ca asezare Tncepand cu secolele
XIV-XV. Este un oras cunoscut mai ales pentru bogatul sau trecut industrial si comercial. Din pacate,
aceasta mostenire istorica a fost estompata in ultimele 3 decenii de declinul industrial al orasului, de
lipsa unor investitii majore si de o degradare continua a patrimoniului urbanistic si arhitectural.

Din punct de vedere al transportului local, ultimii ani au reprezentat o degradare continua a
conditiilor si a calitatii serviciilor de transport, astfel incat, locuitorii au optat din ce in ce mai mult
pentru utilizarea autoturismelor personale.

In ultirnii 2 ani a avut loc Tnsd o schimbare de viziune a administratiei locale, care a stabilit o serie de
obiective administrative si investitionale coerente, printre care imbundtdtirea aspectului si
functionalitétii infrastructurii de mobilitate urbana, Tnsemnand atat tmbunatitirea infrastructurii
rutiere, dar si a infrastructurii destinate deplasérilor nemotorizate pietonala, orientarea catre solutii
de mobilitate alternativa durabile.

Acesta este contextul local in care, proiectul investitional privind “Traseu pentru biciclete -
semicircular - Mioritei” devine de fapt rezultatul necesitatii orientarii administratiei publice locale si
a locuitorilor din Bacau catre moduri durabile de transport local.

Un aspect favorabil dezvoltdrii infrastructurii de mobilitate urbana durabile il reprezintd orientarea
Uniunii Europene cétre sustinerea acestor tipuri de investitii in cadrul Programului European de
Dezvoltare Regionala, reducerea emisiilor gazelor cu efect de sera generate de sectoru]
transporturilor fiind un obiectiv esential al Uniunii in perioada 2014-2020.

In acest context se Tnscrie necesitatea si oportunitatea finantarii prezentului obiectiv de investitiei,
dar si a proiectelor complementare si acesta.

Astfel, printr-o analiza sustinutd, derulata pe o pericada de 5 funi, a fost elaborata prezenta
documentatie tehnico-economica. S-a dorit si s-a planificat, pe de o parte, o infrastructura de
transport eficienta si moderna, dar in acelasi timp, de cealalts parte, s-a dDI’It proiectarea unei
infrastructuri unice si inovative, cel putin la nivel national.

Proiectul de fata Imbina astfel urmatoarele “ingrediente”:

Mobilitate urbana integrata — presupune dezvoltarea in mod integrat a infrastructurii de mobilitate
urbana pe coridoare dedicate

Inovare tehnologica — propunerea si implementarea unor elemente de noutate in logistica urbana
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Accent pe siguranta cetdtenilor — propunerea si realizarea unor elemente de infrastructura dedicate
fiecarul mod de transport, dezvoltarea unor elemente de infrastructura comuna, dar si
implementarea unor solutii moderne, europene.

Dezvoltarea orasului si cresterea calitatii vietii locuitorilor zonei urbane Bacau se vor realiza pe baza
unui sistem de transport eficient si durabil, accesibil geografic si economic. Reteaua de transport
dezvoltata va sustine mobilitatea persoanelor si marfurilor, creand astfel cadrul imbunatatirea
calitatii vietii si a mediului urban, un mediu urban atractiv, modern, ecclogic si accesibil pentru
locuitorii sai, pentru turisti si pentru locuitorii zonei de influentd, care invata sau muncesc in oras.

Mobilitatea durabila este expresia dezvoltérii unui sistem de transport alternativ solid, ecologic si
eficient, prietenos cu mediu, dar in acelagi timp statornic si traditional, asigurand un echilibru intre
valorificarea modurilor si infrastructurii de transport traditionale cu necesitatea de modernizare si
asigurare a consumului eficient de resurse si promovarea modurilor de transport nepoluante.

Accesibilitatea rapida va reprezenta integrarea superioara a zoneij urbane, cu asigurarea accesului cu
economii de timp catre punctele de interes pentru persoane, oferirea de alternative multiple de
deplasare, scaderea timpilor petrecuti in trafic.

Dezvoltarea infrastructurii de transport alternativ se va realiza prin valorificarea potentialului natural
si antropic al orasului, Tn limitele st constringerile existente, atdt de naturd geografica sau tehnica,
cdt si de ordin financiar, astfel incét sd poata fiindeplinita viziunea de dezvoltare durabild a orasului.

Asa cum a fost mentionat anterior, investitia pentru realizarea proiectelor pentru crearea si/sau
modernizarea infrastructurii pentru mobilitate alternativa pe coridoarele principale de mobilitate
urbana Bacau se incadreaza in obiectivele Axei Prioritare 4 — “Sprijinirea dezvoltarii urbane
durabile”, Obiectivul Specific 4.1 “Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet
prin investitii bazate pe planuri de mobilitate urbana durabila”.

Prin Programul Operational Regional 2014 — 2020, in cadrul Prioritdtii de investitii 4e, Obiectivul
specific 4.1 - REDUCEREA EMISIILOR DE CARBON TN MUNICIPILE RESEDINTA DE JUDET PRIN
INVESTITII BAZATE PE PLANURILE DE MOBILITATE URBANA DURABILA, sunt sprijinite acele proiecte
care dovedesc cd au un impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2, generate
de transportul rutier motorizat de la nivelul municipiilor resedintd de judet si al zonelor functionale
urbane ale acestora. Punctul de plecare in identificarea acestor proiecte se regdseste n analiza
efectuatd, directiile de actiune si in masurile propuse in planurile de mobilitate urband durabild
(P.M.U.D.}) ale municipiilor resedintd de judef sau elaborate inclusiv la nivel de zonele
periurbane/metropolitane, conform prevederilor legale.

Avand in vedere limitarile tehnice si financiare impuse de programul de finantare, s-a optat pentru
structurarea unui pachet integrat de investitii complementare, propuse a fi finantate prin POR 2014-
2020, in conformitate cu prevederile DIFESI si a prioritatilor stabilite de Autoritatea Urbana Bacau:

P1 - “Sistem de management al traficului pentru prioritizarea coridoarelor de transport public {ocal
si a depiasdriior cu bicicleta” — presupune realizarea unui sistem iniegrat de management al
traficului la nivelul municipiului Bacau, avand ca principal scop prioritizarea mijloacelor de transport

public local si a biciclistilor in trafic. Alaturi de investitiile directe in sistemul de management al
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traficului, prin proiect se va urmari si reconfigurarea elementelor geometrice ale principalelor
intersectii, cresterea sigurantei pietenilor si biciclistilor in trafic, in special in zonele de traversare si
de conflict cu mijloacele de transport motorizate.

P2 - "Modernizarea statiilor de transport public” — presupune modernizarea infrastructurii si a
facilitatiilor existente in statille de imbarcare/debarcare calatori, de pe principalele artere ale
municipiului. Se vor moderniza inclusiv elementele de infrastructura adiacente statiilor, alaturi de
implementarea unui sistem de informare calatori, care va conduce la cresterea atractivitatii si
accesibilitatii fata/catre sisternul de transport public local,

P3 - “Traseu pentru deplasdri nemotorizate Sud: Centru — Aeroport” — este un proiect
complementar, ce urmeazd a fi depus pentru solicitarea finantérii nerambursabile prin POR 2014-
2020, prin care se propune reailzarea Infrastructurii pentru deplasari nemotorizate (velo si
pietonale) de-a lungul axei nord-sud a municipiului.

P4 - “Coridor pentru deplasdri nemotorizate Centru - Gara Bacau - Cartier CFR - Sala Polivalents -
CAEX/ Parc Industrial {CFR)” — este un proiect complementar, ce urmeazi a fi depus pentru
solicitarea finantdrii nerambursabile prin POR 2014-2020, prin care se propune realizarea
infrastructurii pentru deplasari nemotorizate (velo si pietonale) de-a lungu] axei est-vest a
municipiului, conectand zona estica a municipiului (cartierul CFR) de zona centrala si de restul retelei
velo a municipiului. Prin proiect se doreste eliminarea “barierei” antropice pe care o reprezinta liniile
de cale ferata din municipiu fata de mobilitatea pietonala si velo dintre cartierul CER si zona centrala.

P5 — ”"Coridor pentru deplasiri nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion - Bazin de Tnot -
Universitatea ,Vasile Alecsandri” (Traseul tineretului si sportului})” - este un proiect
complementar, ce urmeazd a fi depus pentru solicitarea finantérii nerambursabile prin POR 2014-
2020, prin care se propune realizarea infrastructurii pentru deplasari nemotorizate {velo si
pietonale} in zona centrala, conectand mai multe puncte locale de interes (facultati, licee, parc, zona
facilitatifor sportive) de restul retelei velo a municipiului. Prin proiect se doreste eliminarea
“barierel” antropice pe care o reprezinta drumul national DN2 — Calea Marasesti fata de mobilitatea
pietonala si velo dintre zona parcului Cancicov si zona facilitatilor sportive, fiind o zona unde
permeabilitatea pietonala a bulevardului este extrem de scazuta datorita interesului pentru o
fluenta ridicata a traficului.

P& —" Traseu pentru biciclete - semicircular - Mioritei” este un proiect complementar, ce urmeazi a
fi depus pentru solicitarea finantarii nerambursabile prin POR 2014-2020, prin care se propune
realizarea infrastructurii pentru deplasari nemotarizate velo de-a lungul axei est-vest a municipiului,
desevind cartierul Miorita.

P7 - “(Re)Jamenajarea strizii Prieteniei din cartierul Miorita pe modelul “zond rezidentiald”
{“home-zone”)” — este un proiect complementar, ce urmeaza a fi depus pentru solicitarea finantarii
nerambursabile prin POR 2014-2020, prin care se propune realizarea unei zone comune de
deplasare in cadrul acestei strazi intre modurile de deplasare motorizate si cele nemotorizate, dar in
acelasi timp realizandu-se si o reconfigurare a spatiului urban si cresterea atractivitatii acestui spatiu
public fata de locuitorii municipiului.

P8 - “Coridor pentru deplasdri nemotorizate: Centru — Serbiéinesti” este un proiect complementar,
ce urmeaza a fi depus pentru solicitarea finantarii nerambursabile prin POR 2014-2020, prin care se
propune realizarea infrastructurii pentru deplasari nemotorizate (velo si pietonale) de-a lungul axei
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est-vest a municipiului, conectand zona vestica a municipiului {cartierul Serbanesti} de zona centrala
si de restul retelei velo a municipiului. Prin proiect se va reorganiza trama stradala a Caii Barladului,
viitoarea “poarta” principala dinspre varianta ocolitoare Bacau catre centrul municipiului.

Studiul de fezabilitate va trata urmatoarele subiecte:
Studiul de fezabilitate va trata urmatoarele subiecte:

Siguranta rutierd urband: In cadrul prezentei documentatii sunt propuse actiuni de imbunatitire a
sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniu si pe factorii de risc din zona
urbana. Vor fi implementate solutii moderne, europene, de marcaj a pistelor de biciclete in zonele
de conflict cu traficul rutier.

Transportul rutier (in miscare si stationar}: Prezenta documentatie trateazi atét traficul in miscare
cdt si traficul stationar, masurile propuse vizezd optimizarea infrastructurii rutiere existente si
reamenajarea unor spatii de parcare in aliniament, fara a obtura fluxurile auto. Actiunile
investitionale cuprinse in prezenta documentatie trebuie dublate de masuri soft ale administratiei

locale prin care sa se elimine parcarile neregulementare pe traseul modernizat, precum si
descurajarea utilizarii autoturismelor in zona de actiune a proiectului, fie printr-o politica de parcare

care sa descurajeze parcarea pe termen lung, cat si printr-o politica de taxare a parcarilor, care sa
incurajeze mat degraba utilizarea transportului in comun sau a altor moduri de transport durabile
prin diferente substantiale de cost.

Logistica urban3: Tn SF sunt prezente misuri de imbunétatire a eficientei logisticii urbane, - vizand
totodatd reducerea externalitatilor conexe precum emisiile de GES, poluarea atmosferic3 si poluarea
fonica. Sunt propuse actiuni de dotare a spatiilor urbane prin plantarea de pomi cu grad ridicat de
captare CO2, imbunatatirea spatiilor pietonale urbane cu mobilier urban si a facilitatilor pentru
biciclisti — precum rasteluri individuale in punctele de interes sau parcarile publice securizate, pentru
hiciclete.

Transportul nemotorizat: Dezvoltarea noii infrastructuri nu este génditd numai din perspectiva
itinerariilor de transport motorizat, s-a avut in vedere o infrastructurd modernizata dedicat3
pietonilor, separatad de traficul motorizat sau velo si menitd a reduce distantele de deplasare in
masura posibilului. In acelasi timp, a fost conceputa o infrastructura continua, eficienta, sigura si
dedicata pentru mobilitatea velo, pentru a lega zona rezidentiala din cartierul Alexandru cel Bun de
restul retelei velo proiectata sau planificata la nivelul municipiului Bacau.

Obiectele prezentei documentatii tehnico-economice:
Ob. 1~ Infrastructura velo alei parc Cancicov

Ob. 2 - 5tr. Spiru Haret

Ob. 3 - Acces Polivalenta

Ob. 4 - Acces pietonal Bazin de Inot

Ob. 5 - Acces Facultate George Bacovia

Ob. 6 —scari Cascada

Qb. 7 — Pasaj pietonal Cancicov
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Corelarea cu strategii europene

Strategia Europa 2020, reprezintd strategio pentru ocuparea fortei de muncd si crestere economicd
{inteligentd, durabild si favorabild incluziunii} pdnd in 2020, astfel incit Europa s3 obiind un nivel
ridicat de ocupare a fortei de munci, de productivitate si de coeziune social3.

Toate actiunile la nivel european si national var trebui s& conducd la atingerea celor 5 obiective
majore privind:

¢ Ocuparea fortei de munca

e Cercetare si dezvoltare

e Schimbaérile climatice i utilizarea durahild a energiei - acest obiectiv se afld in cea mai
strdnsd interactiune cu domeniul transporturitor si mobilitatii urbane, fiind la baza directiei
de finantare prin POR axa 4.1. Valorile tint3 previzute a fi atinse in acest sens sunt:

reducerea cu 20% a emisiilor de gaze cu efect de serd (sau chiar cu 30%, in conditii

favorabile) fatd de nivelurile inregistrate in 1990

cresterea ponderii surselor de energie regenerabile pana la 20%
cresterea cu 20% a eficieniei energetice

¢ Educatie

e Lupta impotriva sarciei si a excluziunii sociale
Tn cadrul Strategiei este subliniatd importanta sistemului de transpot in atingerea obiectivelor
strategiel si se evidentiaza necesitatea modernizérii si decarbonizirii sectorului transporturilor Tn
vederea cresterii competitivitatii.
In acest sens pentru statele membre se impune dezvoltarea de infrastructuri inteligente de
transport, asigurarea implementdrii coordonate a proiectelor de infrastructurd, concentrarea asupra
dimensiunii urbane a transporturilor etc.
Pentru anul 2020, tintele valorice ale Roméniei pentru indeplinirea obiectivelor Strategiei Europei
2020 au fost aprobate de cdtre Comisia European3 si incluse in Programul National de Reformd al
Romdniei 2011-2013. Acestea sunt:

s reducerea emisiilor de GES cu 20% fatd de anul de referinta 1990.

¢ ponderea energiei din surse regenerabile in consumul final brut de energie s3 fie de 24%.

e reducerea consumului de energie primara de 19%,
Prolectul propus In prezenta documentatie va contribui in mod direct la indeplinirea obiectivului de

reducere a emisiilor GES si, impreuna cu pachetul de proiecte complementare, va contribui la
atingerea tintelor asumate in acest sens, la nivel national si european.

Corelarea cu Strategia Bacau 2020

Parte din proiectul “Strategii de dezvoltare” al cdrui beneficiar este Primiria Municipiului Baciu,
proiect finantat de Programul Operational Dezvoltarea Capacititii Administrative, Axa prioritard 1,
Lmbunétatir de structur si proces ale managementului ciclului de politici publice”, Domeniul 1.1:
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Jimbunititirea procesului de luare a deciziilor la nivel politico-administrativ”. Proiectul, desfisurat
in perioada 2009-2011, are o cuprindere genercasd incluzind: strategia de dezvoltare, o platforméa
de comunicare cu actorii locali, planul multianual bugetar si de investitii publice, programul de
evaluare a starii financiare a municipiului si un pachet de instruire in domeniul financiar si al
achizitiilor publice.

Strategia de Dezvoltare Durabild a Municipiului Bacdu 2020 a fost elaborata in vederea asigurarii
unui document integrator care sd constituie expresia intereselor locale de dezvoltare pe termen
scurt, mediu si lung.

Viziunea: Bacdul, zond metropolitand competitiva si inovativd, cu o comunitate tanara, dinamica si
deschisd care construieste un viitor durabil pe fundamentul traditiilor sale valoroase.

Cele cinci obiective strategice formulate la nivelul Municipiului Bacdu au fost:

Dezvoltarea si consolidarea rolului Bacdului de nod logistic intermodal de importantd regionald si
nationali

Regenerarea, dezvoltarea §i consolidarea economiei Municipiului Bacdu, ca pol regional si
competitiv

Regenerarea, dezvoltarea si promovarea valorilor culturale pentru cresterea mandriei locale si a
atasamentului comunitatii locale fatd de acestea

Alinierea standardelor privind mediul si calitatea vietii urbane, la exigentele Uniunii Europene

Dezvoltarea rolului regional si national al Bacdului, ca pol metropolitan competitiv, inovativ si
sustenabil

Pachetul de proiecte de investitie selectate de Autaoritatea Urbana pentru a fi realizate prin POR axa
4.1, pachet din care face si prezentul proiect de investitie, contribuie la indeplinirea obiectivului
strategic 4, de imbunatatire a calitatii vietii urbane prin dezvoltarea de infrastructura pentru
transportul alternativ, durabil si prin regenerarea anumitor spatii publice ca efect conex al
schimbarilor de perceptie si de modalitate de transport a locuitorilor municipiubui.

Corelarea cu SIDU Bacau 2014-2020

Pachetul de proiecte de investitie selectate de Autoritatéa Urbana pentru a fi realizate prin POR axa
4.1, pachet din care face si prezentul proiect de investitie, se aliniaza obiectivului strategic “03.
INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT PERFORMANTA”, obiectivul specific 3.4 Infrastructurd adecvatd si
atractivd pentru deplasiri nemotorizate: objectivul se concentrezd pe dezvoltarea infrastructurii
pietonale si cea pentru biciclete, fiind selectate ca prioritare dezvoltarea traseelor velo dedicate care
s8 asigure legituri optime pe directiile cardinale {N-S si E-V). Tn completarea acestei retele de bazi
pentru navetism se propun o serie de piste pentru biciclisti cu rol de agrement, amenajate in lungul
rdului Bistrita. Pentru indeplinirea acestui obiectiv, relevante pentru proiectul de fata sunt
urmatoarele directii strategice:

P3.4.4 Conturarea unei retele velo pentru agrement

D3.4.5 Dezvoltarea de dotari si evenimente pentru incurajarea mersului pe biciclet
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Prezentul proiect este inclus in portofoliul de projecte SIDU Bacau, fiind inclus in pachetul de
proiecte aferent directiei D3.4.4 Conturarea unei retele velo pentru agreement: Proiect 51 “Coridor
pentru deplasdri nemotorizate pentru agrement: Centru - Insula de Agrement - Letea Veche (Traseu
de agrement}”. Proiectul de fata isi propune sa asigure intr-o prima etapa legatura dintre bd. 9 Mai
si Insula de agrement, pe viitor fiind posibila o conexiune cu UAT Letea Veche {in cadrul unui AD| sau
proiect realizat in parteneriat).

In ceea ce priveste convergenta proiectului cu directia strategica de dezvoltare D3.4.5 Dezvoltarea
de dotéri 5i evenimente pentru incurajarea mersului pe bicicletd, se poate afirma ca in cadrul
proiectului de finantare vor fi cuprinse sume pentru actiuni soft de informare st educare a
locuitorilor municipiului Bacau privind heneficille si eficienta utilizarii modurilor de deplasare
nemotorizate, parte care se poate integra cu usurinta in cadrul actiunii “BACAUL -un oras la scara
Bicicletei”. In acelasi timp, prin investitiile in dotarea logistica a strazilor cu elemente specifice
utilizarii bicicletelor (rasteluri, parcari), initiativele investitionale aferente prezentului proiect se
subscriu si obiectivelor proiectului 55 SIDU “Parcéri biciclete in zona parcurilor, pentru universititi
institutii publice, piete”, cu mentiunea ca in cazul projectului de fata parcarile de biciclete vor avea
un caracter public, fiind destinate utilizarii locuitorilor din proximitatea infrastructurii nou create.

Campanii/ actiuni de promovare a mersului cu bicicleta

Educatie rutierd pentru toti participantii la trafic

Structuri institutionale

Relevante pentru implementarea prezentului proiect investitional sunt urmétoarele structuri
institutionale:

Primdria Bacau — prin rolul sau de detinitor al infrastructurii propuse a fi construite/modernizate,
beneficiar al fondurilor nerambursabile in cadrul POR 2014-2020, va gestiona proiectul investitional,
asigurdnd managementul proiectului {prin UIP desemnat), derularea procedurilor de achizitie si
managementul contractelor de executie a lucrarilor.

Structuri financiare

Relevante pentru implementarea prezentului proiect investitional sunt urmatoarele structuri
financiare:

ADR Nord-Est — are rolul de a evalua cererile de finantare aferente proiectului investitional si de a
coordona semnarea contractelor de finantare pentru obiectivele investitionale intre municipiul
Bacau si MDRAP (prin AM POR}. Are rolul de organism intermediar la nivel regional, careia i-au fost
delegate parte din atributiile AMPOR in baza unui acord de delegare.

MDRAP - este structura nationala responsabila de implementarea Programului Operational

Regional, care asigura finantari pentru investitii eligibile in cadrul Fondului European de Dezvoltare
Regionala (FEDR).
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Primé&ria Municipiufui Bacau — In calitate de beneficiar acesta a trebuit s3 asigure finantarea tuturor
documentatiilor premergétoare (PMUD, Studii de trafic, documentatii tehnico-economice, expertize,
etc.} realizdrii acestei investitii.

De asemenea, din bugetul local al municipiului trebuie asiguratd cofinantarea acestui proiect pentru
cheltuielile eligibile precum si finantarea Tn integralitatea lor a cheltuielilor neeligibile.

Analiza prezenta urmareste prezentarea situatiei existente la nivelul ariei de interventie a proiectului

propus din punct de vedere al mobilitatii urbane, a facilitatilor existente, a necesitatilor si
deficientelor in ceea ce priveste mobilitatea urbana (privind toate aspectele modale).

Prezenta analiza preia aspecte de ordin tehnic asupra infrastructurii de mobilitate, in conformitate
cu elementele din Expertiza tehnica atasata prezentei documentatii. Fiind vorba de un Studiu de
fezabilitate, expertiza tehnica se refera la elementele de infrastructura peste care vor fi construite si ¢
amplasate noile facilitati propuse prin proiect. In acest sens, in baza prevederilor HG907/2016,

prezenta documentatie va contine si elementele prevazute in expertiza tehnica.

La nivelul Municipiului Bacau modalitatile de deplasare utilizate de populatia rezidentd sunt:
transportul public, autoturismul personal, mersul pe jos si cu bicicleta, autoturismul unor
cunostinte/prieteni sau taxi.

Tn cadrul Planului de Mobilitate Urbané a Municipiului Bacau, realizat in 2016 s-a constatat ¢ cei mai
multi locuitori merg pe jos, 44% din populatie, a doua cea mai folositd metod3 de deplasare fiind cea
cu autoturismul personal sau In interes de serviciu. 22% din bacauani folosesc transportul public si
doar 2% foiosesc bicicleta, in ciuda faptului cd relieful nu reprezintd o constrangere majord pentru
acest mod de deplasare.

Mobilitatea velo

Mobilitatea urband se aftd intr-o continua schimbare. Ca urmare a progreselor inregistrate in

sistemele de transport si comunicatii, oamenii au ajuns sd trdiescd frecvent intr-un singur loc, s3 {
lucreze Tntr-o secundd si sd se recreeze Tntr-o treime din timp. Planificarea trebuie astfel adaptata la

aceastd realitate schimbdtoare prin (re) definirea noilor concepte si instrumente. Tn plus, criteriile de

proximitate devin tot mai putin relevante, iar nodurile de comunicare par a fi elemente cheie in

intelegerea fluxurilor si destinatiilor. Tn acest context, zonele destinate mobilititii pietonale si velo

continud sé fie in mod fundamental locuri care favorizeazd o calitate distinctd in orase. Deplasirile
nemotorizate contribuie Tntr-un mod pozitiv asupra calitdtii aerului, economiei sau sanatatii publice,

ca de exemplu promoveazs dezvoltarea comerciald sau interconectarea nodurilor de comunicatii'.

De-a tungul ultimilor ani, Municipiul Bacdu a fost transformat In asa masurd ncat si facliteze
utilizarea automobilului personal. Ca urmare a acestei utiliziri masive si a cresterii ratei de

* Soria-Lara, Julio & Talavere-Garcia, Ruben, (2013}, PEDESTRIAN MOBILITY ENVIRONMENTS: DEFINITION, EVALUATION
AND PROSPECTS.
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motorizare din ultimii 5 ani, cu 3,3% pe an, municipiul Baciu se confruntd cu probleme precum
congestionarea traficului, suprasaturarea zonelor publice, poluarea factorilor de mediu si zgomot °.
Tn anul 2016, numarul detinerilor de vehicule raportat la populatie prezintd un indice de motorizare
de 390 autoturisme/1000 locuitori pentru municipiul Bacliu, si respectiv o medie de 140
autoturisme/1000 locuitori pentru celelalte localititi din zona functionald Baciu ®,

In vederea combaterii acestor probleme, municipalitatea trebuie s3 aib3 in vedere transportul de tip
velo si pietonal ca o alterpativa esentiald in dezvoltarea durabild a mobilit3tii urbane.

Analiza situatiei existente

n urma intervievarii populatiei, pe baza unui chestionar predefinit de citre consultant, a rezultat ¢3
problemele legate de mobilitatea velo pe principalele coridoare ale municipiului Bacau sunt legate
de dificultatea de a circula pe partea carosahild din cauza traficului auto (40%), a traficului greu
{379%]} si din lipsa unor centre de inchiriat biciclete {15%).

Care este principala problema privind deplasarile cu bicicletd?

& [1] Dificultati in a circuls pe strada datorita
traficului auto

= {2] Dificultati in a circulz pe strada datorita
traficului greu
= [31 Lipsa centrelor de inchiriere biciclete

[4] Lipsa rasteluri

e [5] Altele

Figura 1 Diagrama problemelor privind deplasérile cu bicicleta

La nivel individual, problemele predominante diferd de la un tronson la altul. Acest lucru poate fi
influentat de varietatea functionald detinutd de fiecare zond. Strézile aflate sub incidenta studiului si
in cadrul cdrora au fost realizate interviurile sunt detaliate in tabelul de mai jos:

* Gonzalo-Orden, Herndn & Linares, Alaitz & Velasco, Lara & Diez, José & Rojo, Marta. (2014). Bikeways and Cyeling Urban
Mobility. Procedia - Social and Behavioral Sciences. 160. §67-576. 20.1016/.5bspro.2014.12.170.

3 PMUD Municipiul Bacdy
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Tabel 1 Repartitia numarului de interviuri la nivel pe proiecte

) Nr. pers ]
Denumire Strada . . Coridoare
intervievate
Str. Nicolae Bélcescu 20
Calea Marasesti 29 b3
Str. Aeroportului 15
B-dul Republicii 30
Str. Oituz 10
Str. Mihail
. 10 P4
Kogalniceanu
Str. Mihai Viteazu 16
Str. Pictor Aman 11 ( R
- . P5 .
Str. E.Ciprian Pintea 10
Str. Mioritei 16
. P&
Str. Garii i5
Str. Prieteniei 10 P7 pa
B-dul Unirii 20 og P1
Calea Barladuiui 10
B-dul Alexandru cel
10
Bun P9
Str. Mihai Viteazu 16
Calea Tecuciului 11
Calea Romanului 15
Calea Marasesti 29
Str. Mihai Eminescu 15
Str. Ghe Donici 10
Str. Tineretului 5 ff
Str. Cancicov 10 S
Str. Ghe. Donici 10
Str. Mihai Eminescu 15

Conform diagramei de mai jos privind principala problema intdmpinatd in deplasérile cu bicicleta
pepulatia a semnalat dificultdti in a circula pe stradé din cauza traficului auto si a traficului greu.
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Figurd 2 Principala problema privind deplas3rile velo, rezultatd in urma interviurilor . e Dificultatiin a
circula pe strada din cauza traficului auto; e Dificultati in a circula pe strada din cauza traficului
greu.

De asemenea lipsa centrelor de Inchiriere biciclete reprezinti o problemi reali a situatiei existente
in  municipiul Bacdu, reprezentdnd un minus in promovarea ftransportului nemotorizat.
Managementul deficitar, cat si lipsa cunoasterii beneficiillor potentiale scade nivelul de atractivitatea
utilizarii acestui tip de transport.

Un alt criteriv important in identificarea disfunctionalitétilor privind mobilitatea velo este redat prin
calitatea infrastructurii. Lipsa amenajarii unei infrastructuri dedicate reprezintdi o problema
principald in acest context.

50%
40%

20%

P7 PO P8 P6 P4 P5 P3

Figurd 3 Problema principald privind calitatea infrastructurii dedicate deplasirilor velo

e Lipea unel infrastructur! dedicate {piste pentru biciclete); e Lipsa rasteluriior,
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Disfunctionalitati principale privind mobilitatea velo

Tn prezent, in municipiul Baciu nu existd o ratea dedicatd exclusiv deplasdrii cu bicicleta, fiind
identificate doar:

s un sector cu piste pentru biciclisti {partajate cu trotuarul} pe Calea Moinesti, amenajate prin
proiectul Modernizare Calea Moinesti, finantat din fonduri europene POR 2007-2013 avénd
lungimes de:

- 1,6 km — pe sensul Bacau - Moinesti, intre strada Miorita si strada Paraul Negel,
- 1,1 km ~pe sensul Moinesti - Bacay, intre strada Abaterului si strada Miorita.

e cateva trasee de biciclete/drumetie [pentru agrement), recomandate si promovate in cadrul
protectului. Dezvoltarea si consolidarea turismului Tn Municipiul Bacdu prin promovarea
oportunitatilor locale: Bacdu, Aria de protectie speciaid avifaunisticd Lacul Baciu Il, proiect
finantat de Uniunea Europeand prin Fondul European pentru Dezvoltare Regionald. Aceste
trasee nu beneficiazad de amenajari specifice. Totusi sectorul situat pe malul Lacului Bistrita, intre
podul Serbénesti si accesul pe Insula de Agrement, poate fi considerat o pisti pentru deplasarea
cu bicicleta, partajatad cu circulatia pietonal3.

Asadar, ca disfunctie principald privind facilititile pentru deplasarea cu bicicleta semnalim lipsa
planificarii retelei de velorute pe ansamblul municipiului Baciu.

De asemenea au fost constatate:
¢ serie de amenajir] inadecvate ale pistei existente:

- Tn zona intersectiilor, trecerilor de pietoni si a statiilor de transport public — inclusiv
d.p.d.v. al racordérilor si alinierilor;

- semnalizarea verticald deficitara.

- lipsa facilitdtilor pentru parcarea bicicletelor {la gard, in statiile principale de transport
public, 1a institutii etc.).

In_concluzie, in ceea ce priveste obiectul de analizi al prezentului studiu de fezabilitate, respectiv
infrastructura specificd pentru deplasérile cu bicicleta, principalele probleme constatate sunt;

— Lipsa planificarii retelei velo pe ansamblul Municipiului Bacau

— Starea tehnica consideratd in general nesatisfacitoare a drumurilor locale

— Amenajarea deficitard in aliniamentul strazii {adesea nu exista spatii de sigurant3 fatd de bordura de
delimitare a carosabilului si fatd de garduri, vegetatie, mobilier urban, fisii de stlpi si copaci);
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— Semnalizarea orizontald este deficitara, iar cea verticald aproape cd lipseste sau indicatoarele rutiere
sunt gresit alese si amplasate;

— Lipsa indicatoarelor de orientare pentru hiciclisti;

— Lipsa unor panouri cu reteaua traseelor de biciclisti;

— Lipsa facilitatilor pentru biciclete (parcéri biciclete la gard, statii de transport public, institutii, parcuri,
stadion; centre comerciale).

— Lipsa unui sistemn alternativ de mobilitate urbana utilizand statii automate de inchiriere a bicicletelor

Muobilitalea rulierd

Problemele identificate in contextul transportului auto se remarca printr-un grad ridicat al traficului auto
{29%) si al parcérilor neregulamentare (19%), determindnd o fluentd scizutd in orele de varf (15%).
Acest lucru este influentat predominant de gradul de motorizare ridicat, care Tnregistreaz3 péni la 396
auto./1000 loc..

In opinia dvs, care este principala problema privind
traficul auto?

& {13 Traficul avto ridicat
= {4] Parcari neregulamentare
= 31 Fluenta scazuta la orele de

varf

- [2] Viteze scazute datorita starii
straziior

Figurd 6 Probleme semnalate in traficul auto

Un alt factor declansator al problemelor legate de transportul public este redat si prin lipsa unor
alternative de deplasare in interiorul municiptului si a numarului mare de autovehicule stationate
neregulamentar pe strézile din centrul orasului. Cresterea pe viitor a gradului de motorizare va conduce
la presiuni asupra autoritatilor publice locale pentru amenajarea spatiilor de parcare pentru
autoturismele personale.
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De asemenea, starea tehnica a infrastructurii reprezinta un alt element cheie in mohilitatea rutiera care
la nivelul municipiului Bacau se caracterizeaza predominant prin strazi degradate (57%) si inguste {14%),
semafoare desincronizate (14%) si treceri de pietont inadecvat semnalizate/pozitionate etc.

Care este principala problema privind
infrastructura rutiera in municipiul Bacau?

3%

% {2] Strazi iInguste

2 [2] Strazi degradate (gropi,
neasfaltata, etc.)

# [3] Treceri de pietoni desef |
nesemnalizate :
corespunzator

- [4] Semafoare
nesincronizate

B [5] Altele

Figura 7 Starea tehnica a infrastructurii rutiere

Aplicand acest principiv municipiului Bac3u, motorizarea ar creste in zona urbani, la circa 400
masini/1000 locuitori T anul 2020 si la aproximativ 421 de masini in anul 2030. in restul zonei
functionale, ar putea ajunge la 173, in anul 2020 si la aproximativ 200, Tn 2030.
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Prognoza indicelui de motorizare {autoturisme/ 1000 locuitori)

s 437 418 419

Rl

2007 2018 2019 2026 021 2022 2023 2024 pelind.) 2026 2027 2028 2029 2030

=Bacay  miocalitati ZF Bacau

Figurd 8 Prognoza indicelui de motorizare; Preluare din PMUD Bacau

Tn ultimii 5 ani rata de motorizare in municipiul Baciu a crescut relativ constant in medie cu 3,3% pe an.
Numarul detinerilor de vehicule in 2016 {valoare la nivelul lunii octombrie) raportat la populatie releva
un indice de motorizare de 390 autcturisme/1000 locuitori pentru municipiul Baciu, si respectiv o
medie de 140 autoturisme/1000 locuitori pentru celelalte localitéti din zona functionald Baciu.

Dintre localitafile zonei functionale Letea Veche (185 autoturisme/1000 locuitori) si majoritatea celor
situate la vest si nord-vest de municipiul Bacdu (M&gura — 199 autoturisme/1000 locuitori, Hemeius —
181 autoturisme/1000 locuitori, Margineni — 172 autoturisme/1000 locuitori) prezintd motorizari
apropiate de media judeteana (202 autoturisme/1000 locuitori} 5i peste media la nivel de regiune.

Structura parcului total de vehicule la nivelul anului 2015, este prezentat3 grafic in graficele urmétoare.
Se observd ca autoturismele detin o pondere de 84% din total, atit la nivelul judetului, cit si la nivelul
municipiufui Bacau.

L iz parculvi de
- muncipiui Saciy -

ALTOMIEL BT AITOSPEIMA ¥ HGLEUT * RFTORIST MIXT ASTOTRINIALL

B AUTOSUE (3

m ATCEPECLALLIATA B AUTOTRACICA w RUTOTURESH | ® RITOFISALIIATA #  ASTOTRACTER & MSTOTIRIGH

= RITOTLITAAA & AUTOVERIOR S0 = MICROSD i # MODURITIARA B RUTDVEHIOI WSO & MIROEDT

= MIEQOOETA TRNTOR s FRADICA RUMER E # MOTQUOETR YRACTOR & TRACTORRUTIER

Figura 9 Configuratia parcului auto la nivel de municiiu si judet, Preluare din PMUD Bacau
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Din punct de vedere al vechimii se remarca faptul cd parcul actual de autovehicule si de autoturisme din
judetul Bacdu este Tnvechit, ponderea autovehiculelor cu o vechime de peste 10 ani este de 76%. De
remarcat ca cresterea parcului auto nu este dominatd de inmatricularea de vehicule noi. Vehiculele cu
maxim 5 ani vechime au o pondere de doar 5% in 2016, in scidere fatd de anul 2015.

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
16%

0%

0-5 6-10 >10

Vechimea parcuiui aute {ani)

i Autoturisme 2015 Total autovehicule 2015

2 Autoturisme 2016 % Total autovehicule 2016

Figurd 10 Vechimea parcului auto; Sursa: DRPCIV;PReluat din PMUD Bacau

Tn scoput stabifirii solutiilor optime, a etapelor de implementare si fezabilititii economice si financiare
pentru un sistem inteligent de trafic management si monitorizare, a fost necesari realizarea unei analize
temeinice a situatiei actuale, in ceea ce priveste mobilitatea urbana tn Municipiul Bacau, si identificarea
deficientelor existente.

n acest scop, au fost analizate documentele relevante pentru problematica studiului de fezabilitate,
respectiv: Planul de Mobilitate Urband al Municipiului Bacau, Strategia integratd de dezvoltare urbani a
Municipiului Bacau, dar au fost realizate si studii in teren, pentru identificarea caracteristicilor
infrastructurli existente, precum si a caracteristicilor circulatie rutiere, prin intermediul unor
recensaminte de trafic Tn diverse puncte de interes.

Elementele rezultate din analiza documentelor existente si a studiilor de circulatie efectuate in teren au
fost sintetizate, astfel incit s& peatd fi identificate principalele deficiente ale sistemului de transport
actual, In special din punctul de vedere al mobilitdtii urbane durabile, iar concluziile au servit pentru
stabilirea zonei de implementare a sistemului de trafic management si monitorizare, asifel incat
rezultatele sa fie optime. De asemenea, datele analizate au fost utilizate ca date de intrare in modelul de
transport utilizat pentru evaluarea situatiel actuale, precum si a impactului implementérii diferitelor
scenarii tesiate, pe termen scurt si mediu.

Configuratia spatiald a Municipiului Bacdu face ca acesta sd beneficieze de o tramé stradald bazatd pe
doua axe bine conturate N-S si E-V, sustinute de un inel care inconjoard partea cea mai dezvoltatd a

oragului §i preia o parte Tnsemnata din traficul greu generat de activititile de productie. Axa N-S se
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bifurcad in zona centrald, continudnd catre NV — Piatra Neamt si NE — Roman. Pe partea de Vest, acest
inel este dublat de DN 11 care preia rolul de ocolitoare.

Cei mat mari generatori de trafic se regésesc la iesirile din oras {(Sud, Nord-Vest si Nord-Est). Dat fiind
profilul mixt al acestor dezvoltdri (industrie si comert de mare amploare), ele atrag atit trafic de marfa
cat si de persoane {angajati si vizitatori).

Zonele secundare din punct de vedere al numarului generatorilor de trafic se regdsesc in partea vestica a
Municipiului Bacdu, pe DN11, citre Onesti / Oituz / Brasov si DJ 119. Aceste zone cuprind inci rezerve
de teren substantiale, iar reglementarile favorabile din PUG vor contribui semnificativ la dezvoltarea lor
n viitorul apropiat.

O densitate mai mare a generatorilor de trafic regdsim si in zona centrald. Cele mai aglomerate strazi
sunt B-dul. Aleea Parcului, B-dul lonitd Sandu Sturza, Str. Vasile Alecsandri sau Str. Oituz. Aici profilui
stradal destul de ingust este supraincircat din cauza institutiilor publice sau a unitdtilor de invatdmaént
prezente care atrag un numar mare de utilizatori. Cu o situatie similara se va confrunta si zona din
vecindtatea sudicad a centrului istoric, unde se gasesc Parcul Cancicov, Inspectoratul Judetean de Politie,
Universitatea V. Alecsandri, dou3 spitale si stadionul.

Analiza situatiei existente din punct de vedere tehnic {preluare din Expertiza tehnica)

Investitia cuprinde amenajarea pistelor de biciclete de pe traseul de strazi urmétor:
SITUATIA EXISTENTA se prezinta astfel pe obiectivele investigate:

Segment 1 - esplanada pietonala

Intre str. Erou Ciprian Pintea — Sala Polivalenta/Bazin de Inot si str. Theodor Aman, pe lungimea
de 726m,

Carosabilul strazilor se prezinta in stare relativ buna. La fel sitrotuarele.

Segment 2- Scara Cascada

Scara se prezinta intr-o stare tehnica rea. Astfel scarile sunt fisurate, prezinta zone poroase.

Podestele realizate cu beton sunt foarte degradate, prezinta fisuri si crépdturi adanci. Zona de
la baza scérii cu asfalt prezinta degradari de tipul gropilor, plombelor, suprafetelor poroase, etc.

Scafa de la miflocul scarii este fisurata si ciobita.

Parapetul(mana curenta ) este si el foarte degradat,

Segment 3- alei Parc Cancinov

Segmentul 3 este compus din aleile principale ale parcului Cancicov pe directia est-vest si nord-
sud. Acest segment este compus din mai multe tronseane, avand lungimea totala de 1518m.

Pe directia esi-vest, in jurul aleii principale, exista pe ambele parti (stdnga si dreapta) alei
pietonale secundare, delimitate de aleea principala prin aliniamente de spatiu verde cu [atimi de 2m, cu
arbori maturi; acestea prezinta o zestre de beton asfaltic, utilizate sporadic de pietoni.

Aleile sunt asfaltate, prezinta zone cu degradari de tipul fisurilor si crapaturilor.

Segment 4- alee parc Cancicov, acces dinspre str. Magura Casin

Segmentul 4 este compus din aleea parcului Cancicov care deserveste si accesul catre obiective
de interes public (Biblioteca Judeteand, Muzeul de Stiinte ale Naturii), de la intrarea in parc (in dreptul
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strazit Magura Casin) pana la intersectarea unei alei dispuse pe directia nord-sud, pe o lungime de
42om. Aceasta alee are un caracter aparte, in sensul ca este utilizata ocazional de autoturisme, pentru
accesul la cele doua obiective de interes public.

Datorita acestui fapt imbréc@mintea asfaltica prezinta degradari mai mari de tipul gropilor,

Segment - alee parc Cancicov, acces dinspre str. Spiru Haret

Segmentul 5 este compus din aleea parcului care face legatura dintre aleea principala pe
directia nord-sud si str. Spiru Haret, fiind amplasata intre Universitatea Vasile Alecsandri si a Liceul
Pedagogic Stefan cel Mare, pe o lungime de 275m.

Aleea pietonala are o I&time de 3 m, find mérginit3 de ample aliniamente de spatiu verde.

Segment 6- Str. Spiru Haret

Segmentul 6 este amplasat pe str. Spiru Haret, de la iesirea din parcul Cancicov, pana la
intersectia cu Calea Mardsesti/Str. Erou Ciprian Pintea, avind o lungime de 143m.

Str.5piru Maret este o strada de categoria a ll-a cu 4 benzi, 2 pe sens, incadratd de trotuare
realizate cu pavajfasfalt. intre trotuar si carosabil exista zone verzi.

Tmbracdmintea pe Str.Spiru Haret este asfaltica.

In prezent nu exista piste de biciclete amenajate conform standardelor de proiectare si
siguranta in exploatare. Prin proiect se propune infiintarea unor piste noi care sa corespunda
standardelor in rigoare si care sa ofere utilizatorilor posibilitatea stabilirii unui traseu mai lung, fard a fi
necesara intreruperea acestuia. Pe langd infiintarea pistelor, se propune si reabilitarea trotuarelor si
nfiintarea de trotuare noi acolo unde acestea nu exista.

In municipiul Bacdu exista un numar destul de mare de biciclete care fac naveta zilnic intre
domiciliu si locul de munca dar si persoane care utilizeaz§ bicicleta din placere, din nefericire prin zone
neamenajate sau mai periculos, pe sosele sau trotuare, riscdnd producerea unor accidente. Din acest
punct este esentiala construirea unor piste, astfel incat bicicletei sa fie in siguranta.

Investitia este oportuna si datorita faptului ca exista intentia autoritdtilor locale de a crea o
retea de piste pentru biciclete pentru a se ajunge cat mai repede la destinatiile alese, si nu in ultimul
rand noul concept va contribui la reducerea emisiilor de carbon si va spori gradul de confort si de
sigurantd al biciclistilor/pietonilor.

STAREA TEHNICA

Se analizeazd tehnic strazile pe a céror carosabil se vor introduce piste de biciclete, respectiv
Segmentul 6 de strada Spiru Haret precum si trotuarele de pe segmentele investigate unde se vor
introduce piste de biciclete.

Pianeitatea si rugoziiatea

In evaluarea celor doi indici nu a fost nevoie s3 se utilizeze echipamente specializate (APL si
SRT) deoarece, din experientd, Segmentul & de strada Spiru Haret investigat nu poate fi incadrat decét
la planeitate si rugozitate cel putin mediocra.

Capacitatea portantd

Capacitatea portantd este apreciata ca fiind buna pe Segmentul 6 de strada Spiru Haret,
aparand zone locale cu fisuri si crapaturi.

Starea de degradare

Evaluarea starii tehnice a fost efectuatd pe baza metodologiei CD 155 - 2001 “Instructiuni
tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor modeme” si AND 540-2003 "Normativ pentru
evaluarea starii de degradare a Tmbracdmintii pentru drumuri cu structurii rutiere suple si semirigide”.
Evaluarea stdrii de degradare a fost efectuatd si pe baza masur&torilor si aprecierilor vizuale efectuate la
fata locului. Pentru aceasta a fost luatad in considerate si arhiva fotografica atasata.
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Starea de degradare pe fiecare sector omogen este caracterizata de indicele de degradare (ID),

calculat cu

relatia:

_ suprafata degradata (Sdegr m?)
suprafata benzii de circulatic(Sm*)

5 dege= D2+ 0,7D2 + 0,7 X 0,503 + 0,2D4 + D5 (m?), unde:

e}

o

C

Da = suprafata afectatd de gropi si plombe;
Dz = suprafata afectatd de faiantari, fisuri si crapaturi multiple pe directii diferite;

D3 = suprafata afectatd de fisun s1 crapdturi longitudinale si transversale, rupturi de
margine;

D4 = total suprafata poroasd, cu ciupituri, suprafatd incretitd, suprafatd sircitd, suprafata
exudats;

Dg = suprafatd afectata de fdgase longitudinale.

Coeficienti 0,7 si 0,2 tin cont de ponderea defectiunii respective, iar coeficientul o,5 tine cont de

latimea pe
2

m-.

care este afectatd suprafata imbrac&mintei de degradarile de tip D3, pentru a fi exprimate in

In cadrul acestei strizi studiate a fost ales un esantion. In cadrul acestui esantion a fost
determinata starea de degradare.

Segmentul 6 de strada Spiru Haret si are un carosabil asfaltic care prezinta degradéri de tipul
zonelor unde apa stagneaza sau a suprafetelor exudate.
> Estimarea vizuald a stdrii de degradare pe esantioane

.

Strada Spiru H

aret Segm.6.

¥ Evaluare ID conform €D-155/2001
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Strada Spiru

Tmbracdminte a i i
mbracami sfaltica / esantion Haret Seqm.6

D1 | gropisi plombe (mp) 2.5
D2 | faianari, fisuri si crapaturi multiple pe directii diferite (mp)
D3 | fisuri si cr@paturi long. si transy, rupturi de margine {mp)

D¢ | supraf. poroasd, cu ciupituri, incretitd, siroitd, exudata (mp) 25
Ds | supraf.afectatd de fagase long.{mp)

S degradatd {(mp)= 5
S sector {mp)= 60
D= Suprafatd degradatd/Suprafata sector 8%
Calificativ stare pe fiecare esantion de masurare Mediocra
Calificativ sector omogen MEDIOCRA

Calificativul de stare de degradare determinat pe strada Spiru Haret Segm.6 este «mediocra».
Avand in vedere calificativul caracteristicilor strézii analizate din municipiul Bacu expertizate,
clasa starii tehnice determinat este:
3-mediocra- pentru Strada Spiru Haret Segm.6
Lucrdrile obligatorii prevdzute de Normativul CD 155/2001 sunt asternerea de covoare
bituminoase pe Strada Spiru Haret Segm.6, numai pe zona unde se vor executa piste pentru biciclete,

Trotuarele de pe toate segmentele mai putin segmentul 4 sunt in stare tehnica buna, ele se pot
péstra.

Trotuarul de pe segm.4 trebuie refécut.

Scara Cascada se apreciaza ca are o stare tehnica rea, si trebuie refacuta.

DATE DE TRAFIC

Dimensionarea straturilor unei structuri rutiere presupune evidentierea in prealabil a traficului
vehiculelor cu sarcina mai mare de 3.5t {autocamioane si derivate cu 2 osii, autocamioane si derivate cu
3 si 4 osii, autovehicule articulate, autobuze, trenuri rutiere). Tn vederea determinarii traficului de calcul
necesar dimensionarii structurii rutiere, volumul de trafic obtinut in urma simularilor la diferite
orizonturi de timp a fost exprimat, la nivel MZA, in vehicule etalon osii standard 215 kN. La alcituirea
structurilor rutiere pentru strdzi se ia In considerare traficul, exprimat in vehicule grele (V.G.) cu
. greutatea pe osie mai mare de 5o kN, care vor circula pe artera stradal3, considerdnd perioada de
perspectivd conform Art. 13 din "Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strézi", indicativ NP 116-04. Autovehiculele cu greutate pe osie mai mare de 5o kN (V.G.) fac parte din
categoria vehiculelor grele, care definesc traficul greu. Ele sunt reprezentative pentru traficul urban gi
considerarea lor Tn estimarea traficului de calcul conduce la o incadrare in clasele de trafic putin diferit3

de cea stabilitd pentru vehiculul etalon N 115 (care se foloseste pentru drumuri).

Perioada de perspectivd va fi de 10 ani, si anume 2019-2028.
Clase de trafic pentru strizi {pericada de perspectiva = 10 ani)

Trafic drumuri osii 125 kN IR .
Trafic strazi corelare cu echivalare cu

CD 155-2001(publicat cu ordin MCT vehicule grele (V.G.)

625f2003 Tn MO nr, 786/2003)
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v Volum trafic
Clasa de trafic tra?:::jrr:c Clas.a Nlc 115 kN MZA 50 kN
oS, trafic 0.5, {V.G.)
i 2 3 4 5
Exceptional 3,0..10,0 | To >3,0 > 600
Foarte greu 1,0...3,0 T1 1,0...3,0 220 ... 660
Greu 0,3...1,0 T2 0,5 ... 1,0 110 ... 220
Mediu 0,1...0,3 T3 0,3...0,5 70... 110
Usor 0,03 ...0,1 T4 0,15 ... 0,3 35...70
Foarte usor < 0,03 Ts5 < 0,15 <35

Sursa: "Narmativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si supl

e pentru strazi®, indicativ NP 116-04

Strada Spiru Haret investigata se aprecieaza ca se Tncadreaza in clasa de trafic T2-T3 , mediu-

greu”.

Tn prezent, in Municipiul Bacau nu sunt amenajate trasee majore nemotorizate
bicicleta), cu functionalitate si ambiantd adecvatd, care sd conecteze cartierele rezidentiale intre ele,
cartierele rezidentiale cu zona centrald si alte zone de interes general (insula de agrement, zone cu
concentrari de locuri de munci, zone comerciale ete.).

{pietonale si cu

Desi detine profiluri stradale generoase, Municipiul Baciu nu beneficazi in prezent de o retea de piste si

benzi velo. Infrastructura velo se rezuma doar la o alee partajatd cu pietonii Tn lungul malului rdului

Bistrita (intre magazinul Lidl si podul citre Serb3nesti). Rolul acestui traseu este strict de agrement. De

asemenea, mai existda amenajatd a pistd de biciclete pe trotuar in lungul C&ii Moinesti care asigurd

legitura citre zona industriali din nord-vestul orasului,
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Figurs 1 - Principalele rute wtilizate de biclohstt in Municipiul Bacdu

T
-

Principalele trasee folosite de citre biciclisti sunt in zona central3, de-a Jungul celor trei bulevarde Calea
Marasesti, B-dul 9 Mai si B-dul Unirii. De asemenea, se poate remarca si o utilizare mai intensd a aleilor
din Parcul Cancicov sau a zonei pietonale din vecinitatea Stadionului Municipal.

Potrivit SIDU Bacau, din raspunsurile colectate pentru a determina mijloacele de transport utilizate
pentru deplasarile zilnice, au rezultat urmatoarele concluzii:

s Zilnic: automobilul personal este utilizat n cea mai mare proporiie de 65,9%, transportul in
comun Tn proportie de 11,5%, bicicleta 5,5% iar mersul pe jos 41,8%.
» Saptamadnal: autoturismul personal este utilizat in proportie de 17,6%, transportul in comun
£ 12,1%, bicicieta 16,5% si mersul pe jos 29,7%. '
p e Lunar: autoturismul personal este utilizat in proportie de 1,6%, transportul in comun 15,4%,
bicicleta 17,6%, mersul pe jos 11,5%
e (and ploud sau cdnd ninge: in proportie de 2,2% folosesc autoturismul personal, 13,7%
transportul in comun, 0,5% bicicleta si 1,1% merg pe jos.
e O pondere de 8,2% nu folosesc niciodatd automobilul personal, 40,7% transportul In comun,
49,5% bicicleta si 6,6% mersul pe jos.

Participantii la studiu au declarant ca ar utiliza mai des bicicleta pentru deplasérile zilnice daci
infrastructura ar permite acest lucru, prin amenajarea de piste de biciclete si rezolvarea problemei
cdinitor comunitari.
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w Miandais & M3/ NR

Frecventa deplasari cu bicicleta

Pornind de la premisa ca infrastructura de transport ar permite utilizarea eficientd a oricirui mijloc de
transport, respondentiii fa chestionar ar alege cel mai probabil sau probabil, in proportie 73,1% si se
deplaseze pe jos, 56,6% transportul in comun, 55,5% bicicleta si 52,2% automobilul personal.

In concluzie, in cazul in care infrastructura velo ar fi imbunatatita, numarul utilizatorilor bicicletelor ar
creste de la 16% la 55,5%, un procent semnificativ, ce justifica realizarea investitiilor din prezenta
documentatie.

Obiectivul proiectului ,,Coridor pentru deplaséri nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion - Bazin
de inot - Universitatea ,Vasile Alecsandri” (Traseul tineretului si sportului)” vizeaza:

# Construirea pistelor/traseelor pentru biciclete, amplasarea de indicatoare;

¥ Construirea unui pasaj suprateran pentru deplasari nemotorizate intre Parcul Cancicov si
str. Th.Aman.

¥ Construirea de parcaje pentru biciclete;

> Amplasarea unui mobilier urban pentru odihna (forma de cregtere a confortului utilizarii
modurilor nemotorizate de transport);

¥ Plantarea de aliniamente de arbori si arbusti Tn lungul pistelor pentru biciclete pentru

umbrirea traseelor {cresterea confortului deplasérilor in anotimpurile calde).
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» Construirea/modernizarea/amplasarea de elemente pentru imbunititirea sigurantei
rutiere {indicatoare piste velo, modernizare treceri de pietoni, marcaje de tip ,bike
box").

» Promovarea proiectului la nivel local §i regional (parte din programul BACAUL -un ora! la
scara Bicicletei,Campanii/ actiuni de promovare a mersului cu bicicleta, Educatie rutiera
pentru toti participantii la trafic);

» Modernizare/reabilitare a retelelor sistemelor de alimentare cu apd, de canalizare a
apelor uzate §i a apelor pluviale, precum si a canalelor tehnice pentru retele in cazul in

care studiile tehnice relevi aceastd nevoie.
> Achizitionarea si instalarea de rastele, a camerelor de supraveghere video pentru
parcarea bicicletelor.

Pentru fiecare scenariufoptiune tehnico-economic(3) se vor prezenta:

&) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafaia terenului, dimensiuni in plan, regim
juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituji, drept de preemptiune, zona de utilitate publica,
informatiifobligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz);

Terenul este intravilan apartindnd domeniului public al Municipiului Bacau. Folosinta actuald este de
teren de utilitate publica. Functiunea aprobata prin PUG/2012 este zona cai de comunicatie rutiera si
amenajari aferente si zona central

. b} relatii cu zone invecinate, accesuri existente sifsau ¢ai de acces posibile;
Amplasamentul investitiei este figurat in imaginea urmatoare.
Proiectul acopera un traseu continuu intre aleile parcului Cancicov, cu iesiri spre strazile Spiru Haret, Magura Casin
si Calea Marasesti, str. Spirt Haret, Scarile Cascada si fraseul pietonal intre Facultatea George Bacovia si Bazinul de
Inot.
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¢} orientéri propuse faid de punctele cardinale si faj3 de punctele de interes naturale sau construite;

Orientarea propusa a investitiei este in general pe directia est-vest, pentru fraversarea barierei aniropice pentru
deplasarile nemotorizate reprezentat de traseul Caii Marasesti/DN2, care fragmenteaza accesu] intre parcul Cancicov
si zona facilitatilor sportive (Polivalenta, stadion, bazin de Inot).

P

d} surse de poluare existente in zona;

Principala sursa de poluare in zona este reprezentata de poluarea atmosferica cu gaze cu efect de sera si
emisii poluante datorate traficului rutier.

e} date climatice gi particularitati de relief;

Clima municipiddui este unul temperat-continental accentuat, cu ierni reci, veri secetoase si cilduroase,
datorat actiunii unui complex de factori naturali (circulatia generald a atmosferei, radiatia solar3,
relieful) si antropici, orasul insusi avind un rol esential in crearea propriei topoclime printr-o serie de
factori care se manifestd constant (materialele de constructie, profilul accidentat, spatiile verzi),
respectiv prin intermediul unor facteri secundari {incdlzirea artificiald, poluarea atmosferei). Actiunea
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comund a acestora determind perturbdri ale circuitului biogeochimic la nivelul sistemului, consecinta
directd fiind disconfortul urban.

Temperatura medie anuala este de 12 °C, osciland intre -4 °C, in luna fanuarie, si 20,6 °C, in luna iunie,
constatandu-se o usoard modificare a regimului termic n ultimii ani datoritd lacurilor de acumulare,
incdlzirii globale si poludrit atmosferei. Temperatura maximé absolutd cu o valoare de 40,3 °C (24 iulie
2007) a fost depésita in vara anului 2012, cind mercurul termometrului a urcat pani la 41,9 °Cin ziua de
7 august.

Patru trepte de altitudine, Tntre 150 m si 250 m marcheazd relieful Baciului, el aflandu-se Tn cea mai
mare parte a localitdtii, pe a doua terasd 160-165 m. Se detaseaza terasa de luncd joas3, dar se Tnalté in
sesul comun al Bistritei cu Siretul. Albia majord al Bistritei este predominati in raza asezdirii, prin
depozitele de prundisuri, constituind un adeviarat rezervor pentru acumularea apelor freatice.

f} existenta unor:

retefe edilitare Tn amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi
identificate;

Nu este cazul

posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amptasament
sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiondrilor specifice In cazul existentei unor zone protejate
sau de protectig;

Partial, coridorul propus se afla in zona de protectie a patrimoniului cultural, insa nu va afecta
monumenente istorice sau situri arheologice.

terenuri care aparfin unor institutii care fac parte din sistemul de apdrare, ordine publicd §i
sigurantd nationali;
Nu este cazul

g} caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elabarat
conform normativelor in vigoare, cuprinzénd:
{i} date privind zonarea seismicd;
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UTCE, 2012

Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare a; cu IMR = 225 ani si
20% probabilitate de depdasire In 50 de ani
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Zonarea teritoriului Romaniei

n termeni de perioada de control T, a spectrului de raspuns

Conform Codului de proiectare seismicd P 100/1-2013, acceleratia terenului pentru proiectare (pentru
componenta orizontald a miscarii terenului) este a, = 0,35 g, iar pericada de colt este T, = 0,70 sec,

conform figurilor de mai sus.
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{ii} date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionald si
nivelul maxim al apelor freatice;

Capacitatea portantd a terenului de fundare din amplasamentul cercetat, determinat conform NP 112-
2014 pentru o fundatie cu l&timea B=1,00 m si 0 cot3 de fundare Df=-2,00 m este;

pconv = 290,00 kN/m2;

Pentru alte dimensiuni ale talpii fundatiilor, precum si in cazul unor Incirciri aplicate excentric, se va
reface calculul valorilor capacitdtilor portante ale terenului de fundare conform paragrafului 3.3.1 si
4.2.1 din STAS 3300/2-85, respectiv ANEXA D din normativul NP 112-2014.

{#ii} date geologice generale;

Ca unitate geomorfologicd majori, se incadreaza in zona externd a Subcarpatilor Orientali, pe
Culuarul Siretului, unitate depresionara cu forma alungitd pe directia aproximativ nord-sud care
separa Subcarpatii de Podisul Moldovenesc.

Situatd pe un fundament Sarmatian Superior (Bessarabian-Kersonian), care cuprinde formatiuni
de molasa argilo — nisipoasd de origine salmastra, terasa inferioar3 a Bistritel este format3 din
depozite ale Holocenului superior care incep cu bolovanisuri si pietrisuri in bazd, apoi se
continuad cu nisipuri gi argile nisipoase — prafoase si se incheie cu prafuri argiloase nisipoase. La
suprafata este un strat superficial de sol vegetal Recent. Stratificatia depozitelor holocene este
orizontald, Tn discordantd cu stratele sarmatiene monoclinale. Litologia are variatii laterale
datorita schimbarii conditiilor locale din timpul depunerii si existentei unui relief ingropat.

{#v date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forojelor, fise complexe cu
rezultatele determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomanddrile pentru fundare si consoliddri, hirti de zonare geotehnicd, arhive accesibile, dupd
caz;

Pentru intocmirea Studiului Geotehnic pe amplasamentul cercetat s-au efectuat 70 (saptezeci)
sondaje geotehnice cu diametrul de 57, conduse pand la o addncime de -3,00 m, respectiv pani
la cota de -8,00 m (Sd 24, Sd 27). Pe parcursul executarii sondajelor s-au prelevat probe de
pamant care au permis stabilirea coloanei stratigrafice ale acestora.

Au fost realizate de asemenea si doud penetrari dinamice cu conul langa sondajele Sd 24 si Sd
27, penetriri conduse pana la addncimea de -8,00 m.

in ANEXA 1, pe planul de situatie, sunt prezentate pozitiile in amplasamente ale lucririlor
geotehnice efectuate pe teren.
Programul de investigatii geotehnice a urmarit stabilirea urméatoarelor elemente semnificative
din punct de vedere geotehnic ale amplasamentului:

> Identificarea succesiunii stratigrafice ale straturilor de pdmaént care
alcatuiesc terenul de fundare din amplasament;
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> Determinarea pozitiei nivelulul hidrostatic al apelor subterane;
> Determinarea caracteristicilor fizico-mecanice ale straturilor de paméant
care alcatuiesc terenul de fundare din amplasament, prin analize si incerciri de
laborator;
> Concluzii si recomandari privind conditiile geotehnice ale terenului de
fundare din amplasamentul cercetat.
Pentru atingerea acestor obiective au fost recoltate din sondaje un numar de probe de pdmant
tulburate.Asupra probelor de pamant recoltate din forajele geotehnice efectuate s-au efectuat
urmatoarele analize si determinari de laborator;
»  Analiza granulometricd a pamanturilor;
»  Determinarea umiditatilor naturale (w);
»  Stabilirea consistentei pdmanturilor prin determinarea indicilor de consistenta
si de plasticitate (I¢, Ip);
»  Stabilirea unor caracteristici privind fenomenul de contractie-umflare al
pamanturilor (PUCM);
Rezultatele tuturor determindrilor si analizelor efectuate in laborator sunt prezentate in Fisele
de sondaj Sd 1...5d 70 si in buletinele de analizd prezentate in ANEXA 2.
Clasificarea tipurilor de pdmant din amplasamentul investigat s-a efectuat conform
normativului SR EN SO 14688/1 si SR EN ISO 14688/2 intitulat CERCETARI S1 TNCERCARI
GEOTEHNICE ~ IDENTIFICAREA Sl CLASIFICAREA PAMANTURILOR si a standardelor geotehnice
in vigoare.

{v} incadrarea in zone de risc {cutremur, alunecdri de teren, inundatii}) in conformitate cu
reglementirile tehnice in vigoare;

Conform Normativului NP 074 / 2014 intitulat ,NORMATIV PRIVIND PRINCIPIILE, EXIGENTELE Sl
METODELE CERCETARII GEOTEHNICE A TERENULUI DE FUNDARE”, se stabileste nivelul de risc

geotehnic, pentru infrastructura cladirii, conform Tabelului de mai jos:

Factori de influeni3 Caracteristici ale amplasamentului Punctaj
Conditii de teren Terenuri reduse 3
Apa subterana Fara epuismente 1

Clasificarea constructiei dupa

categoria de importantd Normala 3
Vecinatati Fara riscuri 1
TOTAL PUNCTAJ 8
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La punctajul stabilit pe baza celor 4 (patru) factori se adaug3 trei puncte corespunzitoare zonei
seismice de calcul a amplasamentului, deoarece pentru Bacdu, acceleratia terenului pentru
proiectare este (pentru componenta orizontala a migcdrii terenului) a; = 0,35 g.

Rezultd un total de 11 (unsprezece) puncte, ceea ce incadreazd lucrarea din punct de vedere al
riscului geotehnic in tipul ,MODERAT”, iar din punctul de vedere al categoriei geotehnice in
,CATEGORIA GEOTEHNICA 2”.

i} caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in haza studiilor existente, a
documentdrilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

Reteaua hidrograficd este reprezentatd de cele doua réuri, Siret si Bistrita, si de afluentii
acestora: Bahna, lzvoarele, Cleja - pentru Siret, respectiv Trebesul cu afluentii sdi Barnat si
Negel - pentru Bistrita. Datorita influentei antropice regimul hidrologic al celor doud rauri a fost
complet modificat, amenajdrile hidroenergetice contribuind la regularizarea scurgerii. Pe
Bistrita au fost create lacurile de acumulare Lilieci, Serbdnesti cu rol complex: asigurarea
energiei electrice, combaterea inundatiilor, alimentarea cu ap3 potabild si industriald,
practicarea sporturilor nautice.

Valea comund a celor doud rauri are aspectul unui vast uluc depresionar cu orientare nord-sud,
cu o deschidere laterald spre vest, spre valea Bistritei, si 0 ingustare spre sud, , poarta Siretului®,
suprapunandu-se contactului dintre Colinele Tutovei si culmile subcarpatice Pietricica-Barboiu.
Toate lacurile de acumulare din Bacdu sunt considerate arii naturale protejate avifaunistice si
sunt in custodia Centrului Regional de Ecologie Bacdu prin situl Natura 2000.

Din punct de vedere hidrogeologic se disting 3 categorii de ap3 subterana:

— apé freaticd cantonatd si cu circulatia in aluviunile recente din lunca péaraielor din
zona, la adéncimi relativ reduse, de 1,00...2,00 m si care este in stransa legdturd cu
volumul precipitatiilor;

— apa subterand freaticd cantonatd si cu circulatia in stratul argilos de pe terase la
adancimi de 10,00...15,00 m;

— apa subterana de adancime medie si mare.

caracteristici tehnice gi parametri specifici obiectivului de investitii;

- varfanta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

Se propun urmatoarele varianie investitionale:
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Strada

Varianta 1

Varianta 2

Alei parc Cancicov

Scenariv identic: pista de
biciclete in sit propriu, separate de
aleile parcului

Scara Cascada Scenariv identic:
refacerea scarilor
Str. Spiru Haret si Ciprian Scenariv peniry Nu se propune pista de

Pintea

asigurarea legaturii intre parc si
Sala Polivalenta prin Str Spiru
Haret si Str. Erou Ciprian Pintra

biciclete pe str, Erou Ciprian Pintea
datorita lipsei proprietatii publice
asupra unor terenuii si @A
dimensiunii reduse a str Ciprian
Pintea. Tinand cont de valarile de
trafic velo si de faptul ca se poate
asigura legatura prin  pasajul
pietonal, aceasta variania nu este

fezabila

Pasajul pietonal Cancicov

Structura metalica
hobanats, cu
rezistenta sub formaz de

Coborarea spre str. Th,Aman este

structura  de
arc.

realizata printr-c rampa spiralata

Structura de sustinere
legata de 2 stalpi
principali de sustinere. Coborarea
spre str. Th.Aman este realizata
printr-o rampa spiralata

hobanata,

Acces la Bazinul de Inot

In aceasta varianta,

accesul la bazinul de inot se
realizeaza prin Str. Th.Aman; se
realizeaza o pista in cale proprie,

separata de traficul auto

n aceasta varianta,

accesul fa bazinul de inot se
realizeaza prin traseul pietonal
dintre Univ.Vasile Blaga si Bazinul

de Inot

interventii propuse

Introducerea pistelor de biciclete pe aleile din Parcul Cancicov, Str. Spiru Haret, esplanada care
leagd Universitatea G. Bacovia de zona Bazinului de inot se poate realiza fie prin redimensionarea
{reducerea) spatiului pietonal, fie prin redimensionarea {reducerea) spatiului carosabil.

Pistele de biciclete se vor realiza prin refunctionalizarea unor alei pietonale existente in cadrul
Parcului Cancicov sau zona pietonala dintre Bazinul de Tnot si scirile Cascada, fara a afecta suprafetele
de spatiu verde. Tn cazul in care, in urma redimensiondrii spatiilor pietonale existente datorita amplasarii
pistelor de biciclete, 13timea acestora nu corespunde latimilor minime necesare conform OMT49/1998,
se vor realiza piste de biciclete pe spatiul verde.

Tn cazul in care pistele de bicicleta se vor amplasa pe suprafata carosabila, se va opta pentru
amenajarea unei piste dedicate, in dublu sens, [3time min 2m, separata de fluxul pietonal sau rutier prin
borduri, diferente de nivel sau alte elemente de separare fizica.

Structura rutiera
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Scenariul |
Variantele recomandate pentru pistele de biciclete amplasate pe spatiuf pietonal:
Varianta |
* 6cmdale pavaj ornamental
& 5cmnisip
+ ag5cmbalast
» sapatura
sau
Varianta Il
e 4 cm beton asfaltic BAB rul 5of70 cu pigment colorat {rosufverdefalbastru, etc.)
e 10 cm balast stabilizat
+ 10 cm balast
* sapatura
sau
Varianta jll

* 4 cm beton asfaltic BAB rul 5of70 cu pigment colorat (rosufverde/albastru, etc.)
s 8cm AB31.5 baza 50/70

« 20c¢m balast stabilizat

e 25cm balast

e 7cm nisip strat de repartitie

s sapatura

Proiectantul va alege una din Variante dupi consultarea cu Beneficiarul.

Piste de bicictete vor fi separate fizic de spatiul pietonal si de spatiile verzi prin elemente de tip
(borduri, bolarzi, etc.} si, acolo unde este posibil, inclusive diferente de nivel fata de spatiul carosabil si
spatiul pietonal.

Scenariul Hl

Variante recomandate pentru piste de biciclete amplasate pe carosabil:

Varianta |

s frezare 3-4 cm pe ampriza pistei;
s 4 cm BAB rul sof7o cu pigment colorat (rosufverde/albastru, etc.)
sau

Varianta |l

* 4 cm beton asfaltic BA8 rul 5of70 cu pigment colorat (rosujfverde/albastru, etc.)
e 10cm balast stabilizat
s 10cm balast
* Sapatura
say
Varianta Il
e 6cm dale pavaj ornamental
* scmnisip
» ag5cem balast

s sapatura
Suprafata ramasa dupa frezare se repara conform AND 547/2013.
Proiectantul va alege una din Variante dupi consultarea cu Beneficiarul,
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Piste de biciclete vor fi separate fizic de spatiul carosabil si de spatiile verzi prin elemente de
separare fizica {borduri, bolarz, etc.) si, acolo unde este posibil, se vor realiza trotuare de garda, latime
minima 0.5m, pentru asigurarea sigurantei biciclistilor fata de fluxurile rutiere sau fata de parcarile de
autoturisme.

Terasamente

Se vor executa lucrdri de drum, sdpdturi si umpluturi pentru realizarea cotelor proiectate si
gabaritele profilului transversal proiectat. Vor fi fuate in considerare lucréri de sdpitura si umpluturd
pentru realizarea fundatiilor si executia elementelor borduri, trotuare. Pentru zone cu infiltratii sau ce
nu pot fi compactate {trasee echipare edilitard) vor fi previzute blocaje de piatra.

Traseul In pian

Stabilirea caracteristicilor geometrice Tn plan se va realiza prin folosirea conditiilor de gabarit
existente date de limita proprietatilor si a pozitiel strazilor, a retelelor de iluminat public, arbori, etc.
Traseul in plan va fi format din succesiuni de aliniamente si curbe .

Traseul Tn profil longitudinal

Se va urmari linia terenului sistematizat existent T conditiile asigurarii racordérii in plan vertical
si a dirijarii apelor pluviale.

Se va proiecta linia rosie a trotuarelor si a pistelor de biciclete astfel Tncét sa se coreleze cu
accesele, strizile laterale si cu rigolele adiacente.

Se va lua In considerare si limitarea lucrarilor de terasamente.

Profilul transversal

La amenajarea pistelor de biciclete si a trotuarelor se va tine seama de prevederile OMT
nr.49/1998, STAS-urilor 10144/1-90 10144/2-91, si a Normativului privind alcituirea structurilor rutiere
rigide si suple pentru strizi NP 116-04,

Pista pentru biciclete trebuie sa aiba traseul dispus, pe cét posibil, paralel cu axa strézii si trebuie
sd indeplineascd urmatoarele conditii: 1atimea pistei de biciclete este de 1,50 m pentru o bandé si un
sens de circulatie, si de 2,00 m pentru doua benzi si doué sensuri de circulatie.

Tn cazul in care pista se va amplasa pe trotuar, aceasta se va realiza fie cu aceeasi structuri
rutierd propusa si pentru trotuare, fie diferit. Pistele de biciclete si trotuarele vor fi delimitate fizic intre
ele si fatd de celelalte elemente de infrastructurd, prin aliniamente de borduri, diferente de nivel,
separatoare fizice (stalpi, garduri, stalpiseori, bolarzi, borduri etc.} sau alinfamente de spatiu verde.

Tn cazul in care pista se va amplasa pe carosabil, pista va avea aceeasi structuri rutierd cu a
strazii In punctul respectiv, iar la limita dintre pistd si carosabil vor fi previzute separatoare fizice
(stalpisori, bolarzi, borduri etc.) care s impiedice pétrunderea accesului auto pe pists.

Pista de biciclete va fi colorata distinct, respectiv verde/rosu/albastru, pentru a fi diferentiata de
trotuar sau carosabil, in cazul in care este realizata cu beton asfaltic sau pavaj cu textura diferita de cea a
trotuarelor, in cazul in care se opteaza pentru aceste materiale.

Pentru realizarea trotuarelor se recomanda proiectarea unor elemente geometrice
corespunzatoare Ordinului pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor
n localitdti urbane (Ordinul Ministerului Transporturilor nr. 49/27.01.1998, publicat in Monitorul Oficial
al Romaniei, partea |, nr. 138 bis/6.06.1998), cu consultarea prevederilor STAS 10144/1-90 si STAS
10144/2-91. Astfel:

v Conform OMT Nr.49/1998, art.3.24 in localitdtile urbane se amenajeazi trotuare cu litimea
cuprinsa intre 1,00+4,00m, conform anexei nr.s, in functie de intensitatea circulatiei pietonale si de
locul unde sunt amplasate trotuarele(ldng3 locuinte sau 1dngd magazine), si de categoria strizii .
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v Conform STAS 10144/2-91 ~ Strdzi-Trotuare, Alei de pietoni si Piste de ciclisti. Prescriptii de
proiectare, trotuarele in localitdtile urbane conform art.3,6 tabelul 1 au l&timea cuprinsa intre 1,00
+4,00 m functie de amplasare (13ngd magazine, sau langa locvinte), si de categoria strazii.

in zonele in care se va intersecta pista de biciclete cu accese pentru trecerile de pietoni sau

spatii aferente statiilor de autobuz, pista se va intrerupe, iar suprafata respectiva se va realiza cu o

structura proprie diferita de cea a trotuarelor si pistelor, pentru a putea marca cu usurintd faptul ca este

un spatiu utilizat in comun de pietoni si biciclisti. Se recomanda urm3toarea structura rutiera ;

¢ 6cmdale pavaj ornamental/piatra naturala
e scmnisip

e 15cm balast

* sapatura

Pentru fncadrarea trotuarelor si pistelor de biciclete se vor folosi borduri din beton de ciment
20x25 c¢cm, spre carosabil, si de borduri 10 x 15 cm spre proprietiti si spre zonele verzi, pozate pe un
strat de beton de ciment. Dacd nu este spatiu se poate renunta la bordura spre proprietiti. La colturile
strazilor si la intersectii cu alte strézi, dacid nu sunt in apropiere accese auto amenajate, se vor realiza

Trotuarele si pistele de biciclete vor avea panta transversald unicd de 0,5+2.5 %, functie de
Varianta aleas3.

Clasa betoanelor utilizate pentru lucrarile la trotuare si piste de biciclete se vor alege in functie
de recomandarile Indicativului NE 012/2-2010 si a Codului de practicd pentru producerea betonului (CP
012/1-2007).

Scara Cascada

Scara se va demola si se va reface cu beton. Apoi scara va fi placat cu piatrd natural3.

Accese

Accesele la proprietdti raman neschimbate ele nu vor fi afectate de lucréri pe zonele unde se
introduc pistele de biciclete.

Mobilier urban

Elementele de mobilier urban (banci, cosuri de gunoi)} de pe partea aleii pietonale care va fi
transformata in pista de biciclete se vor dezafecta si reloca pe cealaltd parte, astfel incat sa se evite
conflictul potential intre pieteni si biciclisti.

Elementele de mobilier urban degradate vor fi inlocuite.

Zone verzi

In cazul in care se vor amenaja si spatii verzi se va tine seama de prevederile STAS 10144/1-90.
Acolo unde distanta dintre partea carosabild si trotuare va permite, se vor amenaja spatii verzi. Spatiile
verzi existente se vor moderniza. Spatiile verzi vor fi delimitate de partea carosahild cu borduri din beton
de ciment 20x25 cm spre carosabil i 10 x 15 cm spre trotuare, pozate pe un strat de beton de ciment.

Clasa betoanelor utilizate pentru lucrdrile la trotuare si zone verzi se vor alege in functie de
recomandarile Indicativului NE 012/2-2010 si a Codului de practicd pentru producerea betonului {CP
012/1-2007).

Scurgerea apelor

Scurgerea apelor se va realiza In primul rdnd prin pantele transversale si longitudinale
proiectate.

Apa pluviald va fi condusd spre dispozitivele de scurgere existente/proiectate si mai departe in
canalizarea pluviala a orasului.
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Se vor inlocui gurile de scurgere aflate in ampriza traseelor de piste de biciclete. Se vor propune
guri de scurgere cu corp ajustabil, rama si gratar forma plata din fonta conform SR EN 124, cu sistem de
biocare si amortizare zgomot,

Clasa hetoanelor utilizate pentru lucrarile de asigurare a colectdrii si evacudrii apelor de
suprafata se vor alege in functie de recomandarile Indicativului NE 012/2-2010 5i a Codului de practicd
pentru producerea betonului (CP 012/1-2007).

Este obligatoriu ca dup3 executarea lucrarilor pe aceste strizi sistemele de scurgere a apelor si
se mentind in stare de functionare prin curdtiri si decolmatari ori de cate ori este necesar. Aceasta
sarcina revine beneficiarului pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul cd, apa care stagneazd pe
platforma sau chiar la marginea platformei, pe acostamente sau in santuri, este un factor important de
degradare prematura a stérii unui drum.

Siguranta circulatiel

Pentru siguranta circulatiei se vor realiza lucrari de semnalizare verticald (indicatoare de
circulatie) si orizontald (marcaje rutiere) in scopul prevenirii posibilelor accidente de circulatie. La
traversarea tuturor intersectillor, se recomanda ca pistele de biciclete sa fie semnalizate, marcate si
vopsite, pentru a putea fi vizibile.

In proximitatea intersectiilor cu strizile laterale, la trecerile de pietoni, va fi realizat marcaj
special pentru zone de stocare/oprire a biciclistilor — tip “bike-box”, pentru cresterea sigurantei acestora
in trafic.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona si monta conform SR 1848/1-2011, SR 1848/2-2011 si SR
1848/3-2018. Marcajele se vor executa conform SR 1848-7.

Siguranta Tn exploatare

Pentru modernizare se va urmari Tn permanentd ca prin solutiile recomandate s3 se realizeze
siguranta Tn exploatare a lucrdrilor, obiectiv prioritar in activitatea de administrare a retelei de strazi.

Se recomandd utilizarea numai a materialelor agrementate tehnic si cu termene de garantie
care sd se Incadreze in durata de viati estimata,

Daca retelele electrice, apa, gaze etc existente in zond vor fi afectate de lucririle proiectate,
acestea vor fi refacute functie de conditiile impuse de avizatori prin avizele de principiu. Capacele
cdminelor de utilitati de pe traseele proiectate vor fi aduse la cota proiectata.

Managementul traficului in timpul executiei fucrarilor

Lucrarile de modernizare se vor executa sub circulatie, pe tronsoane bine determinate in
concordantd cu tehnologiile de executie si natura interventiilor.

Tn acest sens lucrérile vor fi semnalizate conform legislatiei rutiere in vigoare si vor fi montate
semafoare sau vor fi instalati piloti de circulatie la capetele zonelor de interventie.

Pe timpul executiei lucrarilor se va institul restrictie de viteza de 10 km/h pe zonele pe care se
intervine la trotuare.

echiparea $i dotarea specifica funciiunii propuse.

costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a costurilor unor investitii
similare, ori a unor standarde de cost pentru investifii similare corelativ cu caracteristicile tehnice §i parametrii
specifici obiectivului de investitii;
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Devizul general al variantei tehnice alternative

_Proiectant:

- S.C.FIP CONSULTING SR

Beneficiar:

- UATBACAU =

DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii

Coridor pentru deplasiri nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion - Bazin de Inot - Universitatea ,Vasile Alecsandri” (Traseul
tineretulul i sportulul}”

conform HG907/2016

Valoare (cu TVA
Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA19% 19%}
Nr. ert. cheltuieli lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 | Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
Amenajari pentrit protectia mediului §i aducerea
1.3 | terenului la starea initiald 211,780.81 40,240.25 252,031.06
1.4 | Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilititilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 211,790.81 40,240.25 252,031.06
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului de investitii
Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare
2 | obiectivului de investitii 61,800.00 11,7614.00 73,661.00
Total capitol 2 61,900.00 11,761.00 73,661.00
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru prolectare gi asistentd tehnica
3.1 | Studii 8,000.00 1,520.00 8,520.00
3.1.1 Studii de teren 8,000.00 1,520.00 9,520.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
Documentatii-suport si cheltuieli pentru
3.2 1 obtinerea de avize, acorduri si autorizagii 0.00 0.00 0.00
3.3 | Expertizare tehnicd 1,875.00 356.25 2,231.25
Certificarea performantei energetice i auditul
3.4 | energetic al clidirilor 0.00 0.00 0.00
3.5 | Proiectare 1,104,999.91 209,949.98 1,314,949.89
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/ documentatie de
avizare a lucrarilor de interventii 51 deviz general 23,750.00 4,512.50 28.262.50
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3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in vederea

obtinerii avizelor/ acorduritor/ autorizatiilor 2,000.00 380.00 2,380.00
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului
tehnic si a detaliilor de executie 51,392.85 9,764.64 61,157.49
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 1,027 .857.06 195,292.84 1,223,149.80
3.6 | Organizarea proceduritor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 | Consultanta 520,693.50 98,931.77 610,625.27
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul
de investitii 470,293.50 89,355.77 559,649.27
3.7.2 Auditul financiar 50,400.00 9,576.00 59,976.00
3.8 | Asistentd tehnicd _ 440,510.17 83,698.93 524,207.10
3.8.1 Asistentd tehnicd din partea proiectantului 117,469.38 22 319,18 130,788.56
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrérilor 88,102.03 16,739.39 104,841.42
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la
fazele incluse in programul de control al lucrérilor
de execufie, avizat de catre ISC 29,367.34 5,572.80 34,947.14
3.8.2 Dirigentie de santier 323,040.79 61,377.75 384.418.54
Total capitol 3 2,076,078.57 394,454.93 2,470,533.50
CAPITOLULZ
Cheltuieli pentru investitia de baz3i
4.1 | Constructii si instalati 26,635,642.87 5,060,772.14 31,696,415.01
Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
4.2 | functionale 88,755.80 16,863.60 105,619.40
Utilaje, echipamente tehnologice §i functionale
4.3 | care necesitd montaj 2,642,945.79 502,159.70 3,145,105.49
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
care nu necesita montaj si echipamente de
4.4 | transport 0.00 0.00 0.00
4.5 | Dotéri 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total
capitol 4 29,367,344.46 5,579,795.45 34,947,132.91
CAPITOLUL S
Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de santier 674,952.24 128,240.93 803,193.16
5.1.1 Lucréri de constructii si instalatii aferente
arganizarii de santier 641,204.63 121,828.88 763,033.50
5.1.2 Cheltuieli conexe organizarii santierufui 33,747.61 6,412.05 40,159.66
5.2 | Comisioane, cote, taxe, costul creditului 509,603.65 39,058.57 548,662.21
5.2.1 Comisioanele si dobdnzile aferente
crediiului bincii finantatoare 0.00 0.00 0.60
5.2.2 Cota aferentd ISC pentru controlul calitatii
lucrarilor de constructii 138,196.47 0.00 138,196.47
5.2.3 Cota aferenta ISC pentru contrelul statului
n amenajarea teritoriujui, urbanism si pentru
autorizarea lucrdrilor de constructii 27,639.29 0.00 27,639.29
5.2.4 Cota aferentd Casei Sociale a Constructoritor
- CSC 138,196.47 0.00 138,196.47
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si
autorizatia de construire/desfiintare 205,571.41 39,058.57 244,629.98
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevazute

269,980.89

51,296.37

321,277.26
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5.4 | Cheltuieli pentru informare si publicitate 96,600.00 18,354.00 114,954 .00
Total capitol 5 1,551,136.78 236,949,86 1,788,086.64
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

6.1 Pregdtirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00

6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
Total capitol 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 33.268,250.62 6,263,201.49 39,531,452.11
dincare: C+M{1.2+1.3+1.4+2+41+4,2+5,1,1) 27,639,294.10 5,251,465.88 32,890,759.98

Tn preturi la data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lei {curs Inforegio iulie 2017)

Bevizul general si pe obiecte pentru scenario/varianta aleasa

Lrolectant: e
5 S.CFIP:CONSULTING S.R.L:

Ea '_\\

DEVIZ GENERAL
al abiectivului de investitii

Coridor pentru deplasari nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion - Bazin de Tnot - Universitatea ,Vasile Alecsandri” (Traseuf
tineretului i sportului}”

conform HGS07/2016

Valoare {cu TVA
Denumirea capitolelor si subcapitolelor de Valoare (fara TVA) TVA 19% 19%)
Nr. crt. cheituieli lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenuiui
1.1 | Obtinerea terenulu 0.00 0.00 0.00
1.2 | Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
Amenajari pentru proteciia mediului §i aducerea
1.3 | terenului Ja starea initiala 211,790.81 40,240.25 252,031.06
1.4 | Cheltuieli peniru relocarea/protectia utilitdtilor 0.00 0.00 0.00
Total capito] 1 211,790.81 40,240.25 252,031.06
CAPITOLUL 2
Cheltuleli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului de investitii
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatitor necesare
2 | obiectivului de investitii 61,900.00 11,761.00 73,661.00
Total capitol 2 61,900.00 11,761.00 73,661.00
CAPRITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare §i asistentd tehnica
3.1 | Studii 8,000.00 1.520.00 9,520.00
3.1.1 Studii de teren 8,000.00 1,520.00 9,520.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea
3.2 | de avize, acorduri 5i autorizatii 0.00 0.00 0.00
3.3 | Expentizare tehnicd 1,875.00 3566.25 2,231.25
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Certificarea performantei energetice si auditul

3.4 | energetic al cladirilor 0.00 0.00 0.00
3.5 | Proiectare 873,755.17 166,013.48 1,039,768.65
3.5.1 Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate (.00 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabilitate/ docurmentatie de
avizare a lucrdrilor de interventii si deviz general 23.750.00 4,512.50 28,262.50
3.5.4 Documentatiife tehnice necesare In vederea
obtinerii avizelor/ acordurilar/ autorizatiilor 2,000.00 380.00 2 380.00
3.5.5 Verificarea tehnica de calitate a proiectului
tehnic si a detaliilor de executie 40,381.20 7,672.43 48,053.63
3.5.6 Proiect tehnic si detalii de executie 807,623.97 153,448.55 961,072.52
3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 | Consultanta 520,693.50 98 931.77 619,625.27
3.7.1 Managementut de proiect pentru obiectivul
de investitii 470,293.50 89,355.77 559,649.27
3.7.2 Auditul financiar 50,400.00 9,576.00 59,976.00
3.8 | Asistenta tehnicd 346,124.56 65,763.67 411,888.22
3.8.1 Asistentd tehnicd din partea proiectantului 92,299.88 17,536.98 109,836.86
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 69,224.91 13,152.73 82,377.64
3.8.1.2 pentru participarea proiectantului la fazele
incluse in programul de control al lucrarilor de
execuiie, avizat de citre ISC 23,074.97 4,384.24 27,459.21
3.8.2 Dirigentie de santier 253,824.68 48,226.69 302,051.36
Total capitol 3 1,750,448.23 332,585.17 2,083,033.39
CAPITOLUL 4
Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii 20,343,268.99 3,865,221.11 24,208,490, 10
Montaj utilaje, echipamente tehnaologice s
4.2 | functionale 88,755.80 16,863.60 105,618.40
Utilaje, echipamente tehnologice 5i functionale
4.3 | care necesitd montaj 2.642,945.79 502,158.70 3,145,105.49
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
care nu necesitd montaj st echipamente de
4.4 | transport 0.00 0.00 0.00
4.5 | Dotéri 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 £.00
Total
capitol 4 23,074,970.58 4,384,244 .41 27,459,214.99
CAPITOLULS
Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de santier 517,642.89 98,352.15 615,985.04
5.1.1 Lucrdri de constructii si instalatii aferente
organizirii de santier 491,760.75 03,434.54 585,195.29
5.1.2 Cheltuieli conexe organizirii santierului 25,882.14 4,917.61 30,799.75
5.2 | Comisioane, cote, taxe, costul creditului 394,697.03 30,689.71 425,386.74
5.2.1 Comisioanele si dobénzile aferente
creditului béncit finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2 Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii
lucrérilor de constructii 105,987.38 0.00 105,987.38
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5.2.3 Cota aferentd ISC pentru controlul statului in
amenajarea teritoriului, urbanism si pentru
autorizarea |ucrarilor de constructii 21,197.48 0.00 21,197.48
5.2.4 Cota aferenta Casei Sociale a Constructoritor
- C5C 105,987.38 0.00 1065,987.38
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si
autorizatia de construire/desfiintare 161,524.79 30,689.71 192,214.50
5.3 i Cheltuieli diverse si neprevizute 207.057.16 38,340.86 246,308.02
5.4 | Cheltuieli pentru informare si publicitate 96,600.00 18,354.00 114,854.00
Total capitol 5 1,215,997.08 186,736.72 1,402,733.80
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice i teste
6.1 Pregitirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 (.00
Total capitol 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 26,315,106.70 4,955,567.55 31,270,674.25
dincare: C+M {1.2+ 1.3 +1.4+2+4.1+4.2+51.1) 21,197,476.35 4,027,520.51 25,224,996.85

n preturi la data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lei {curs Inforegio iulie 2017}

Devize pe obiect

Projectant:
-S.C. FIP CONSULTING S.R.L

Obiect 1: Alei Parc Cancicov

Beneficiar:

. UATBACAU

Valoare
Nr. Denumirea capitoleler si subcapitolelor de — TVA Valoare cu TVA
- (fard TVA)
crt. cheltuieli - - -
tei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazi
4.1%* Constructii st instalati
411 | erasamente, sistematizare pe verticald §i | ) ogq 509 oo 359,724.74 | 2,253,012.82
amenajari exterioare
4.1.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00
413 Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4,14 | Instalatii .00 0.00 0.00
TOTALl-subcap. 4.1 o ]:1,893,288,08 1 359,724.74 1282
42 I\./Iontaj- utilzje, echipamente tehnologice 38.520.00 7218.80 45,838.80
si functionale
TOTALN-subcap.42. - 38,520.00 7,31880 45,838.80
43 | Jlele, echipamente tehnologice si}, gq,,, g 364,637.51 |  2,283,782.32
functionale care necesitd montaj
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Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 functionale care nu necesitd monta] si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00 0.00 0.00
“TOTAL lll - subcap. 4 3+4.4+4.5+4.6 364,637.51 | ©2,283,782.32
Total deviz pe obiect {Total | + Total Il + Total 1) -~ .| 3,850,952.88 |. . 1. 731,681.05 | - 4,582,633.93

Proiectant: s
|S.C.FIP.CONSULTING SRL.

n preturi la data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lei {curs Inforegio iulie 2017}

Obiect 2: Str. Spiru Haret

Beneficiar:

Nr. Depumirea capitolelor §E ,f,ubcapitolelor de (;;;:;0;\:;) TVA Valoare cu TVA
cri, cheltuieli - - -
lei lei lei
i 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazi |
4.3% Constructii si instalatii
411 TerasaTgnte, si‘stematizare pe verticala si 39,674.13 7.538.08 47,212.21
amenajari exterioare
4.1.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalagii 0.00 0.00
TOTAL|-subcap. 4.1 e :
42 Mont‘aj utilaje, echipamente tehnologice si 0.00 0.00 0.00
functionale '
TOTALII - subcap. 4.2 00
Utilaje, echipamente tehnologice si
43 func‘J;ionaIe cafe necesitd montaj ° § 0.00 0.00 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice i
4.4 functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 Dotari 0.00 0.00
4.6 Active necorporale 0.00

- subcap. 4.3+44+4.5+4.6

Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total )

-] 39,6743

© 753808|

4721221

Tn prejuri fa data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lei {curs inforegio iulie 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
Obiect 3: Acces Polivalanta
) . ) . Valoare
Nr, Denumirea capitolelor si subcapitolelor de — TVA Valoare cu TVA
crt. cheltuieli (fard TVA) -
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitiz de bazJ
4.1* Constructii si instalatii
411 TerasaTE{nte, si_stema’{izare pe verticald si 46,970.87 8,924.47 55.895.34
amenajari exterioare
4,1.2 | Rezistentd 0.00 0.00 Q.00
4.1.3 | Arhitectura 0.00 0.00 0.00
414 Instalatii 0.00 0.00
TOTAL - subcap. 4.1 e 46,970.87 15589534
4 Mont.aj utilaje, echipamente tehnologice si 2.640.00 314160
functionale
ubcap. 4 2,640,001 314160
g3 | JHaie echipamente tehnologice si| g g4q 3,003.52 18,811.54
functionale care necesitd montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
45 Dotari 0.00 0.00 0.00
46 Active necorpaorale 0.00 0.00 0.00
_TOTAL I - subcap. 4.3+4.4+4:5+4.6 5,808.02 3,003.52 1881154
Total deviz pe obiect {Total | + Total 1l +Total 1lf) - 165418.89 - 12,42959 | - 77,84847

Tn preturila data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lei (curs Inforegio iulie 2017)

Projectant:

5.C.FIP CONSULTING S.R.
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Obiect 4: Acces pietonal bazin inot

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de \faluoare TVA Valoare cu TVA
crt, cheltuieli (fara TVA) -
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazi
4 1* | Constructii si instalatii
4.1.1 | crasamente, sistematizare pe verticald si 196,058.47 37,251.11 233,309.58
amenajari exterioare
4.1.2 | Rezistentad 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatii 0.00 0.00
‘TOTALf-subcap. 4.1 il 19605847 | °233,309,58
42 Mont‘aj utilaje, echipamente tehnologice si 2.160.00 2.570.40
functionale
TOTALIf-subcap.42. 216000 | 2,57040
43 |Utlele, echipamente  tehnologice sl 91,415.70 17,368.98 108,784.69
functionale care necesitd montaj
Utilaje, echipamente tehnologice i
4.4 functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0.00 0.0
echipamente de transport
45 Dotdri .00 0.co
4.6 Active necorporale 0.00 0.00
TOTALNI-subcap. 4.3+ 445746 736898 10678469
.Total deviz pe obiect {Total | + Total Il +Total 1lf) . /55,030.49 | . 344,664.66

AL
- S.C.FIP.CONSULTING S.R:L

Tnn prejuri la data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lei {curs Inforegio iulie 2017)

Beneficiar:

Obiect 5: Acces Facultatea G. Bacovia

Valoare
Nr. Danumirea capitolelor si subcapitolelor de sy TVA Valoare cu TVA
T {fard TVA)
crt. cheltuieli - - -
lei lei lei
1 2 3 4 5

Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazd
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4.1%* Constructii si instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticald si

4.1.1 o . 34,512.50 6,633.38 41,545.38
amenajari exterioare

4.1.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00

4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00

0.00

4.1.4 Instalatii 0.00

TOTALI-subcap. 4t = 134,912.50 |-
Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
functionale

0.00

ubcap.42 .

43 Utilaj?, echipament@l_ ) tehnollogice §i 0.00 0.00 0.00
functionale care necesitd montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si

4.4 functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport

4.5 Dotéri

4.6 Active necorporale

TOTAL N < subcap: 4.3+4.4+4.5+4.6 000
Total deviz pe obiect (Total | + Total I{ + Totalll) - | 06,633.38 |
Tn preturi fa data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lei {curs Inforegio iulie 2017}

Beneﬂcigr:
'UAT BACAU:

OTOIBCIANE: e

Obiect 6: Scari Cascada

Valoare
Nr. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de o TVA Valoare cu TVA
. (fard TVA)

crt. cheltuieli -

tei fe lei

1 2 3 4 5

Cap. 4 - Cheltuieli pentru investiiia de bazi |
4.1% Constructii si instalatii
4.1 | erasamente, sistematizare pe verticald si |, Joc o 51,749.51 324,115.36
amenajari exterioare
4.1.2 | Rezistenid 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.2.4 | Instalati 200,000.00 38,000.00 238,000.00
TOTALI “subcap. 41 AT3,365.85 8974951 56211536
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4.2

Montaj utilaje, echipamente tehnologice
5i func‘giona%e

31,560.00

5,996.40

37,556.40

TOTAL1l=subcap: 4.2

3156000

22040 100

tehnologice 5i

a3 | Vil cchiparente ) 477,819.27 90,785.66 568,604.94
functionale care necesitd montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si

4.4 functionzle care nu necesitd monts] si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport

45 | Dotdri 0.00 0.00 0.00

46 Active necarporale 0.00 0.00 0.00

TOTALAN s"uﬁc"ép'- A3+4A+45406

47781927

90,785.66 |

T SEBE0ASA

Total deviz pe obiect {Total | + Total I + Total 1)

1081,745.12 |

' 186,531.57

©1,168,276.70

n preturi lz data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lei (curs Inforegio iulie 2017)

Pro:ectant

S.CFIP.

CO NSU LTING S R

Obiect 7: Pasaj pietonal Cancicov

Valoar
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor de v e TVA Valoare cu TVA
T (fard TVA)
crt. cheltuiefi
lej lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1%* Constructii si instalatii
a1 | Terasamente, sistematizare pe verticald si| ) ag 594 4 463,357.45 | 2,902,080.87
amenajdri exterioare
4.1.2 Rezistenid 1,633,865.05 310,434.36 1,944,295.41
4.1.3 Arhitecturd 13,587,410.62 2,581,608.02 | 16,168,018.64
414 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTALI=subcap.4.1 | 17,659,993.09 |~ 3,355399.83 | 21,015398.92
42 Montaj utllaje echlpamente tehnologace 13,875.80 2 636.40 16,512.20
§: functlonale
TOTAL I -subcap: 4.2 o 263640 16,512.20.
43 | VUl ecmpame“te tehnologice 51| 145 758 00 26,364.02 165,122.02
functionale care necesitd montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 functionale care nu necesitd montaj si 0.0C C.00 0.00
echipamente de transport
4.5 Dotdri 0.00 0.00 0.00
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46 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL [li =subcap. 4.3+4.4+45+46° 1 138,758.00 26,364.02.. 165,122.02
Total deviz pe obiect (Total | + Total it + Total m) ) 17,812,632:89 1.3,384,400.25 | 121,197,033.14

In preturi [a data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lei (curs Inforegio julie 2017}

costurile estimative de operare pe durata normata de via{i/de amortizare a investitiei publice.

Costurile de operare sunt costurile intretinerii anuale (de rutina) dupa terminarea constructiei
proiectului. Aceste lucrari trebuie realizate in fiecare an incepand din primul an de |a darea in exploatare
a lui. Aceste lucrari constau din reparatii locale ale trotuarelor si pistelor de biciclete, ale scarilor. In
continuare sunt prezentate aceste lucrari, precum si valoarea lor anuala.

In conformitate cu legislatia in vigoare, administratorul infrastructurii indeplineste in mod curent
urmatoarele sarcini.

» Curatirea vegetatiei;

¥» Decolmatarea gaigerelor;

» lucrari de intretinerere a drenurilor;

¥ Intretinerea imbracamintii trotuarelor;
>

Intretinerea imbracamintii asfaltice;

COSTURI DE INTRETINERE St OPERARE
Periodicitatea lucrarilor de intretinere

Periodicitatea efectudrii lucrarilor de intretinere la spatiile verzi se defineste ca fiind intervalul
de timp la care lucrarea respectiva se repeti, pentru acelasi obiectiv. Aceasts perioadi se incadreazi in
interiorul ciclului de reparatii curente si respectiv de reparatii capitale.

Elementele principale care determina periodicitatea efectuaril lucririlor de intretinere sunt:
intensitatea traficului pietonal si structura acestuia, comportamentul urban, tipul de lucrari asupra
caruia se intervine, calitatea materialelor folosite, frecventa aparitiei degradarilor datorita circulatiei si
factorilor naturali, etc.

Perioada dintre doua lucrdri succesive de intretinere poate fi majorata dacd lucrarile se prezinti
in buna stare de functionare.

Conform P 130/97 — Normativ pentru urmdrirea comportérii in timp a constructiilor, lucrarile la
spatil verzi se incadreaza in categoria ,urmdarire curenta” si constau in urmdirirea stirii mobilierului
urban, a instalatiilor de irigat si iluminat public cu indicarea pozitiei si lungimilor pe care au apirut
degradari.
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Costurile pentru fiecare operatie principala de Intretinere sunt rezumate in Tabelul de mai jos:

Costuri operare

Infrastructura pietonala 1.5 euro/m2/an
Infrastructura velo 1.6 eura/m2/an
Infrastructura comuna 6 euro/m2/an

shared space velo-auto

Infrastructura sp.verzi 2 euro/m2/fan

Miobilier urban 2000 euro/an

studiu topografic;
Este anexat prezentei documentatii.

studiu geotehnic sifsau studii de analizi si de stabilitate a terenuiui;
Este anexat prezentei documentatii,

studiu hidrologic, hidrogeologic;
Nu este cazul

studiu privind posibilitatea utilizirii unor sisteme alternative de eficientd ridicatd pentru
cresterea performantei energetice;
Nu este cazul

studiu de trafic i studiu de circulatie;
Este anexat prezentei documentatii.

- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de investitii
ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate publics;
Nu este cazul

studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referd la amenajéri spatii verzi si
peisajere;

Nu este cazul

studiu privind valoarea resursei culturale;
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Nu este cazul

studii de specialitate necesare n functie de specificul investitiei.
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Cadrul de analiza

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economic3 a proiectelor.
Astfel, prezenta analizd cost - beneficiu are drept scop stabilirea urmdtoarelor aspecte:

o masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transporturi in Romania
si In mod special la atingerea obiectivelor axei prioritare in cadrul cdreia se solicita in prezent
fonduri europene, respectiv Prioritatea de investitii 4e {"Promovarea unor strategii cu emisii scizute
de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv
promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru
atenvare"), Obiectivul specific 4.1 ("Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet
prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild") din POR 2014-2020;
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© masurain care proiectul are nevoie de co-finantare de la Uniunea Europeans;
o masura in care proiectul contribuie la bunastarea economica a regiunii (a ariei de impact).

Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele evaluarilor
tehnice si ale estimarilor privind costurile de investitiei ale proiectului si se vor fundamenta pe
reglementarile tehnice in vigoare in Rornania.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de implementare a
investitie propuse in situatia actuald. Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF — Discounted Cash
Flow (Cash Flow Actualizat} - care cuantifica diferenta dintre beneficiile si costurile generate de proiect
pe durata sa de functicnare, ajustand aceasta diferenta cu un factor de actualizare, operatiune necesara
pentru a ,aduce” o valoare viitoare la momentul de baza a evalvarii costurilor,

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2019, echivalent cu
anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurite vor fi exprimate in preturi constante
anul 201g.

Principiile si metodologiile care au stat |la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt In conformitate cu:

o Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/207 al Comisiei din 20 ianuarie 2015, de stabilire a
normelor detaliate de punere in aplicare a Regulamentului (UE) nr. 2303/2013 al Parlamentului
European in ceea ce priveste metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu.

o Commission Delegated Regulation (EU) No 480/2014 of 3 March 2014 supplementing Regulation
(EU) No 1303f2013 of the European Parliameni and of the Council laying down common provisions
on the European Regional Development Fund, the Eurcpean Social Fund, the Cohesion Fund, the
European Agricultural Fund for Rural Development and the European Maritime and Fisheries Fund
and laying down general provisions on the European Regional Development Fund, the European
Social Fund, the Cohesion Fund and the Eurcpean Maritime and Fisheries Fund;

o ,Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion Policy
2014 —2020", decembrie 2014;

o National Assessment Guidelines for Transport Projects Vol 2 Part C: Guide to Economic and
Financial Cost Benefit Analysis and Risk Analysis, General Transport Master Plan AECOM;

o ,Update of the Handbook on External Costs of Transport”, European Comission — DG MOVE, Final
Report {ianvarie 2014).

In conformitate cu documentul ,Commission Implementing Regulation (EU) 207/2015 of 20 January
2015" - Annex lil, structura analizei cost-beneficiu este dupa cum urmeaza:

o Descrierea contextului;

o Definirea obiectivelor;

o Identificarea proiectului;

o Rezultatele studiflor de fezabilitate, inclusiv analiza cererii si analiza optiunilor;
o Analiza financiarg;

o Analiza economicg;
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o Analiza de risc.

Acest continut-cadru va fi adaptat in conformitate cu cerintele Hotdrdrea nr. go7/2016 privind etapele
de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/
proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Perioada de referinta

Prin perioada de referinta se intelege numarul maxim de ani pentru care se fac prognoze in cadrul
analizei economico-financiare. Prognozele privind evolutiile viitoare ale proiectului trebuie sa fie
formulate pentru o perioada corespunzatoare in raport cu durata pentru care proiectul este vtil din
punct de vedere economic. Alegerea pericadei de referinta poate avea un efect extrem de important
asupra indicatorilor financiari si econemici ai proiectului.

Concret, alegerea perioadei de referinta afecteaza calcularea indicatorilor principali ai analizei cost-
beneficiu si poate afecta, de asemenea, determinarea ratei de cofinantare. Pentru majoritatea
proiectelor de infrastructura, perioada de referinta este de cel putin 20 de anj, iar pentru investitiile
productive este de aproximativ 10 ani.

Confom Ghidului DG Regio privind metodologia de lucru pentru Analiza cost-beneficiu, pentru pericada
de programare 2014 — 2020, orizonturile de timp de referinta, formulate in conformitate cu profilul
fiecarui sector in parte, sunt urmatoarele:

Calendarul de analiza a proiectelor de infrastructura

Sectorui Perioada de referintd (ani)
Céi ferate 30
Apd/ canal 30
Drumuri 25-30
Gestionarea deseurilor 25-30
Porturi si aeroporturi 25
Transport urban ' -25-30
Energie 15-25
Cercetare si inovare 15-25
Banda larga 15-20
Infrastructurd comercial3 10-15
Alte sectoare 10-15

Sursa: Anexa | [a Regulamentul (EU) Nr. ¢80/2014,

Asa cum se poate observa din tabel, perioada de referinta [uata in considerare pentru proiectele de
transport urban este de 25-30 de ani. Avand in vedere specificul investitiel, analiza cost-beneficiu va fi
realizata pe o perioada de 25 de ani.

Calendarul de implementare a Proiectului
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Durata de analiza in cadrul analizei cost-beneficiv, conform tabelului anterior, este de 25 de ani din care
primii patru ani (2019-2022) reprezinta perioada de implementare a proiectului, iar intervalul 2023-2042
reprezinta pericada de operare a investitiei (20 de ani).

Scenariul de referinta

Scenariul contrafactual “fara proiect” (A face minimum” sau “Business as usual”} este scenariul de
referintd fatd de care este comparata optiunea (optiunile, daca este cazul) scenariului “cu proiect”.
Scenariul de referinta presupune continuarea situatiei existente, dar poate include si alte investitii care
sunt agteptate sé se realizeze inainte de anii stabiliti/avuti in vedere, aflate in implementare sau doar cu
avizele luate, dar avand finantarea asigurat3.

Factori de risc antropici = fenomene de interactiune Tntre om si naturd, declansate sau favorizate de
activitdti umane si care sunt ddunitoare societdtii Tn ansamblu si existentei umane in particular:
accidente datorate munitiel neexplodate sau a armelor artizanale; accidente nucleare, chimice si
biologice; accidente majore pe ciile de comunicatii, incendii de mari proportii; esuarea sau scufundarea
unor nave; esecul utilitdtilor publice; avarii la constructii hidrotehnice; accidente in subteran; prabusiri
ale unor constructii, instalatii sau amenajari.

Tn functie de activitatea care le-a declansat, riscurile antropice se pot structura in tehnologice si sociale:

- Riscuri tehnologice/ industriale. Aceasta categorie include o gama largi de accidente, declansate

substante toxice, poluarea accidentald, etc.
- Riscuri sociale. Esecul utilitdtilor publice, conflictele militare si sociale, etc.

Probabilitatea de aparitie a unor astfel de riscuri este mica iar influenta lor asupra investitiei este
de asemenea una minora si care se poate manifesta local pe zone restranse ale proiectului,

Factori de risc naturali = manifestari extreme ale unor fenomene naturale, precum cutremurele,
furtunile, inundatiile, seceta, care au o influentd directd asupra vietii fiecarei persoane, asupra societatii
si @ mediului inconjurdtor, in ansamblu: eruptii vulcanice; cutremure; prébusiri; tasdri sau aluneciri de
teren; avalanse; furtuni; inundatii; epidemii; invazii ale insectelor: boli ale plantelor; contamindri
infectioase; incendii.

in vederea prevenirii riscurilor naturale, studiul geotehnic efectuat a furnizat o serie de informatii cu
privire la clima, adancime de inghet, seismicitate ce vor fi luate in considerare la proiectare si executia
lucrarilor.

Conform $R11100/1-93 amplasamentul se situeazd in zona cu seismicitate de 6 grade MSK {pericada de
revenire de 50 ani).

Conform reglementarii tehnice "Cod de proiectare seismicd - Partea 1 - Prevederi de proiectare pentru
cladiri" indicativ P100/1-2013, zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare, Tn zona
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studiata, pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurentd IMR = 225 ani si 20%
probabilitate de depasire in 50 de ani, are o valoare ag = 0,15g. Valoarea perioadei de control (colt) a
spectrului de raspuns este Tc=0,7 sec.

Din punct de vedere al incadrarii in categoria geotehnicd, conform normativului NP 074/2014, lucrarea
ce urmeaza a se executa se Tncadreazd Tn categoria cu risc geotehnic MODERAT.

- necesarul de utilitdti si de relocare/protejare, dupé caz;

Nu sunt preconizate depasiri ale necesarului de utilitati actuale.

- solutii pentru asigurarea utilit3tilor necesare.

Nu este cazul

a)  Impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Prolectul va avea un impact ridicat atat |a nivel social, cat si cultural, atat prin cresterea calitatii vieti
locuitorilor din municipiul Bacau, ca urmare a dezvoltarii unui sistem de transport public de persoane
modern, accesibil, eficient, dar si a altor mijloace de transport (velo), punand astfel [a dispozitia
focuitorilor a unor alternative de deplasare moderne, cu un nivel ridicat de comfort.

De asemenea, proiectul va avea un impact ridicat din punct de vedere cultural, acesta ducand la
schimbarea mentalitatii oamenilor in ceea ce priveste utilizarea transportului public in comun, a
bicicletelor sau a mersului pe jos, ,educandu-i” pe acestia in ceea ce priveste beneficiile si impactul
utilizarii unor mifloace de transport nepoluante. Prin oferirea unei infrastructuri inalte calitativ, a unor
facilitati moderne si accesibile proiectul isi aduce aportul la reducerea emisiilor de CQ2. Dezvoltarea si
modernizarea mijloacelor de transport din municipiu vor contribui la cresterea atractivitatii acestuia,
ducand la dezvoltarea sa economica.

In implementarea proiectului un factor important il va constitui respectarea principiului egalitatii de
sanse pe toate planurile: Egalitatea de sanse intre barbati si femei - asigurata prin participarea
echilibrata in echipa de management si de implementare a proiectului atat a femeilor cat si a
barbatilor, Egalitate de sanse din punct de vedere al varstei — prin proiect se va asigura o participare
echitabila din punct de vedere al varstei pentru membrii echipei de management/de implementare.
Egalitatea de sanse va fi obtinuta prin cresterea accesibilitatii intre zonele componente ale mun., dand
astfel sanse si optiuni de mobilitate egale pentru locuitorii orasului, chiar daca locuiesc in zonele
periferice sau in zona centrala. Se asigura astfel un acces modern si facil pentru locuitorii municipiului
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catre zona centrala,catre zonele cu locuinte colective cu densitate ridicata, catre institutii de interes
public (unitati de invatamant, unitati medicale, unitati cultural-educationale), catre locurile de munca,
recreere si cu caracter comercial, contribuind la eliminarea segregarii teritoriale si la cresterea calitatii
vietii in mediul urban. Prin proiect se doreste dezvoltarea unui spatiu urban si a unei infrastructuri
adaptate tuturor nevoilor de mobilitate, destinat tuturor categoriilor de varsta sau sociale din
municipiu.

infrastructura pietonala va fi astfel conceputa si proiectata pentru a veni in sprijinul persocanelor cu
mobilitate redusa (varstnici, persoane cu handicap, persoane cu mobilitate redusa).

La elaborarea proiectului s-a tinut cont de principiul nediscriminirii in conformitate cu Directivele
Europene si OG 137/2000 privind prevenirea si sanctionarea tuturor formelor de discriminare. in
implementarea proiectului vor fi luate Th considerare toate politicile si practicile prin care sa nu se
realizeze nici o deosebire, excludere, restrictie sau preferintd, indiferent de: rass, nationalitate, etnie,
limb3, religie, categorie sociald, convingeri, gen, orientare sexuald, varsti, handicap, boald cronic,
infectare HIV, apartenenta la o categorie defavorizat3, precum si orice alt criteriu care are ca scop sau
efect restrdngerea, inldturarea recunoasterii, folosintei sau exercitirii, in conditii de egalitate, a
drepturilor omului si a libertdtilor fundamentale sau a drepturilor recunoscute de lege, Tn domeniul
politic, economic, social si cultural sau in orice alte domenii ale vietii publice. In ceea ce priveste
nediscriminarea si egalitatea de gen, implementarea acestui proiect va contribui la dezvoltarea
sistemului de transport public local accesibil din punct de vedere fizic, financiar si social, fiind o
obligatie de serviciu public in acceptiunea prevederilor Regulamentului CE 1370/2007.

In cadrui tuturor investitiilor in infrastructura se va avea in vedere ca toate obstacolele fizice sa fie
inlaturate. Astfel, realizarea tututor lucrarilor la infrastructura urbana se va realiza cu respectarea
prevederilor Legii 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu dizabilitati,
precum si prevederile Normativului privind adaptarea caldirilor civile si spatiului urban la nevoile
individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NO51-2012. Revizuire NO51/2000. Astfel, traseele
pietonale se vor proiecta astfel incat sa nu existe obstacole sau bariere fata de accesul deplin al
persoanelor cu dizabilitati.

b estiméari privind for{a de munca ocupatd prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de
operare;

Se estimeaza cd forta de muncé ocupata prin realizarea investitiei va fi in jur de 6 persoane.

Numarul real de persoane implicate in aceasta fazd va fi in functie de tehnologia folositd de contractor si
de dotarea acestuia cu utilaje,

Tn faza de realizare nu vor fi create noi Jocuri de munca, avind in vedere faptul c se vor folosi servicii
subcontractate si se vor folosi resursele umane existente ale contractorilor,

Astfel proiectul va contribui la mentinerea locurilor de munci deja existente.

Coridor pentru deplasari nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion - Bazin de Inot - Universitatea ,Vasile Alecsandri®
(Traseul tineretului §i sportului)
Pagina 68




1

nici o modificare a categoriei de calitate a corpului de ap3. Impactul asupra ecosistemelor acvatice va fi

Societatile care vor derula contracte de lucrari si servicii pot oferi locuri de muncd pe perioada de
implementare a proiectului.

In faza de operare, dupé realizarea investitiei nu va fi nevoie de persoane angajate suplimentar fata de
personalul actual al mun Bacau

¢} impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a siturilor protejate,
dupi caz;

Impactul asupra biodiversitétii se va manifesta mai mult in prima etapa a amenajarii organizarii de
santier si se concrelizeazd, Tn spela, la nivelul lerenului cu dilerile folosinle care va fi ocupat temporar.,

Pentru realizarea proiectului terenul afectat apartine domeniului public.

Pe intreaga perioada de functionare a organizarii de santier, principalele efecte negative asupra
ecosistemelor din imediata vecinatate sunt cauzate de cresterea nivelului de zgomot si a vibratiilor si de
generarea de noxe de poluanti.

Prin conceptie si tema de proiectare, sistemul nu prezintd impact direct asupra mediului, Tntrucéat nici
una dintre lucrarile implicate nu are efect negativ. De asemenea, materialele utilizate nu prezint riscuri
de poluare sau impact asupra mediului.

in cadrul acestui proiect, Primiria Municipiului Bacau va urméri achizitia de echipamente certificate
conform standardelor internationale de calitate si mediu specifice, contribuind la realizarea unui
consum de energie eficient si la promovarea tehnologiitor curate si reducerea resurselor de consum.

. IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA APEI

Perioada de constructie

Lucrdrile de excavatii si manevrarea pamantului pot determina poluarea apelor de suprafata cu particule
de dimensiuni mici transportate de apele pluviale. Tn acelasi timp activititile de tip santier si depozitele
intermediare {vrac} de materiale de constructii (in special pulverulente) (activititi specifice si organizarii
de santier) reprezintd surse de poluare cu particule de dimensiuni mici, deoarece sunt spilate si
transportate de apele pluviale catre terenurile adiacente, o parte din ele putdnd ajunge in cursurile de
apa datoritd morfologiei locale a terenului.

Traficul vehiculelor grele va genera emisii ale unor poluanii gazosi (NOx, CO, S0O,;, compusi organici
volatili particule Tn suspensie, PMy, etc.). Tn acelasi timp, vor rezulta particule din frecarea dintre
suprafata drumului §i a rotilor vehiculelor. Toate acestea vor fispilate de precipitatii si depozitate pe sal,
de unde prin intermediul apelor pluviale pot ajunge in albia apelor de suprafatd datoritd morfologiei
locale a terenului sau Tn apele subterane din zona.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante {provenite de la traficul rutier specific santierului, de la
manipularea si punerea in operd a materialelor} care ar putea ajunge direct sau indirect in apele de
suprafatd sau subterane nu vor determina o crestere semnificativd a poludrii apelor de suprafata si deci
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redus, mai ales dacd stocurile de materiale de constructie sunt bine protejate (santuri de gardi |a
platformele de depozitare a materialelor de constructii).

O aita sursi potentiald de poluare a apelor de suprafati este reprezentatd de pierderile de materiale de
constructii, care pot conduce la cresterea alcalinitdtit apei.

in categoria surselor potentiale de poluare a apelor trebuie inclus si poluarea accidentald cu carburanti,
ulejuri, sau aite produse in faza lichida folosite in constructii care se pot seurge pe sol si prin intermediul
apeior pluviale, datoritd morfologiei locale a terenului, s ajungd in albia apelor de suprafata sau in
apele subterane din zona.

Prin deversarea accidentald a carburantilor, uleiurilor sau materialelor de constructii se poate produce
poluarea mediului acvatic, care poate avea consecinte grave asupra ecosistemului acvatic, datoritd
peliculelor formate pe apele de suprafatd in apropiere de mal, unde debitul de curgere scade, prezenta
acestora Tn aval putdnd avea impact asupra unor zone depéirtate.

Tn ceea ce priveste posibilitatea de poluare a stratului freatic, se apreciazi ci si aceasta va fi relativ
redusa, prin stocarea hidrocarburilor (carburanti, uleiuri} in rezervoare etansge si intretinerea utilajelor
{spdlarea lor, efectuarea de reparatii, schimburile de piese, de uleiuri, alimentarea cu carburanti etc.)
numai in locurile special amenajate {pe platforme de beton, previzute cu santuri de gard3 si decantoare
pentru retinerea pierderilor).

Pentru apele uzate care vor rezulta de la organizirile de santier se impune respectarea limitelor de
fncarcare cu poluanii 2 apelor uzate evacuate in resursele de ap3 stabilite conform NTPA - 001, in cazul
in care acestea se vor evacua dupd epurare ntr-un curs de ap3 din apropierea organizarilor. Dac3
acestea se vor evacua in reteaua de canalizare existentd, concentratiile maxime admisibile vor fi cele
stabilite de NTPA - 002 "Normativ privind conditiile de evacuare a apelor uzate n retelele de canalizare
ale localitatilor™.

impactul global In perioada de constructie este caracterizat ca fiind minor negativ, pe termen scurt si cu
efect local.

Pericada de operare

Tn conditii normale de exploatare nu existd evenimente care si produci un impact semnificativ asupra
apelor. Principala form3 de poluare a corpurilor de ap3 de suprafatd se va produce in perioadele eu
precipitatii, prin spalarea particulelor solide si a altor compusi solubili depusi temporar pe strada, nsé
concentratia acestor poluanii este foarte scazuta.

Avand in vedere masurile de colectare a apelor uzate provenite din exploatarea strazii si masurilor
pentru colectarea apelor pluviale si evacuarea dirijata a acestor ape, se estimeaza ca impactul asupra
apeleor va fi nesemnificativ, in perioada de operare se asteapta o imbunatatirea a calitatii apelor
comparativ cu sifuatia actuala.

IVIPACTUL POTENTIAL ASUPRA AERULUI
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Pericada de constructie

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse libere, in general, la
sol sau n apropierea solului, deschise (cele care implicd manevrarea pimantului), mobile, nedirijate si
au loc pe o perioada limitatd de timp (durata programului de lucru - 8 h/zi). Caracteristicile surselor i
geometria obiectivului Tnscriv amplasamentul, Tn ansamblu, in categoria surselor punctuale. De
asemenea, trebuie mentionat cd, prin natura lor, sursele asociate lucririlor de constructie nu pot fi
prevdzute cu sisteme de captare §i evacuare dirijatd a poluantilor.

Realizarea constructiei obiectivului implic3, pe 1dngd sursele de emisie aferente lucrarilor de constructie,
§i surse de emisie asociate activitdtilor desfisurate pe amplasamentul organizirilor de santier. Evalugrile
si estimadrile realizate au indicat c3 valorile concentratiilor poluantilor specifici se vor situa sub valorile
limitd corespunzdtoare pe toate perioadele de mediere, cu exceptia concentratiilor de pulberi totale in
suspensie pentru care existd probabilitatea depasirii pe termen foarte scurt a concentratiei maxime
admisibile pe 30 de minute In zonele in care predomina pdmanturile prafoase, in conditii metearologice
nefavorabile (perioade de seceta, lipsite de precipitatii) si in ipoteza neaplicirii masurilor adecvate
{stropirea, pietruire, stabilizare). Eventualele depdsiri pot avea loc doar pe arii foarte restranse, aftate
strict in zona de lucru sau in imediata vecindtate a acestuia.

Datoritd surselor de emisie nedirijate, cu inltimi reduse, aflate in general aproape de nivelul solului -
aferente activitdtilor de constructie, zena de impact maxim a acestora va fi In general extrem de
restransd §i va fi reprezentatd de zona de lucru si de imediata vecinitate a acesteia, valorile
concentratiilor datorate activitatilor de constructie scizind rapid cu cresterea distantei fati de zona
tucrarilor.

Impactul local asupra calitatii aeruiui va avea un caracter temporar, fiind limitat la perioada de
desfasurare a lucrarilor de constructie.

Impactul activitatilor asociate organizirilor de santier va fi strict in interiorul perimetrului acestora si in
imediata vecinitate a acesteia. Impactul va fi temporar, fiind limitat la perioadele de desfisurare a
lucrdrilor de constructie. Tn cazul celorlalti poluanti, se estimeazi ci nu se va inregistra un impact
semnificativ.

Perioada de operare

In perioada de operare, traficul rutier va avea impact negativ redus asupra calitatii aerului, situatia fiind
totusi imbunatatita fata de prezent,

IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA SOLULUI 51 SUBSOLULUI
Perioada de constructie

Pe timpul executdrii lucririlor de construire, formele de impact identificate pot fi:
¥ iniaturarea stratului de sol vegetal;

» pierderea caracteristicilor naturale ale stratului de sol fertil prin depozitare neadecvati;
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# deversari accidentale ale unor substante/compusi direct pe sol;

¥ modificéri calitative ale solului sub influenta poluantilor prezenti in aer (modificiri calitative i
cantitative ale circuitelor geochimice locale).

Activitdtile desfasurate In cadrul organizdrilor de santier, pot conduce la urmitoarele forme de impact:

inldturarea/degradarea stratului de scl fertil in zonele unde vor fi realizate organizarile de santier;

pierderea caracteristicilor naturale ale stratuluj de sol fertil prin depozitare neadecvat3;

deversari accidentale ale unor substante/compusi direct pe sol;

depozitarea/manevrarea necontrolats a degeurilor sau a materialelor de constructie;

» maodificari calitative ale solului sub influenta poluantilor prezenti in aer (modificri calitative si
cantitative ale circuitelor geochimice locale).

Principalul impact asupra solului Tn perioada de construciie este consecinia ocupdrii permanente dg

terenuri. Degi se poate produce o ocupare temporard (organiziri de santier, zone de depozitare

intermediara materiale inerte, de ex. sol vegetal}, impactul este considerat unul mic, reconstructia (

v

Y vV v

ecologicd a zonelor ocupate fiind obligatorie.

Aprovizionarea, depozitarea, manevrarea §i alimentarea utilajelor cu carburanti reprezintd activitati
potential poluatoare pentru sol si subsol, in cazul pierderilor de carburant si infiltrarea acestuia fn teren.
O altd sursd potentiald de poluare dispersd a solului si subsolului este reprezentatd de activitatea
utilajelor Tn fronturile de lucru, deoarece utilajele pot pierde carburant si ulei, din cauza defectiunilor
tehnice. Neobservate i neremediate, aceste pierderi reprezintd surse de poluare a solului si subsolului,
cantitdti mari deversate riscand si degradeze si subsolul si calitatea apelor subterane.

Impactul asupra solului si subsolului pentru perioada de executie este caracterizat ca fiind negativ redus,
pe termen scurt, local ca arie de manifestare cu efecte reversibile.

Perioada de operare

In pericada de exploatare, nu se estimeaza un impact asupra solului si subsolului pentru partea de
infrastructuri de transport.

I
{

IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA BIODIVERSITATI

Atat in perioada de executie, cat si in periopada de operare, biodiversitatea nu va fi afectata de realizarea
proiectului. Amplasamentul este in cadrul Municipiului Bacau in arealul intravilan.

IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA PEISATULUI

Perioada de constructie
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o Activitdtile de constructie si organizérile de santier vor afecta privelistea, insd numai temporar. In
timpul lucrdrilor de constructie, unele suprafete vor fi utilizate temporor pentru realizarea
organizdrilor de santier. Pentru suprofata afectata temporar de lucrari constructorul va avea
obligatia de a readuce aceste suprafete la folosinta initialg, sau in circuitul productiv.

n perioadele de manevrare a materialelor pulverulente si in perioadele cu conditii meteorologice
nefavorabile, particule in atmosferd {norii de praf) vor avea impact asupra peisajului.

Perioada de operare

Formele de impact asupra peisajului vor aparea sub doui forme:
# efecte asupra structurii fizice si esteticii peisajului;
¥ efecte asupra amenajirii vizuale a peisajului pentru receptori.

Impactul asupra peisajului nu va fi negativ, obiectivul mentindndu-si funciionalitatea existenta, iar
extinderea propusa fiind de o amploare redusa.

IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA POPULATIE!

Perioada de constructie
Se apreciaza ca activitatea de constructie va constitui o sursa de poluare fonica locala, nivelul de zgomot
generat putand depasi in anumite perioade de lucru limitele stabilite de STAS 10009 ~ 88 "Acustica

urbana - Limite admisibile ale nivelului de zgomot" pentru nivelul de zgomot la limita functionald: 65
dB(A), cu maxim 25 dB[A). Se estimeazd cd nivelurile de zgomot in zona lucririlor pot avea valori
mediate pe 24 h {L.q24n} de maxim 65dB({A), valoare limitd impusd de STAS 10 144/1 - 80.

In apropierea obiectivului sunt zone rezidentiale ce pot fi afectate de zgomotul lucrdrilor, ins3, prin
masurile prevézute pentru diminuarea nivelului de zgomot si vibratii, locuitorii nu vor resimti disconfort
semnificativ.

Perioada de operare
Zonele rezidentiale din apropierea obiectivului nu vor fi afectate de zgomotul traficului, avand in vedere

ca nu se estimeaza ca acesta va creste, fata de situatia existenta.

IMPACTUL POTENTIAL ASUPRA PATRIMONIULUI ISTORIC SI CULTURAL

Ludnd In considerare distanta fata de constructiile arhitecturale si culturale din zona proiectului, lucrarile
de constructie nu vor degrada resursele culturale localizate n afara strizii. Astfel, nu vor fi necesare
masuri de reducere a impactului asupra patrimoniului cultural.

:

¢} impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesia se
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integreazd, dupa caz.

Constructia se va realiza respectand principiile dezvoltarii durabile, se vor utiliza materiale de
constructie nepoluante si reciclabile.

Prin solutiile adoptate in cadrul proiectului se va realiza diminuarea poludrii mediului inconjuratori:

- limitarea zgomotului si a vibratiilor produse de autovehicule prin reabilitarea sistemului rutier;

- scaderea emisiilor de carbon prin diminuarea traficului auto si reducerea duratelor de deplasare

In urma analizei datelor colectate in vederea realizarii Studiului de trafic, a rezultat ca la nivelul

municipiului Bacau sunt mai multe puncte de congestie care impiedica fluenta traficului. Aparitia

aglomerarilor pune In evidentad faptul c& se tinde spre atingerea limitei de capacitate a retelei,
modificdndu-se intensitatea traficului, influenténd negativ calitatea infrastructurilor pdnd in momentul
aparitiei imposibilitatii de deplasare, deci a blocajului (ambuteiaje, strazi pline, masini blocate).

Metodologie
Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare i evaluare economica a proiectelor.
Aceastd analizad are drept scop s& stabileasca:

o misura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transport urban durabil
in Romania i in mod special la atingerea obiectivelor programului in cadrul céreia se solicita
finantare;

o fundamentarea calculului necesarului de finantare din fonduri comunitare;

o masura in care proiectul contribuie la bundstarea economicd a regiunii, evaluata prin calculul
indicatorilor de rentabilitate socio-economica ai proiectului.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in conformitate cu:

o Hotdrarea nr. go7/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

o .Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 — Comisia Europeana
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Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de proiect propuse in
situatia actuald. Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF — Discounted Cash Flow {Cash Flow
Actualizat) — care cuantificd diferenta dintre veniturile si costurile generate de proiect pe durata sa de
functionare, ajustdnd aceastd diferentd cu un factor de actualizare, operatiune necesard pentru a
»aduce” o valoare viitoare la momentul de baza a evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2019, echivalent cu
anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate in preturi constante
2018.

investitia de capital

Titularul investitiei este Municipiul Bacau, iar fondurile necesare realizarii investitiei vor fi obtinute prin
accesarea unei finantari comunitare in cadrul POR 2014-2020, Axa 4.1.

Valoarea investitiei totale de capital este de

(
. * 39.531.452 lei (total general, cu TVA), in Scenariul 1, respectiv
s 31.270.674 lei (total general, cu TVA) in Scenariul 2.
esalonata pe o perioada de patrut ani, cu procentele de esalonare conform graficului de esalonare a
investitiei.
Caleulul valorii reziduale a costuiui de capital
In ceea ce priveste valoarea absoluta a valorii reziduale, se va urma metoda amortizarii liniare, care tine
cont de durata normale de functionare a activelor care compun investitia de baza. Valoarea reziduala
reprezinta valoarea ramasa a activelor, valoarea corespondenta ultimul an de analiza a proiectului,
respectiv anul de analiza 25.
in acest scop a fost stabilitd valoarea reziduald a principalelor componente ale investitiei, in functie de
durata de viata a fiecdrei componente, iar valoarea reziduala a fost estimata la 25% din valoarea costului
total de investitie,
Ipoteze in evaluarea scenariilor
Orizontul de previziune a costurilor si veniturilor generate de implementarea Proiectului, prezumat la
- evalurea rentabilitatii financiare si economice, este de 25 ani, din care anii de analiza 1-4 (notati
(\J . conventional cu anii 0-3) reprezinta pericada de implementare a proiectului.

La elaborarea analizelor financiare s-a adoptat varianta folosirii preturilor fixe, fara a se aplica un
scenariu de evolutie pentru rata inflatiei la moneda de referinta, si anume Lei. Rata de actualizare
folosite in estimarea rentabilitatii Proiectului a fost de 5%.

In vederea actualizarii la zi a fluxurilor nete viitoare necesare calcularii indicatorilor specifici {VPN, RIR,
etc) se estimeaza aceasta rata la nivelul costului de oportunitate a capitalului investitie pe termen lung.
Avand in vedere ca acest capital este directionat catre un proiect de investitie cu impact major asupra
comunitatii locale si adreseaza un serviciu de utilitate publica nivelul de referinta este recomandat la
nivelul de 5%. Acest procent a fost identificat ca fiind incadrat intr-un interval rezonabil la nivelul unor
esantioane reprezentative de proiecte similare in spatiul european si implementate cu succes din surse
publice.
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Proiectul nu este generator de venituri nete, conform definitiilor incluse a Art 61 (1) si (7){b) din
Regulamentul (UE) NR. 1303/2013 5i in Ordinul MADR nr. 2112/2015, Art 6 (24) 5i {25):

»24. proiecte generatoare de venituri nete - acele proiecte de realizare a unor investitii/activitdti
care ulterior finalizdrii lor genereazd venituri nete;

25. venituri nete - intrdrile de numerar platite direct de utilizatori beneficiarilor schemei pentru
bunurile sau serviciile din cadrul operatiunii, cum ar fi taxele suportate direct de utilizatori pentru
utilizarea infrastructurii, vinzarea sau inchirierea de terenuri sau clddiri ori pldtile pentru servicii,
minus eventualele costuri de functionare si de Inlocuire a echipamentelor cu duratd scurtd de
vigtd, suportate pe parcursul perioadei corespunzétoare; ecanomiile lo costurile de functionare
generate de operatiunea In couzd se trateazd drept venituri nete, cu exceplia cazului in care sunt
compensate de o reducere egald a subventiilor de functionare”

Evolutia prezumata a veniturilor si a costurilor de operare si intretinere
Aceste categorii de costuri de operare sunt estimate In cele doua variante:

» varianta fara proiect (situatia existenta);
» varianta cu proiect {varianta rezultata ca urmare a implementarii investitiei propuse n proiectul
de fata).

Conform regulilor de elahorare a analizel financiare, in aceasta vor fi luate n calcul numai valorile
incrementale ale costurilor de operare, respectiv diferenta dintre varianta cu proiect si varianta fara
proiect.

Astfel, dupa estimarile In cele 2 variante, vor fi prezentate si estimarile in varianta incrementala, care vor
reprezenta date de intrare pentru analiza financiara.

Tn ambele variante, previziunile de costuri se vor face pentru o pericada de referinta de 25 de ani de
analiza, care includ perioada de implementare a investitiei (4 ani}.

Profitabilitatea financiara a investitiei

Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar consolidat si incremental
generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu intretinerea, generate de
implementarea proiectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza, precum si a veniturilor financiare
generate.

Indicatorii utiliza3i pentru analiza financiard sunt:

o Valoarea Netd Actualizatd Financiard a proiectului;

o Rata Internd de Rentabilitate Financiara a proiectuluj;
o Raportul Beneficiu - Cost; si

o Fuxul de Numerar Cumulat.

Valoarea Netd Actualizatd Financiard (VNAF) reprezintd valoarea care rezulti deducidnd valoarea
actualizatd a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea actualizat3 a beneficiilor previzionate.
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Rata Internd de Rentabilitate Financiard (RIRF) reprezint3 rata de actualizare la care un flux de costuri si
beneficii exprimate In unitdti monetare are valoarea actualizatd zero. Rata intern3 de rentabilitate este
comparatd cu rate de referintd pentru a evalua performanta proiectului propus.

Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiazd masura In care beneficiile proiectului acoperd costurile
acestuia. Tn cazul cdnd acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereazi suficiente beneficii si
are nevoie de finantare (suplimentara).

Fluxul de numerar cumulat reprezintd totalul maonetar al rezultatelor de trezorerie anuale pe intreg
orizontul de timp analizat.

Calculele pentru profitabilitatea financiard a investitiei totale sunt prezentate in tabelele urmatoare,
pentru ambele solutii tehnice considerate.
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Calculul Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale (lei, cu TVA, preturi constante
2019) - Scenariul 1

Costuri de Flux de
e || et || Sostde | Valowes | gporresi | PUKGe | umerarnt

intretinere actualizat
2019 Q 0 1.976.573 1.976.573 0 il -1.476.573 -1.976.573
2020 0 0 11.859.436 | 11.859.436 4] 0 -11.859.436 | -11.403.303
2021 0 0 11.855.436 | 11.859.435 [i] D -11.859.436 | -10.964.715
2022 0 0 13.836.008 | 13,835,008 o D -13.836.008 | -12.300.161
2023 1 0 0 474,377 0 ¢] 474.377 -474.377 -405.500
2024 2 0 0 474,377 0 ¢ 474,377 -474.377 -389.904
2025 3 0 0 474,377 [t} 1] 474,377 -474.377 -374.907
2026 4 0 0 474.377 1} g 474.377 -474.377 -360.488
2027 5 0 0 474.377 a g 474.377 -474.377 -346.623
2028 6 [\ 0 474.377 0 0 474.377 -474.377 -333.291
2029 7 o 1] 474.377 1} 0 474.377 -474.377 -320.472
2030 8 o 4] 474.377 0 0 474.377 -474.377 ~308.147
2033 9 ) [i} 474.377 0 0 474.377 -474.377 ~296.295
2032 10 4 i 474.377 0 0 474.377 -474.377 -284.899
2033 11 i) a 474.377 0 0 474.377 -474.377 ~273.941
2034 12 i i] 474.377 0 0 474,377 -474.377 -263.405
2035 13 o] 0 474.377 ] 0 474.377 -474.377 -253.274
2036 14 i] i 474.377 0 1] 474.377 -474.377 -243.533
2037 15 0 0 474.377 0 0 474.377 -474.377 -234.166
2038 16 1] 0 474.377 ] 1] 474.377 -474.377 -225.160
2039 17 0 i 474.377 0 0 474.377 -474.377 -216.500
2040 18 0 ] 474377 ] 0 474,377 -474.377 -208.173
2041 19 0 0 474.377 0 0 474,377 -474.377 -200.166
2042 20 0 0 474,377 0 o] 474,377 -474.377 -192.467
2043 21 0 0 =9.408.486 1] -0.862.863 474.377 9,408,486 3.670.452

Rata Interna de Rentabilitate Financiard a Investitiei Totale (RIRF/C) -B,76%
Valoarea Neta Actualizatd Financiard a Investitiei Totale (VANF/C) -38.705.609
Raportul Beneficii / Cost al Capitatului (B/C C) 0,00

Calculuf Ratei Interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale {iei, cu TVA, preturi constante
2019) - Scenariul 2
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Costuri de Flux de
Anul de Anul de - _— . Costde Valoarea . Flux de
- Intrari Venituri Tesiri . . - aperare si numerar net
analiza | operare constructie reziduala intretinere | MUMerar net actualizat
2019 1] 0 1.563.534 1.563.534 0 G -1.563.534 -1,563.534
2020 1] 0 9.381.202 5.381.202 0 4] -9.381.202 -9,020.387
2021 1] 0 9.381.202 9.381,202 0 4] -9.381.202 -8.673.449
2022 0 0 10.944.736 10,944.736 0 Q -10.944.736 | -9.729.830
2023 1 0 0 375.248 0 0 375,248 -375.248 -320.764
2024 2 0 0 375.248 0 0 375,248 -375.248 -308.427
2025 3 0 0 375.248 0 0 375.248 -375.248 -296.564
2026 4 0 0 375.248 0 0 375.248 -375.248 -285.158
2027 5 ] 0 375.248 0 0 375.248 -375.248 -274.190
2028 6 0 1] 375.248 1] 0 375.248 -375.248 ~263.644
2029 Z 0 1] 375.248 1] 0 375.248 -375.248 -253,504
2030 B J¢] 1] 375.248 0 b 375.248 -375.248 -243.754
2031 9 4] 1] 373.248 a )] 375.248 -375.248 -234.379
2032 10 ¢] 0 375.248 a 0 375.248 -375.248 -225.364
2033 11 ] 0 375.248 a 0 375.248 -375.248 -216.686
2034 12 o] 0 375.248 0 0 375.248 -375.248 -208,362
2035 13 0 0 375.248 0 0 375.248 -375.248 -200,348
2036 14 a 0 375.248 0 i) 375.248 -375.248 -192,642
2037 15 0 0 375.248 0 0 375.248 -375.248 -185.233
2038 16 0 0 375.248 0 0 375.248 -375.248 -178.109
2039 i7 0 0 375.248 0 4] 375.248 -375.248 -171.258
2040 iB8 0 0 375.248 0 g 375.248 -375.248 -164.671
2041 i9 0 0 375.248 0 9 375.248 -375.248 -158.338
2042 20 0 ] 375.248 0 9 375,248 -375.248 -152.248
2043 21 0 g -7.442.420 0 -7.817.669 375.248 7.442.420 2.503.448

Rata Interna de Rentabilitate Financiard a Investitiei Totale (RIRF/C) -8,76%
Valoarea Neta Achualizata Financliara a Investitiel Totale (WVANF/C) -30.617.406
Raportul Beneficii / Cost al Capitalului (B/C C) 0,00

in ambele scenarii RIRF/C se situeaza sub pragul de rentabilitate de 5%. Acest lucru arata ca
rentabilitatea financiara a capitalului investit este negativa; analiza financiara demonstreaza necesitatea
acordarii finantarii publice comunitare, care sa sustina obtinerea unui cash-flow pozitiv al proiectului.

Conform metodologiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de acest tip, sunt
intrunite conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii comunitare.

Pentru ca un proiect 53 necesite interventie financiard din partea fondurilor publice cominitare, VANF a
investitiei trebuie s fie negativa, iar RIRF a investitiei mai micd decit rata de actualizare (5%). Valorile
calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investitii se conformeazd acestor reguli, ceea ce
Tnseamnd ca proiectul are nevoie de finantare publica pentru a putea fi implementat.

Durabilitatea financiara a proiectuivi

Analiza sustenabilitatii financiare a investitiei evalueaza gradul in care proiectul va fi durabil, din prisma
fluxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de analiza. Fluxurile de costuri
corespund scenariului incremental ,Fara Proiect” —,,Cu Project”.

Durabilitatea financiara a capitalului investit (lei, cu TVA, preturi constante 2019) - Scenariul 1
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Venituri - Total costuri Flux net de
‘;:::i:: :::::r: INTRART | (alocatii | GrantUE “;‘::’r;':'e IESIRI | Investitie |de operaresi F:‘:"'I‘::a‘:e numerar
bugetare) intretinere cumulat
2019 1.876.573 0 0 1,976,573 1.976.573 1.976.573 0 0 0
2020 11.855.436 1] 8.894.577 2.964.859 11.859.436 11.859.436 0 1] 0
2021 11.859.436 0 8.894.577 2.964.859 11,889.436 11.859.436 o] 1] il
2022 13.836.008 1] 10.377.906 3.459.002 13.836.008 13.836.008 0 0 1)
2023 i 474.377 474.377 474,377 474,377 1] 0
2024 2 474.377 474.377 474,377 474,377 1] 0
2025 3 474.377 474.377 474.377 474,377 1] 0
2026 4 474.377 474377 474.377 474,377 0 0
2027 g 474.377 474.377 474.377 474.377 1] 0
2028 <] 474,377 474.377 474.377 474,377 1] 0
2029 7 474,377 474,377 474.377 474,377 1] i)
2030 8 474,377 474,377 474.377 474,377 0 b
2031 9 474,377 474.377 474.377 474.377 1] i
2U32 U 4/4.3/7 44,377 474,377 474.377 [} 0
2033 11 474,377 474.377 474.377 474,377 0 kil
2034 12 474.377 474.377 474.377 474.377 0 L]
2035 13 474.377 474.377 474.377 474,377 0 k]
2036 14 474.377 474.377 474.377 474,377 0 ki)
2037 15 474.377 474.377 474.377 474,377 [v] k]
2638 16 474.377 474.377 474,377 474,377 V] ki
2039 17 474.377 474.377 474.377 474,377 0 k]
2040 18 474.377 474,377 474.377 474.377 ] ]
2041 1g 474.377 474.377 474,377 A474.377 [¥] ki)
2042 20 474.377 474.377 474.377 474,377 1] ]
2043 21 474,377 474,377 474,377 474.377 [ 9

Durabilitatea financiara a capitalului investit (lei, cu TVA, preturi constante 2019) — Scenariul 2

Venituri PN Total costuri Flux net de
‘::::i:: OA:::;: INTRARI (alocatii Grant UE cop'::z:li“:e IESIRI Investitie |de operare si Fr:n::rtaie numerar
bugetare) intretinere cumulat
2019 1.563.534 0 1] 1.563.534 1.563.534 1,563.534 1] 0 0
2020 9,381.202 0 7.035.802 2,345,301 9.381.202 9.381.202 [} 0 Q
2021 9.381.202 1] 7.035.802 2.345.301 2,381.202 9,361,202 1] 0 1]
2022 10,944,736 ] 8.208.552 2.736.184 10.944.736 181.944.736 "] 0 g
2023 1 375.248 378.248 375.248 375.248 0 [i]
2024 2 375.248 375.248 375,248 375.248 0 0
2025 3 375,248 375.248 375.248 375.248 0 a
2026 4 375.248 375.248 375.248 375.248 0 4]
2027 5 375.248 375.248 375,248 375.248 0 0
2028 & 375,248 375,248 375.248 375.248 0 1]
2028 7 375.248 375.248 375.248 375.248 0 0
2030 g 375.248 375.248 375.248 375,248 il g
2031 5 375,248 375,248 375.248 375.248 0 [
2032 ic 375.248 375,248 375.248 375.248 0 1]
2033 11 375.248 375.248 375.248 375,248 0 g
2034 12 375.248 376,248 375.248 375.248 0 [{]
2635 13 375.248 375.248 375.248 375.248 0 0
2038 4 375.248 375.248 375.248 375.248 0 g
2037 15 275.248 375.248 375.248 375.248 0 [{]
2038 16 375.248 375.248 375,248 375.248 0 0
2039 17 375.248 375.248 375.248 375,248 0 g
2040 18 375.248 375,248 375.248 375.248 0 [1]
2041 18 375.248 375.248 375.248 375.248 0 [{]
2042 20 375.248 375.248 375,298 375.248 0 0
2043 21 375,248 375.248 375.248 375.248 il g

Fluxul cumulat de numerar este pozitiv in fiecare din anii prognozati, in conditiile in care costurile de
operare si intretinere vor fi acoperite prin alocari bugetare.
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Principii generale de elaborare a analizei economice si documente relevante

Prin analiza economicd se urmareste estimarea impactului si a contributiei proiectului la cresterea
economica la nivel regional si national.

Aceasta este realizatd din perspectiva intregii societdti (municipiu, regiune sau tard), nu numai punctul
de vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiaré este consideratd drept punct de pornire pentru realizarea analizei socio-economice. Tn
vederea determinarii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite ajustéri pentru variabilele
utilizate Tn cadrul analizei financiare.

Principiile si metodologiile care au stat [a baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in concordant cu:

o ,Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis”, elaborat de Comisia
Europeana pentru perioadd de programare 2014-2020;

Principalele recomandari privind analiza armonizata a proiectelor se referd la urmatoarele elemente:

o Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului necuantificabil,
actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analizd a proiectelor, evaluarea
riscului viitor si a senzitivitatii, costul marginal al fondurilor publice, tratarea efectelor socio-
economice indirecte;

o Costuri de mediy;

o Costurile si impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si administrare, valoarea reziduald).

Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in timp este de 5%, in conformitate cu
normele Europene asa cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of investment projects’ editat
de “Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana. Rata de actualizare de 5% este valabila
pentru ,tarile de coeziune”, Romania incadrandu-se in aceasta categorie.

|poteze de baza

Scopul principal al analizei economice este de a evalua dacd beneficiile proiectului depisesc costurile
acestuia 5i dacd meritd sd fie promovat. Analiza este elaboratd din perspectiva intregii societdti nu
numai din punctul de vedere al beneficiarilor proiectului iar pentru a putea cuprinde intreaga varietate
de efecte economice, analiza include elemente cu valoare monetard directd, precum costurile de
constructii st fntretinere si economiile din costurile de operare precum si elemente férd valoare de piatd
directd precum econamia de timp si impactul de mediu.

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adica primesc o valoare monetard) pentru a permite
realizarea unei comparari consistente a costurilor si beneficiilor in cadrul protectului si apoi sunt adunate
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pentru a determina beneficiile nete ale acestuia. Astfel, se poate determina daci proiectuleste dezirabil
si meritd sd fie implementat. Cu toate acestea, este important de acceptat faptul cnu toate efectele
proiectului pot fi cuantificate financiar, cu alte cuvinte nu tuturor efectele socio-economice li se pot
atribui o valoare monetara.

Anul 2019 este luat ca baza fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiu. Prin urmare, toate costurile si
beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2019,

Valoarea reziduala la sfarsitul perioadei de analiza a fost estimata la 25% din costul total de investitie,
pentru orice element care va fi realizat ca parte a lucrarilor de investitii.

Ca indicator de performanta a lucrarilor de modernizare, s-au folosit Valoarea Actualizata Neta
{beneficiile actualizate minus costurile actualizate) si Gradul de Rentabilitate (rata beneficiu/cost).
Acesta din urma exprima benefiiciile actualizate raportate la unitatea monetara de capital investit. In
final, rezultatele sunt exprimate sub forma Ratei Interne de Rentabilitate: rata de scont pentru care
Valoarea Neta Actualizata ar fi zero.

Rata Interna de Rentabilitate Economica
Calculul Ratei Interne de Rentabilitate a Proiectului {EIRR) se bazeazd pe ipotezele:
o Toate beneficiile si costurile incrementale sunt exprimate in preturi reale 2019, in Lei;

o EIRR este calculatd pentru o duraté de 25 ani a Proiectului. Aceasta include pericada de constructie
(anii o-), precum si pericada de exploatare, pandin anul 25;

o Viabilitatea economica a Proiectului se evalueaza prin compararea EIRR cu Costul Economic real de
Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EQCC utilizatd in analizd este 5%. Prin urmare,
Proiectul este considerat fezabil economic, dacd EIRR este mai mare sau egald cu 5%, conditie ce
corespunde cu obtinerea unui raport beneficiifcosturi supraunitar.

Esalonarea Investitiei

o Esalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o perioadd de trei ani, pentru anii de analiza o-2,
conform Calendarului Proiectului.

Beneficiile economice

Au fost considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele monetare care au
influenta directa. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat acelasi concept de analiza
incrementala, respectiv se estimeaza beneficiile in cazul diferentei intre cazul “cu proiect” si “fara
proiect”.

Efectele sociale (pozitive) ale implementarii proiectului sunt multiple si se pot clasifica in doua categorii:
In rezumat, etapele de realizare a analizei economice sunt:

1. Aplicarea corectiilor fiscale;

2. Monetizarea impacturilor {calculul beneficiilor);

3. Transformarea preturilor de piata in preturi contabile [preturi umbra); si

4, Calculut indicatorilor cheie de performanta economica
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Figura urmatoare sintetizeaza etapele de realizare a analizei economice.

Etapele de realizare a analizei economice

Din analiza economica trebuie excluse |
taxele indirects (de exemplu TVA), i

Pasul 1. Corectii fiscale obligatile angajatoruli in ceea ce i Corectiile fiscale s
—i priveste salariile sau crice subventii. Din .

punciui de vadere al societatii aceste i transformarea preturilor de
:Le:(n::rg:c::;shlwe transferuri si nu piata in pl’EtUl’l contablle

Aplicarea corectiilor fiscale

L 3
Pasui 2. Corectil pentru externalitati {uantificarea si maonetanzarea R . .
% extamalitatiior prolectului  (benefici si | Aplicarea  corectiilor  fiscale
turi ica). H . N
costr aconomioe) consta in deducerea cotei TVA de
i 19% din  cadrul costurilor

Pasul 3. Corectfi pentru transformarea : 1 Utilizarea preturilor umbra pentry caloulal exprima‘te in valori financiare.
preturlior de piata in preturi contabile costulti de oportunitate &l input-urilor si

(preturi umbra) : output-urilar, .
{ Lo Transformarea preturilor de
- l | piata in preturi contabile
Pasul 4. Calculul indicatorlior de Caleulul indicatorilor de performanta :
performanta (ERR si ENPY) —* yliizand rata de discount socizla, Pentru calculut factorilor de

conversie din preturi de piata in
preturi contabile se utilizeaza
adesea o tehnicd numitd analiza
semi-input-output {$10)°. Analiza SIO foloseste tabele de intrari iesiri cu date la nivel national,
recensdrminte nationale, sondaje cu privire la cheltuielile gospodariilor si alte surse la nivel national, cum
ar fi date cu privire |a tarifele vamale, cotatii si subventii. Aceastd analizd poate fi folosits si fa calculul
factorului de conversie standard.

Desi factorul de conversie standard se determind In mod normal prin calcularea factorilor de conversie
corespunzatori sectearelor productive ale unei economii, se poate folosi si formula:

FCS = (M +X)
unde, (M +Tm—Sm)+ (X — Tx + Sx)

o FCS =factor de conversie standard;

o M =valoarea totalz a importurilor in preturi CIF la granits;

o X=valoarea totald a exporturilor in preturi FOB la granit3;
o Tm=valoarea taxelor vamale totale aferente importuriior;
o 5m =valoarea totald a subventiilor pentru importuri;

o Tx=valoareatotald a taxelor la export;

o 5x=valoarea totala a subventiilor pentru exporturi.

in calcularea pregului contabil (umbri) al fortei de munci se aplics urmiatoarea formul4:

# Sursa: Analiza cost-beneficiv — concepte §i practici Anthony E. Boardman, David H. Greenberg, Aidan R. Vining, David L.
Weimer, Editura ARC, Editia a ll-q, pagina 527.
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PCF = PPF x (1-u) x (I-t},unde:

o PCF =Pretul contabil al forfei de munca

o PPF = Pretul de piaia al fortei de munca

o U= Rataregionald a somajului

o t=Rata platilor aferente asigurrilor sociale si alte taxe conexe

n tabelul de mai jos se prezintd factorii de conversie a preturilor de piatd in preturi contabile, pe
categorii de costuri, pentru proiectele din Roménia, asa cum au fost definiti in cadrul Ghidului National
pentru Analiza Cost — Beneficiu ACIS-Jaspers.

Factori de conversie de |a preturi de piata in preturi contabile

Categurie de cost Factor d‘e ' -~ ‘Comentariu
conversie - :

Articele care se pot comercializa 1

Articale care nu se pot comercializa 1 daca nu se justificd altfel

Fora de munca calificata 1

Foria de munc necalificatd SWRF formuta da caieul {1-u} x (1-t}
Achizitia de teren 1 dacd nu se justifica altfel
Transferuri fingnciare 0

Sursa: hrip/Sweew rmetodoiogie ro/Ghid 2 0ACBMZ0R0% 20oroieci ndf, pag. 16

Ghidul Comisiel Europene pentru elaborarea Analizelor Cost-Beneficiu pentru proiectele de
infrastructura stabileste un factor de conversie de 0.6 de la valori financiare la valori economice pentru
forta de munca necalificata. (pag. 132, cap. 4.1.4). De asemenea, Ghidul sugereaza si o compozitie a
elementelor de cost pentru costul de intretinere si operare, respectiv pentru costul de constructie, dupa
cum urmeaza:

o Costul de intretinere si operare: 40% forta de munca necalificata, 8% forta de munca calificata, 45%
materiale si utilaje, 7% energie.

o Costul de constructie: 37% forta de munca necalificata, 7% forta de munca calificata, 46% materiale
si utilaje, 10% energie.

In lipsa unor informatii specifice proiectului analizat {informatii detaliate cu privire la structura costurilor
antrepenorului general precum si a companiilor de constructie ce vor fi implicate in activitatile de
intretinere), se vor utiliza aceste data de intrare.

Avand in vedere acestea, factorii de conversie din preturi contabile in preturi umbra sunt:
o Pentru costul de intretinere si operare: 0,4x0,6+0,6x1=0,84

o Pentru costul de constructie: 0,37x0,6+0,63x1=0,85.
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Calculul indicatorilor de performanta economica (Lei, preturi constante 2019) ~ Scenariul 1

Anul de| Anul de | Cost de Cuﬂ.de Valoarea . Beneficit Total Beneficii Nete Beneficii
analiza | operare | constructie Ir]tretmere reriduala Total costuri economice Beneficii | neactualizate NEFE
si Operare actualizate
2019 1.411.838 0 a 1.411.838 [1) -1.411,838 -1,411.838
2020 8.471.025 0 0 B8.471.025 1] -8.471.025 -8.067.643
2021 8,471,025 ol 0 8.471.025 0 -8.471.025 -7.683.470
2022 9.882.863 a 0 9.882.863 0 -9,882.863 -8.537.189
2023 1 0 334.855 0 334.853 4.000.000 4.000.000 3.665.145 3.015.324
2024 2 i} 334.855 0 334.855 4.000.000 4.000.000 3.665.145 2.871.737
2025 3 0 334,955 1 334.856 4.000.000 4.000.00D 3.665.144 2.734.887
2026 4 0 334.855 2 334.857 4.000.000 4.000.000 3.665.143 2,604,749
2027 5 0 334.855 3 334.858 4.000.000 4.000.000 3.665.142 2.480.713
2028 <) 0 334,855 4 334.859 4.000.000 4,060,000 3.665.141 2.362.583
2029 7 [ 334.855 5 334.860 4.000.000 4.000.000 3.665.140 2,250,078
2030 8 G 334.855 6 334.861 4,000.000 4.000.000 3.665.139 2,142,431
. 2031 9 g 334.855 7 334.862 4.000.000 4.000.000 3.665.138 2.040.886
i 2032 i0 0 334.855 8 334.863 4,000.000 4.000.000 3.665.137 1,943,701
2033 i1 0 334,855 9 334.864 4.000.000 4,000,000 3.665.136 1,851.143
2034 12 0 334.855 i 334.855 4.000.000 4.000.000 3.665.145 1,762,998
2035 13 0 334.855 ] 334.855 4.000.000 4,000,000 3,665,145 1,679.045
2036 14 0 334.885 0 334.855 4.000.000 4.000.000 3.665,145 1,599,091
2037 15 0 334,855 0 334.855 4,000,000 4,000,000 3.665.145 1.522.944
2038 16 0 334.855 1] 334.855 4.000.000 4.000.000 3.665,145 1,450,422
2039 17 0 334.855 0 334.855 4.000.000 4,000.000 3,665,145 1,381,355
2040 18 0 334.855 0 334,855 4.000.000 4.000.000 3.665.145 1,315.576
2041 19 0 334,855 0 334.855 4.000,000 4,000,600 3.665.145 1,252.929
2042 20 i 334.855 o) 334,855 4.000.000 4.000.000 3.665,145 1,193,266
2043 21 1} 334.855 | -7.059.188 | =6.724.333 4.000.000 4.000.000 10,724,333 3.325.272

Rata Interna de Rentmbilitate Economica (EIRR) 10,50%
Valoarea Neta Actualizatd Economica (ENPV)  17.081.590
Raportul Beneficii / Costuri (BCR) 1,63

Calculul indicatorilor de performanta economica (Lei, preturi constante 2019) — Scenariul 2

=
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Anul de| Anulde | costde |, 959 | vararea | Beneficii Total  |Beneficii Nete| Benefid
analiza | cperare | constructie Intretinere reziduala Total costuri economice Beneficii | neactualizate NEt.E
si Operare actualizate
2019 1,116,810 0 1] 1.116.810 0 -1.116.810 -1.116.8i0
2020 6.700.859 0 "] 6.700.859 0 -6,700.859 ~6.381.770
2021 6.700.859 0 0 6,700,859 4] -6.700.859 -6.077.876
2022 7.817.669 0 0 7.817.669 0 -7.817.669 -6,753.196
2023 1 ] 264,881 Q 264.881 3.000.000 3.000.000 2.735.119 2.250.189
2024 2 G 264.881 0 264.881 3.000.000 3.000.000 2.735.119 2,143.037
2025 3 ¢ 264.881 0 264.881 3.000.000 3.000.000 2,735.119 2.040,588
2026 4 1] 264,881 0 264.881 3.000.000 3.000.000 2.735.119 1.943.798
2027 5 0 264 881 a 264.881 3.000,000 3,000,000 2,735,119 1.851.236
2028 [ 0 264.881 i 264.881 3.000.000 3.000.000 2.735.119 1.763.082
2028 7 0 264.881 0 264.881 3.000,000 3.000.000 2,735,119 1.679.126
2030 8 0 264.881 0 264.881 3.000.000 3.000,000 2,735.119 1.599.167
2031 9 0 264.881 0 264,881 3.000.000 3.000.000 2,735,119 1,523.017
2032 10 0 264.881 3] 264.881 3.000.000 2.000.000 2,735,119 1.450.492
2033 11 0 264.881 ] 264.881 3.000.000 3.000.000 2.735,119 1,381.421
2034 i2 0 264,881 0 264.881 3,000,000 3.000.000 2.735.119 1.315.639
2035 i3 0 264.881 0 264,881 3.000.000 3.000.000 2.735.119 1.252.990
2036 4 0 264,881 4] 264.881 3.000,0C0 3.000.000 2.735.119 1.193.323
2037 i5 0 264.881 0 264.881 3.000.000 3.000.000¢ 2,735,119 1,136.498
2038 16 0 264.881 0 264.881 3,000,000 3.000.000 2.735.119 1.082.379
2039 17 1] 264.881 ¢] 264.881 3.000.0C0 3.000.000 2.735,119 1.030.838
2040 18 4] 264.881 o 264.881 3.000,000 3.000.000 2.735.119 981.750
2041 19 1] 264.881 [ 264,881 3.000.000 3.000.000 2.735,119 935.000
2042 20 0 264,881 g 264.881 3.000,000 32.000.00¢ 2.735.119 890.476
2043 21 1] 264.881 -6.584.049 | -5,319,168 3.000.000 3.000.000 8.319,168 2,579,507

Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR) 9,82%
Valoarea Neta Actualizatd Economica (ENPV)  11.694,302
Raportul Beneficii / Costuri (BCR) 1,54
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Analiza economica a proiectului arata oportunitatea investitiei in ambele solutii tehnice proiectate,
ENPV fiind pozitiv, dar si efectul benefic al acesteia asupra economiei locale, superior costurilor
economice si sociale pe care acesta le implica, raportul beneficii/cost fiind mai mare decat 1. Totusi,
scenariul 1 prezinta indicatori de rentabilitate superiori (EIRR=10,50%, fata de EIRR=9,82% in scenariul
2}, datorita diferentei de beneficii economice induse.

fn ceea ce priveste rata internd de rentabilitate economicd a proiectului, aceasta este de 10,50% in
Scenariul recomandat 1, valoare superioard ratei de actualizare sociald de 5%. Acest lucru reflectd
rentabilitatea din punct de vedere economic a investitiei.

Efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societatii, in general, sunt evidente ceea ce conduce la
concluzia ca proiectul merita promavat.

Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca un proiect s§ fie viabil economic sunt:
o ENPV sé fie pozitiv;

o EIRR sé fie mai mare sau egali cu rata sociala de actualizare (5%);

o BCR sa fie mai mare decat 1.

Principalii indicatori ai analizei economice — scenarivl recomandat

Principalii parametri si indicatori Valori
Rata social3 de actualizare (%) 5%
Rata interna de rentabilitate economice (EIRR) 10,50%

Valoare actualizata neta economica (ENPV) (lei) | 17.081.550

Raporturi beneficii-costuri (BCR) 1,63

Analizand valorile indicatorilor economici rezultd cé proiectul este viabil din punct de vedere economic,
Indicatorii economici au valori bune datoritd beneficiilor economice generate de implementarea
proiectului.

Metodologie

Exista trei metode principale pentru efectuarea unei analize de risc / incertitudine, si anume analiza de
senzitivitate (analiza scenariului ,ce se intdmpla daca®), valori de comutare si analiza probabilitatii
risculul.
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O analiza de senzitivitate este considerata cea mai simpla forma de analiza de risc  incertitudine si este
probabil cel mai frecvent aplicata in conducerea analizei de rise/ inceriitudine. Ea implica stabilirea de
scenarii ,ce se Intdmpla daca” pentru a reflecta medificarile valorilor variabilelor si parametrilor ,critici”
ale modelului.

Ghidul CE defineste variabilele / parametrii ,critici” ca fiind ,.cele ale caror variatii, pozitive sau negative,
comparate cu valorile utilizate drept estimarea cea mai buna in cazul cel mai bun, au cel mai mare efect
asupra ratei interne de rentabilitate RIR sau asupra valorii nete actuale VNA si astfel determina cele mai
semnificative schimbari ale acestor parametri.

Pentru fiecare scenariu ,ce se intampla daca” indicatorii de apreciere a rentabilitatii sunt recalculati.

Scopul analizei de senzitivitate este de a determina variabilele sau parametrii critici ai modelului, zle
caror variatii, in sens pozitiv sau in sens negativ, comparativ cu valorile folosite pentru cazul optimal,
conduc la cele mai semnificative variatii asupra principaliler indicatori ai rentahilitatii, respectiv RIR si
VNP; cu alte cuvinte influenteaza in cea mai mare masura acesti indicatori. (

Criterivl de distingere a acestor variabile cheie variaza conform specificului proiectului analizat si
trebuie determinat cu mare acuratete.

Avand Tn vedere faptul c& profectul nu este generator de venituri si, prin urmare, indicatorii de
rentabilitate financiard sunt defaverabili, analiza de risc si senzitivitate va fi realizatd doar pentru
indicatorii de rentabilitate economica ai investitie].

identificarea variabitelor critice

Pentru distingerea variabilelor critice, Ghidul CE recomanda un criteriu general, dupa cum urmeaza:
~Drept criteriu general, recomandam sa se ia Tn considerare acei parametri pentru care o variatie
{pozitiva sau negativa) de 1% da nastere unei variatii corespunzatoare de 1% a RIR sau de 5% in
valoarea de baza a VNA.” (Ghidul analizei costuri-beneficii in proiectele de investitie (Fondul structural-
ERDF, Fondul de coeziune si ISPA). Unitatea de evaluare, Politica regionala DG, Comisia Europeana.
P.38). In analiza de fata se va considera 1% ca valoare de prag atat pentru valoarea actualizata neta, cat
si pentru rata interna de rentabilitate economica.

In continuare, se va evalua gradul de variatie a acestor indicatori |a variabilele de influenta. Pentry
fiecare categorie de venituri si cheltuieli se va considera o variatie de 1% si se vor calcula variatiile
corespunzatoare induse indicatorilor de eficienta, in marime absoluta. ( '

Pentru o variatie de 1% pentru fiecare din cele 3 variabile testate s-au obtinut variatiile corespondente
ale EIRR (Rata Interna de Rentabilitate) si EVNP (Valoare Neta Prezenta).

Rezultatele ca, pentru o variatie pozitiva a beneficiilor, indicatorii de eficienta ai investitie vor evolua in
acelasi sens, pe cand intre categoriile de costuri, pe de o parte si RIR si VNP, pe de alta parte, exista o
relatie de inversa proportionalitate. Avand in vedere acestea, putem concluziona asupra faptului ca
toate variabilele sunt critice.

Determinarea valorilor de comutare

In continuare, vor fi determinate valorile de prag (variatiile pentru care rentabilitatea investitiei devine
nula), pentru toate cele 3 variabile de influenta, considerand variatii in sens negativ (scaderi pentru
beneficii si cresteri pentru costuri} de 20%, fata de 1% (variatia aplicata pentru selectarea variabilelor
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critice). Asadar, valorile de comutare (de prag) reprezinta variatiile variabilelor de influenta care conduc
la obtinerea unui ENPV rul sau a unei EIRR egala cu rata de actualizare de 5%.

Variabila de influenta cu cea mai mare importanta in determinarea rentabilitatii socic-economice a
investitiei este cea care are valoarea de prag cea mai mare.

Valorile de comutare vor fi determinate pentru toate variabilele de influenta si nu numai pentru cele
critice.

Conform acestor rezultatele, beneficiile economice din reducerea duratelor de parcurs este variabila
care influenteaza in cea mai mare masura rentabilitatea economica a investitiei. Daca aceasta scade cu
mai mult de 29%, rata interna de rentabilitate se va reduce sub rata de actualizare iar valoarea neta
prezenta va deveni negativa: cu alte cuvinte, investitia nu va mai fi rentabila din perspectiva economica.

Analiza de risc cuprinde urmatoarele etape principale:

1. Identificarea riscurilor. Identificarea riscurilor se va realiza in cadrul sedintelor lunare de progres de
cdtre membrii echipei de proiect. Identificarea riscurilor trebuie si includa riscuri care pot apirea pe
parcursul ntregului proiect: financiare, tehnice, organizationale, cu privire la resursele umane implicate,
precum si riscuri externe (politice, de mediu, legislative}. Identificarea riscurilor trebuie actualizata la
fiecare sedinid lunara.

2. Evaluarea probabilitdtii de aparitie a riscului. Riscurile identificate vor fi caracterizate in functie de
probabilitatea lor de aparitie si impactul acestora asupra proiectului.

3. ldentificarea masurilor de reducere sau evitare a riscurilor

Tn prezenta analizd de risc se propune determinarea calitativd a factorilor ce pot provoca modificiri
semnificative ale variabilelor critice identificate astfel incat indicatorii proiectului sa sufere modificari
majore.

R Pentru analiza proiectului de investitii s-au luat n considerare riscurile ce pot apirea atét in perioada de
implementare a proiectului, cat si in perioada de exploatare a obiectivului de investitie.

.| Probabilitati
de aparitie

Riscuri tehnice

- prevederea n contractul de proiectare a garantiei de
buna executie a proiectului tehnic, garantie care va fi
refinutd in cazul unei solutii tehnice necorespunzatoare;
Scadzut - asistenta tehnicd din partea proiectantului pe perioada de
executie a proiectului;

- acoperirea cheltuielilor cu noua solutie tehnici

din sumele cuprinse |a cheltuielile diverse si

Potential de modificare
ale solutiei tehnice
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| Probabilitasi: |

Risc.* S MEsur
Lo de aparitie|Eo T TR
neprevazute.
- prevederea in caietul de sarcini a unor cerinte care s§
N - asigure performanta tehnica si financiara a firmei
Intarziere a lucrdrilor - . .
. . contractante (personal suficient, lucrarile similare realizate
datoritd alocaritor "
Scazut etc.)
defectuoase de resurse - —
) . - impunerea unor clauze contractuale preventive in
din partea executantului . i " -
contractul de tucrdri: penalizari, garantii de buna
axacutie etc.
Nerespectarea clauzelor . . L
- stipularea de garantii de buna executie si
contractuale unor . o N ;
. Scazut penalitadii in contractele comerciale inchelate cu
contractanti/ L.
. societdti contractante.
subcontractanti
Riscuri organizatorice
Neasumarea unor sarcini - iherzes . . u
. ieses « - stabilirea responsabilitétilor echipei de proiect de citre
si responsabilitati in cadrul | Scazut
R reprezentantul legal;
consiliului local
-stabilirea responsabilitdtilor membrilor echipei de
proiect prin realizarea unor fise de post;
Neasumarea unor sarcini - numirea Tn echipa de proiect a unor persoane cu
si responsabilitdti in cadrul | Scazut experienta in implementarea unor proiecte

echipei de proiect

similare;

- motivarea personalului cuprins in echipa de
proiect.

Riscuri financiare si economice

Capacitatea insuficientd

- prevederea in contractul de proiectare a garantiei de

de finantare si cofinantare | Scazut buna executie a proiectului tehnic, garantie care va fi

la timp a investitiei retinuta in cazul unei solutii tehnice necorespunzdtoare
- realizarea bugetului in functie de preturile existente pe

- . . iata;

Cresterea inflatiei Mediu P18, — - — ,
-cheltuielile generate de cresterea inflatiei vor fi suportate
de cétre beneficiar din bugetul propriu.

Riscuri externe

Riscuri de mediu -

conditiile de clima si " . - .

« . « - alegerea unor solutii de executie care sa cont cu prioritate

temperaturd nefavorabile | Scidzut e

- i de conditiile climatice

efectudrii unor categorii

de lucrdri

Riscuri politice -

schimbarea conducerii . . o s 4

A - proiectul devine obligatie contractuald din momentul

Consiliului local ca urmare . - . .

Scazut semnarii contractului. Nerespectarea acestuia este

a inceperii unui nou
mandat si lipsa de

sanctionatd conform legii.

implicare a persoanelor
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Ri_sé o ] o

-} Probabilitati
“|'de aparitie .

Mdsurio

nou alese In implicarea
proiectului

Nu au fost identificate riscuri majore care ar putea intrerupe realizarea proiectului. Planificarea corecti
a etapelor proiectului incd din faza de elaborare a acestuia, precum si monitorizarea continui pe
parcursul implementarii, asigura evitarea riscurilor care pot influenta major proiectul.

Diferente intre variante — Proiect 5

Strada

Varianta1

Varianta 2

Alei parc Cancicov

Scenariu identic: pista de
biciclete in sit propriu, separate de
aleile parcului

Scara Cascada Scenariu identic:
refacerea scarilor
Str. Spiru Haret si Ciprian Scenariu peniru Nu se propune pista de

Pintea

asigurarea legaturii intre parc si
Sala Polivalenta prin Str Spiru
Haret si 5tr, Erou Ciprian Pintra

biciclete pe str. Erou Ciprian Pintea
datorita lipsei proprietatii publice
asupra unor terenuri si a
dimensiunii reduse a str Ciprian
Pintea. Tinand cont de valorile de
trafic velo si de faptul ca se poate
asigura legatura pasajul
pietonal, aceasta varianta nu este

fezabila

prin

Pasajul pietonal Cancicov

Structura metalica
hobanata, «cu structura de
rezisienta sub forma de arc.

Coborarea spre str. Th.Aman este
realizata printr-o rampa spiralata

Structura de sustinere
hobanata, [egata de 2 stalpi
principali de sustinere. Coborarea
spre str. Th.Aman este realizata
printr-o rampa spiralata
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Acces la Bazinul de Inot In  aceasta  varianta, In  aceasta  varianta,
accesul la bazinul de inot se | accesul la bazinul de inot se
realizeaza prin Str. Th.Aman; se | realizeaza prin traseul pietonal
realizeaza o pista in cale proprie, | dintre Univ.Vasile Blaga si Bazinul
separata de traficul auto delnot

Pentru toate cele de la punctul anterior, consideram ca se justifica selectarea implementarii Scenariului
2.

a} obtinerea si amenajarea terenului;

Nu este cazul, terenul pe care va fi amplasat intregul proiect este in proprietatea municipiului Bacau,
conform documentelor de proprietate care se vor anexa prezentei documentatii tehnice.

b} asigurarea utilitafilor necesare functionarii obiectivului;

Nu sunt necesare utilitati pentru asigurarea functionarii investitiei,

¢} solutia tehnicd, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural $i economic, a principalelor lucréri pentru investifia de bazé, corelatd cu nivelul calitativ, tehnic si
de performania ce rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi;
investitia propusa urmareste indeplinirea obiectivelor strategice si operationale stabilite prin
Planul de Mobilitate Urbana Durabila a municipiului Bac3u, privind reducerea emisiilor de CO2 si a
gazelor cu efect de sera datorate utilizarii autoturismului personal, concomitent cu incurajarea si
dezvoltarea de infrastructuri pentru moduri de transport alternative si durabile, nepoluante — transport
public, transport velo si pietonal. Prin implementarea proiectului se va conduce la scaderea cotei
modale a transportului cu autoturismul personal, atat datorita eptiunilor multiple de deplasare ce vor fi
create prin proiect — transport cu bicicleta si/sau pietonal, cat si datorita unor masuri operationale
adiacente, precum implementarea unei politici de parcare in zona de impact a proiectului sau actiuni de
informare, promovare si constientizare pentru locuitorii municipiului, derulate in scopul schimbarii
mentalitatilor privind deplasarile zilnice catre moduri de deplasare durabile, nepoluante.
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Proiectul investitional presupune crearea infrastructurii dedicate deplasarilor cu bicicleta pentru
asigurarea unor deplasari velo sigure si directe, pentru conectarea centrelor de interes pentru tineret
din zona centrala, cum ar fi Parcul Cancicov, Universitatea Vasile Alecsandri, Universitatea Vasile Blaga,
sala Polivalenta si Bazinut de Inot, precum si valorificarea spatiilor publice existente in aliniamentul
traseelor pietonale si valorificarea potentialului antropic al acestor spatii prin cresterea atractivitatii
acestora in urma amplasarii elementelor de mobilier urban. Prin modernizarea spatiilor publice si
transformarea acestora in spatii atractive si active pentru locuitori si turisti se doreste incurajarea
deplasarilor pietonale si atragerea locuitorilor catre zonele centrale ale municipiului in vederea
desfasurarii de activitati, petrecere a timpului liber dar si pentru o mobilitate durabila si nepoluanta. Nu
in ultimul rand, prin profect se doreste eliminarea ,barierei” antropice de mobilitate reprezentata de
Calea Marasesti (DN2) intre Parcul Cancicov si Universitatea Vasile Blaga prin crearea unui pasaj
suprateran destinat deplasarilor nemotorizate.

Proiectul investitional vizeza strazile aleile Parcului Cancicov, Str. Spiru Haret, scara Cascada si
esplanada pietonala dintre str. Theodor Aman si Bazinul de Inot, din municipiul Baciu.

Mobilitatea pietonala va fi incurajata prin imbunatatirea spatiilor pietonale din amplasamentul
proiectului prin dotarea acestor spatii cu elemente de mobilier urban, infrumusetarea spatiilor pietonale
si reorganizarea spatiilor functionale adiacente {ex: parcarile, trecerile de pietoni).

Moblitatea nemotorizata velo va fi incurajata prin amenajarea unei infrastructuri dedicate
transportului cu bicicleta pe suprafata carosabila, separate de fluxurile de pietoni sau auto, cat si prin
amplasarea de parcari publice pentru biciclete si alte elemente de mobilier specific {rasteluri),
pozitionate in puncte cheie in cadrul coridorului de mobilitate, Se va urmari cresterea sigurantei
biciclistilor in trafic, prin introducerea elementelor de semnalizare specifica: marcaje tip “bike-box” in
principalele intersectii, marcaje pentru trecerile de pietoni/biciclisti.

Proiectul investitional este compus din urmatoarele elemente investitionale:

- Introducerea pistelor de biciclete, pe traseul Spiru Haret — parc Cancicov — pasaj pietonal
peste Calea Marasesti, scara Cascada si esplanada pietonala spre Bazinul de inot.

- Construirea unui pasaj destinat exclusiv deplasarilor nemotorizate, peste Calea Marasesti,
intre parcul Cancicov si str. Theodor Aman;

- Amenajarea peisagistica si arhitecturata a scarii Cascada;

- Amplasarea de mobilier urban atractiv, cu design modern, realizarea unor alveole de spatiu
verde, plantarea de arbori si plante perene {arbusti), amplasarea de mobilier urban inteligent
si mobilier specific utilizarii bicicletelor (rasteluri, parcare velo).

- De-a lungul traseului, in zonele de intersectare dintre pistele de biciclete si spatiile destinate
deplasarilor pietonale, se va moderniza suprafata comuna, cu o textura diferita atat fata de
pavajul trotuarelor cat si fata de cel al pistelor de biciclete, fiind realizata astfel o zona
comuna, de tranzitie, cu scopul cresterii sigurantei pietonilor si biciclistilor in zonele de
conflict.
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- Pentru cresterea atractivitatii spatiilor pietonale, este propusa amplasarea de mobilier urban
destinat pietonilor — banci, banci tip “smart city”, cosuri de gunoi si biciclistilor — rasteluri
individuale.

- Pentru cresterea sigurantei biciclistilor in trafic, la intersectiile semaforizate de-a lungul
traseului, vor fi amplasate marcaje tip “bike-box”,

Componentele investitionale ale proiectului “Coridor pentru deplaséri nemotorizate Parcul Cancicov -
Stadion - Bazin de Tnot - Universitatea ,,Vasile Alecsandri (Traseul tineretului si sportului)” vizeaza:

BESCRIEREA PRINCIPALELOR LUCRARI DE INTERVENTIE

Parcul Cancicov este situate in partea centrala a municipivlui Bacauv iar in interiorul sau se vor amenaja
pe o distanta de 2,001 km piste in dublu sens sip e ¢ distanta de 0,764 km piste in sens unic.

Pistele de biciclisti vor fi amenajate dupa cum urmeaza:

- pe aleea principala (directie est-vest): se vor amenaja pistele de biciclete pe amplasamentul
aleilor asfaltate, existente de-o parte si de alta a aleii principale, alei care au o latime de 2m
fiecare; se vor amenaja piste in dublu sens. Se va asigura astfel evitarea conflictului intre fluxurile
de biciclisti si fluxurile pietonale din parg; cele doua piste vor avea un traseu paralel pana la
intersectia cu aleea aflata pe directia nord-sud, paralela cu gardul Spitalului Judetean si a Liceului
Pedagogic Stefan cel Mare, unde traseul pistelor se va desparti astfel: pista amplasata pe partea
nordica (dreapta) a aleli principale va urma un traseu inainte, pana in zona fantanii, de unde va
vira spre nord, asigurand legatura cu intrarea dinspre Teatrul de Vara; pista amplasata pe partea
sudica (stanga) a aleii principale va urma un traseu nord-sud, paralela cu gardul Spitalului
Judetean si a Liceului Pedagogic Stefan cel Mare, asigurand legatura cu intrarea dinspre IPJ.
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Piste de biciclete ih'bar:c.i_';!] Cancicoy

a2

- pista de legatura intre intrarea Teatru de Vara si pista propusa pe directia Intrarea Magura Casin —
Biblioteca Judeteana Costache Sturza/Muzeul de Stiinte ale Naturii Bacav; cele dova piste se vor
intersecta in zona parcarii restaurantului.

- pista de legatura intre Intrarea Magura Casin si Intrarea [PJ Bacau.

- Parcul Cancicov - pista de biciclete de-a lungul aleii pietonale dintre Liceului Pedagogic Stefan cel
Mare si Universitatea Vasile Alecsandri.
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- Pe strada Spiru Haret se va amenaja o pista de biciclete pe suprafata carosabila, care se va
reorganiza, atat prin translatarea parcarilor de langa accesul catre Liceul Pedagogic, precum si
prin amenajarea suprafetei carosabile cu 5 benzi de circulatie intre intersectia cu Calea Marasesti
si str. A Tolstol. Pista de biciclete va fi in dublu sens, va avea o latime de 2m si va fi despartita de
zona carosabila prin borduri;

™
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- Pe aleea de acces spre Sala Sporturilor, pista de biciclisti se va amenaja pe partea carosabila, pe
partea dreapta la marginea dinspre trotuar si va fi dublu sens cu o latime de 2.00 m, cate o banda
de 1.00 m pentru fiecare sens de deplasare

- Din dreptul Salii Sporturilor, pana in dreptul Universitatii ,George Bacovia” pista se va amenaja pe
aleea pietonala existenta, pe partea stanga a acesteia si va fi dublu sens cu o latime de 2.00 m,
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cate o banda de 1.00 m pentru fiecare sens de deplasare; pista va fi delimitata prin borduri mici
(1oxa5cm) si pavele din textura diferita fata de spatiul pietonal ramas.

-~ Indreptul Universitatii ,George Bacovia”, pista de biciclisti se va amenaja pe partea carosabila, pe
partea dinspre universitate, la marginea dinspre bordura si va fi dublu sens cu o latime de 2.00m,
cate o banda de 1.00 m pentru fiecare sens de deplasare.

Deasemenea odata cu amenajarea pistelor de biciclisti in parcul Cancicov se va reamenaja
trotuarul ramas liber linga pista de biciclisti, trotuar ce tine de la Intrarea Strada Magura Casin pana la
intersectia cu aleea paralela cu gardul Spitalului Judetean si a Liceuiui Pedagogic Stefan cel Mare

In cadrul acestui proiect, pe langa amenajarea pistelor de biciclisti se vor amenaja urmatoarele:

- Se va moderniza zona scarii Cascada, prin refacerea treptelor, a parapetulvi de protectie si mana
curenta, iluminatul public pentru zona pietonala.

Figura Randare propunere amenajare scara Cascada
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—  Construirea unui pasaj pietonal peste Calea Marasesti, care sa faca legatura dintre Parcul
Cancicov (in zona intrarii principale} si scara Cascada. Coborarea de pe pasaj in zana Scarii/Str.
Theodor Aman se va realiza printr-un picior de sustinere, care va fi prevazut cu lifturi interioare si
O rampa exterioara in spirala. Podul va fi pe structura metalica, hobanat, cu doua picioare
principale de sustinere, cu fundatie cu micropiloti; picioarele vor fi amplasate pe terenuri aflate in
proprietatea CL Bacau —unul in parc si unul in dreptul scarii Cascada.

Coridor pentru deplasari nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion - Bazin de Tnot - Universitatea ,Vasile Alecsandsi®
{(Traseul tineretului §i sportului)

Pagina 89



Figura Randare pasaj pietonal Cancicov- acces dinspre parc
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Figura Randare pasaj pietonal Cancicov- vedere dinspre parc

Figura Randare pasaj pietonal Cancicov- vedere dinspre rampa acces Th.Aman
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Figura Randare pasaj pietonal Cancicov- rampa acces Th.Aman

Zona cu parcari auto de pe Strada Spiru Haret se va reconfigura pentru a incorpora pistele de
biciclisti

Pistele de biciclisti amplasate pe trotuar sau pe alei pietonale vor fi delimitate fata de spatiu
verde sau restul trotuarului prin borduri de beton inglobate de 1o x 15 cm.

Pe stradaSpiru Haret unde pista de biciclisti este situata pe carosabil, aceasta va fi delimitata de
partea carosabila rutiera si fata de trotuar si spatiu verde prin intermediul unor borduri de beton
denivelate 20 x 25 cm.

In dreptul parcarii de pe Strada Spiru Haret, Pe aleea de acces caire Sala Sporturilor si cat si in
deptul Universitatii Geroge Bacovia, zone pe unde pista de biciclisti trece pe partea carosabila, aceasta
va fi delimitata fata de strada prin intermediul unor stalpi de cauciuc iar fata de trotuar si de spatiu
verde prin intermediul unar borduri denivelate de 20 x 25 cm

Pistele de biciclisti amplasate pe trotuar sau pe alei pietonale vor fi delimitate fata de spatiu
verde sau restul trotuarului prin borduri de beton inglobate de 10 x 15 ¢cm.

Trecerile de pietoni se vor retrasa si amenaja astfel incat sa asigure traversarea in conditii de
siguranta a pietonilor si biciclistilor.
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Astfel in urma lucrarilor de amenajare a pistelor de biciclisti si a trotuarelor aleile din Parcul

Cancicol si din dreptul Bazinului de innot, vor avea urmatoarele elemente geometrice:

Alee principal (directia Est - Vest )

- Spatiu verde median de 5.80 m

- Aleipietonale de 4.70 m~stanga dreapta

- Spatiu verde de aproimativ 2.80 m - stanga dreapta

- Pista de biciclistie cu latimea de 2.00 m —stanga —dreapta
- Spativ verde — Stanga — dreapta.

Alee directia Nord Sud (paralela cu gardul Spitalului Judetean si a Liceului Pedagogic Stefan

cel Mare —km 0+000 —km o+240
- Alee pietanala existent—4.00 m
Spatiu verde variabil - dreapta
Pista de biciclistie cu latimea de 1.00 m —stanga —dreapta
Spatiu verde — Stanga —dreapta.

Alee directia Nord Sud {paralela cu gardul Spitalului Judetean si a Liceului Pedagogic Stefan

cel Mare —km o+240 — km 0+413
- Alee pietonale de 4.00 m-stanga - dreapta
- Spatiu verde variabil - stanga - dreapta
- Pista de biciclistie cu latimea de 1.00 m —stanga ~dreapta
- Spatiu verde — Stanga — dreapta.

Alee pietonale dintre Liceului Pedagogic Stefan cel Mare si Universitatea Vasile Alecsandri.

- Alee pietonale de3.80m

- Spativ verde variabil - stanga - dreapta

- Pista de biciclistie cu latimea de 2.00 m—stanga
- Spatiuverde —Stanga

Aleea latura vestica de la Intrarea in parc dinspre Strada Magura Casin pana la intersectia cu

aleea paralela cu gardul Spitalului Judetean si a Liceului Pedagogic Stefan cel Mare:
- Alee pietonale de3.50m
- Pista de biciclistie cu [atimea de 2.00 m —stanga
- Spatiu verde — Stanga — Dreapta

Aleea legatura Bazin Innot — Scari Cascada
- Spatiuverde mediande 5.30m
- Aleepietonale de 1.8 m—stanga
- Alee pietonala 3.80 m - dreapta
- Pista de biciclistie cu latimea de 2.00 m~stanga
- Spativ verde — Stanga — dreapta.
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Pasajul pietonal

Traseul pasarelei pietonale este amplasat pe Traseul Tineretului si Sporiului incepe in parcul Cancicov,
traverseaza Calea Marasesti si mai departe traverseaza zona scarilor care asigura legatura intre Calea
Marasesti si str. Pictor Teodor Aman, Proiectul cuprinde trei zone si anume: rampa de acces din [ spre
Parcul Cancicov, pasarela hobanata si rampa de acces din / spre str. Pictot Teodor Aman.

Rampa de acces - Parcul Cancicov are cca. 57.00m [ungime, este sustinuta de o partea si de alta
de ziduri de sprijin din beton armat, fundate pe un radier continuu.

Rampa de acces - str. Pictor Teodor Aman are lungimea de cca. 220.00m si o forma rectangulara
in plan. Elevatia rampelor este alcatuita din beton armat in conlucrare cu elemente metalice. Fundarea
se face direct prin intermediul unui radier cu o grosime de 2.00m. Pe zona rampei este prevazuta si un
lift ce preia pietoni de la partea superiora a rampej si ii coboarea la nivelul terenului. La partea
superioara este prevazuta o zona de access care nu interfereaza cu traficul pietonal de pe rampa.

Pasarela hobanata este alcatuita din trei deschideri si are lungimea totala de 170.32m.

Prima deschidere cu lungimea de 41.25m traverseaza aleea de acces in parcul Cancicov din
Calea Marasesti, a doua deschidere cu lungimea de 85.80m traverseaza Calea Marasesti iar a treia
deschidere cu lungimea de 43.27m traverseaza scarile care fac legatura intre Calea Marasesti si str.
Pictor Teodor Aman.

Infrastructura pasarelei hobanate este alcatuita astfel: o culee masiva (bloc de ancoraj)
amplasata la capatul dinspre parc, pilonul 1 amplasat la intrarea in parc dinspre Calea Marasesti, pilonul
2 amplasat aproape de capatul scarilor spre Calea Marasesti si pila cu elevatie lamelara amplasata la
baza scarilor spre str. Pictor Teodor Aman. Toate infrastructurile pasarelei pietonale sunt din beton
armat si sunt fundate indirect prin intermediul pilotilor forati cu diametru mare de 1.20m si lungime de
20.00m. Pilonu! 1 are inaltimea de 36.25m si este alcatuit din doi stalpi fiecare avand cate 14 hobane
plasate simetric de o parte si de alta a pilonului. Pilonul 2 are inaltimea de 37.05m si este alcatuit tot din
doi stalp cu o forma arhitecturala deosebita, avand cate 14 hobane pe fiecare stalp.

Schema statica a pasarelei este: grinda continua cu trei deschideri (41.25+85.80+43.27).
Suprastructura este alcatuita astfel: tablier metalic aflat in conlucrare cu placa din beton, sustinut prin
cabluri (hobane) ancorate in cei doi piloni de sustinere. Inaltimea de constructie este de 0.50m.

Latimea asigurata pentru circulatia pietonala este de 4.00m [cate 2.00m pentru fiecare sens de
circulatie — 1.00m zona pietenala + 1.00m pista biciclisti} la care se adauga lisele parapetului pietonal de
cate 50cm pe fiecare parte.

In deschiderea centrala, pe zona unde pasarela pietonala traverseaza Calea Marasesti, se va
asigura un gabarit minim de 5.50m. Deasemenea, in prima deschidere trebuie asigurat un gabarit de
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trecere pentru utilajele care servesc la intretinerea parcului. Gabaritul pentru traficul pietonal pe
pasarela, in dreptul hobanelor, este de minim 2.40m.

Raosturile de dilatatie se vor monta pe culeee si pe pila aflate la extremitatile pasarelei.
Rezemarea structurii aflate pe traseul principal se face pe cele 4 infrastructurii prin intermediul a doua
aparate de reazem din neopren armat pe fiecare infrastructura.

Parapetul pietonal, dispus pe toata lungimea pasarelei pietonale si pe toata zona rampelor de
acces, va avea o forma deosebita din punct de vedere arhitectural, in asa fel incat sa se incadreze in linia
generala a pasarelei fara a afecta linia supla a acesleia si pastrand in acelasi Limp caracteristicile de
siguranta solicitate de standardele in vigoare.

Pe deschiderea centrala, pe zona unde pasarela traverseaza Calea Marasest], se vor monta
panouri de protectie.

Pentru a se asigura circulatia pietonilor si biciclistilor in conditii de siguranta, pe durata noptii,
pasarela aflata pe traseul principal dar si rampele de acces vor fi iluminate.

Dotari

Ascensor numarul Pasaj pietonal suprateran Cancicov

Ascensorul propus este un ascensor electric care suporta o sarcina nominala de pana la 1000 kg/13
persoane pentru doua statii, cu doua accese per nivel. Viteza nominal de transport de 1.0 m/s (+5%; -
10%).

Sistemul de tractiune al ascensorului permite un diametre de tractiune mai mic, ceea ce duce la o
dimensionare mai mica a motorului si implicit la un consum redus de energie electrica.

Puterea motorului este de 7.7 kW, iar alimentarea cu energie electrica se realizeaza [a o tensiune de 400
V, 5o Hz +/- 20% 31, N, PE. Pentru alimentarea iluminatului putuelui de ascensor este necesara o
tensiune de 230 V/ 5o Hz + 10%.

Dimensiunile putului sunt de 2000 mm x 1800 mm, in timp ce dimensiunile cabinei sunt de 1600 mm x
1400 mum.

Ascensorul este prevazut a avea finisaje interioare sunt realizate din otel inoxidabil si PVC.
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Transportator mecanizat pentru biciclete (urcare-coborare)

Transportul bicicletelor pe scari necesita abordari diferite in ceea ce inseamna ascensiunea si coborarea.
Acest sistem va fi implementat la scara Cascada.

Pentru coborare

Sistemul este compus dintr-o canalizatie realizata din aluminiu acoperita cu perirealizati din material
plastic. Frictiunea cu perii canalizatiei asigura transportarea in siguranta a bicicletelor si la coborare.

Dimensiunile sistemului de canalizatie sunt de 163 mm latime, 128 mm inaltime si recomandarea este
sa fie instalati la o distanta de 350 mm fata de perete pentru a se asigura confortul transportului.
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Pentru ascensiune-

Sistemul este alcatuit dintr-o banda rulanta realizata din poliuretan bazat pe kevlar care ruleaza intr-o

canalizatie de aluminiu si este actionata de un motor electric.

Dimensiunile sistemului de canalizatie sunt de g4 mm latime, 123 mm inaltime si recomandarea este sa

fie instalati la o distanta de 350 mm fata de perete pentru a se asigura confortul transportului.

Sistemul necesita o alimentare electrica de 23¢ V/ 16A. Motorul are o putere de 0,75 kW, 48,2 nM,

In cazul in care scara este compusa din o serie de rampe si de podeste, pentru fiecare dintre aceste

rampe este necesar un motor.
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Alta dotari specifice profectului

Banci individuale:

[n cadrul proiectului se propun banci individuale clasice, structura metalica si finisaje din lemn. Se
propune un model de banca cu spatar, cu o structura realizata din aluminium si finisaje realizate din
lemn care este tratat pentru a rezista umezelii, insectelor, focului, vandalismului si uzurii.

Bancile se monteaza pe ¢ suprafata solida prin intermediul unor ancore si a unor suruburi din otel
inoxidabil. Dupa montare, persoane neautorizate nu vor putea desuruba sistemul de ancorare, datorita
cheilor de montaj speciale.

Se propun banci cu dimensiuni generoase: dimensiunile bancii sunt: 183-185 cm latime x 79-80 cm
inaltime x §8-5g cm adancime.

Fig. [lustratie model propus pentru banca individuala

Bancitip ,smart city”
Se propune o piesa de mobilier multifunctionala.

Este o banca inteligenta si multifunctionala. Aceasta are incorporat un sistem de alimentare a
telefoanelor mebile un buton de alarma si ofera consumatorilor informatii despre oras, calitatea
aerului, presiunea atmosferica, umiditatea din aer si nivelele de zgomot din vecinatate.
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Fig. llustratie model propus pentru banca tip ,smart-city”

Rasteluri individuale de biciclete

Rastelul individual pentru parcarea bicicletelor este un rastel realizat din aluminiu turnat si ancorat prin
suruburi confectionate din otel inoxidabil, care permite securizarea bicicletei prin legarea de cadrul
bicicletei. Peste baza din aluminiu se poate opta pentru o gama larga de finisari.

Dimensiunile rastelului sunt: 30-31 cm lungime x 6,5-7 cm grosime x 84-85,5 cm inaltime,

Greutatea unui rastel este de 11,3 kg.
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Fig. llustratie modele de rastel propuse

Cosuri de gunoi

Se propun cosuri de gunoi cu urmatoarele caracteristici tehnice minimale:

Pimensiunile recipientului sunt: 89,4 cm inaltime x 56,1 cm adancime x 56,1 cm latime. Greutatea unui
recipient esle de 47 kg.

Recipientul are o capacitate de 136 litri. Capacul si structura cosului sunt realizate din aluminiu rezistent
la coroziune finisat cu un strat de protectie. In cadrul structurii se pot insera placi de lemn tratat prin
aplicarea unui strat de ulei de protectie. (

Recipientul are o usa laterala pentru a putea fi golit facil.

In ceea ce priveste mentenanta, suprafetele de metal trebuiesc curatate utilizand un material textil
moale sau o perie imbibate in apa usor incalzita si cu un detergent bland. Componenta lemnoasa a
bancii se mentine prin reaplicarea unui strat de tratament special.

Fig. llustratie modele cosuri de gunoi propuse

Pareari publice de biciclete
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Parcarile publice propuse in prezentul proiect au urmatoarele caracteristici constructive minimale:

- este o parcare automatizata de biciclete bazata pe un concept de carusel cu o capacitate de
24 de biciclete per modul.

- se potdispune modular

- dimensiunile sunt: diametru de 5,5 m si o inaltime de 1,9 m.

Alimentarea cu energie electrica se face cu 230 Vf16.
Structura este metalica, cu inchidere de tip panouri perforate si este fixata pe o fundatie de beton.

Parcarea este pretabila pentru o varietate larga de biciclete atata timp cat acestea se incadreaza in
urmatorii parametrii:

- lungimea maxima a bicicletei de 1,9 m
- $a aiba douarotiin linie (nu se pot parca biciclete tandem sau triciclete)
- Sa aiba diametrul rotii de maxim 65 cm.

Fig. Model dispunere biciclete in cadrul parcarii de biciclete

Securizarea parcarii se face printr-un sistem de identificare bazat pe tehnologie RFID, cu ajutorul careia
accesul in cadrul parcarii se face doar de catre utilizatorii acesteia, pe baza de card unic. Fiecare
utilizator va avea acces la propria bicicleta din parcare.

Pentru operarea eficienta a parcarilor se propune ca administratia locala sa ofere {(cu titlu gratuit, pe
baza de abonament) carduri rezidentilor doritori a folosi aceasta infrastructura publica.

Fiind vorba de servicii de operare a unei infrastructuri si al unui serviciu public, este necesar ca acest
lucru sa fie stabilit printr-un Regulament de operare, care sa fie stabilit de autoritatea locala si aprobat
de Consiliv in urma implementarii proiectului.

Arbori maturi cu grad ridicat de retentie CO,

Amenajarea spatiilor verzi cu gazon rulouri de diferite tipuri roial. Plantare de arbori maturi cu grad
ridicat de aclimatizare si retentie de CO2, cum ar fi; Quercus robur {Stejar}, Tilia Cordata (Tei), Quercus
palistris (Stejar), Acer platancides (Artar), Rubinia pseudacacia umbraculifera (Salcam ornamental),

Coridor pentru deplasari nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion - Bazin de Inot - Universitatea , Vasite Alecsandri®
(Traseul tineretului 5i sportului)

Pagina 111



Platanus orientalis (Platan). Plantare de arbusi ornamentali din specile: Juniperus, Cotoneaster,
Forsithia, Berberis, Evonimus, Thuja globosa, Hidrangea hortensis, Cornus florida, Azaleea japonica,
Rose.

Se propune plantarea a 54 de arbori maturi din speciile tei, mesteacan sau platan.
Se propune plantarea a 22 de arbusti din speciile artar, artar rosu sau corcodus rosu..

Se propune plantarea a 3 tipuri de specii floricole perene: 1120 fire lavandula augustifolia, Panicum
Virgatum si Stipa Tenuissima.

Amenajarea spatiilor plantate

Plantele propuse in amenajare sunt specii cu amplitudine ecologica mare, putin pretentioase la
sol si variatii de temperatura, unele dintre ele decorative, altele cu inflorire bogata. Alegerea si
amplasarea plantelor a avut in vedere decorul dat de inflorirea esalonata a speciilor pe toata perioada
de vegetatie, din primavara devreme pana toamna tarziu.

Speciile alese sunt redactate si descrise in ,tabloul de vegetatie”, tot aici fiind evidentiate perioadele din
an, precum si partile plantei care redau principalul tip de decor.

Arborii rasinosi existenti, vor fi pastrati pentru ca ei reprezinta specia persistenta, utilizata pentru
obtinerea unui efect decorativ si in sezonul rece,

Arbori:

Arborii sunt elementele cele maiinalte, care ofera umbrire in anumite zone si care gradeaza s
echilibreaza spatiul prin asocierea cu arborii existenti. Inserati fie sub forma de aliniament, fie solitar sau
in asociere cu alti arborifarbusti, {sub forma de grup), speciile utilizate sunt variate si contribuie la
realizarea de armonii si contraste de forme.

Tilia sp. (Tei parfumat)

T 3 1 i} P L= vreveTSTiaie
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- Arbore melifer care poate atinge 20-30 m indltime.

- Are ulpind groasd brun-inchisd. Acest arbore are frunze pe fata inferioard stelate,
argintii, perisorii formand un toment des, vizibil de |a distanta. Este raspéndit in zonele
calde, formand paduri de foioase si mixte.

- Privit de la distantd,se poate vedea ¢3 forma coroanei este lat-piramidald. Este
rezistent la poluare. Are flori mici, galbui parfumate, infloreste in iunie-iulie

Acer platanoides 'Drummondii (Artar)

- Atinge inaltimi de 10-15 m si diametrul coroanei de 4-5 m, are o crestere maoderata si se
dezvolta bine in plin soare.

- Arbore cu coroana ovala si densa, frunze cazatoare de culoare verde cu marginile albe

- Nu este pretentios fata de sol. Flori verzi galbui, apar in aprilie.Decorativ prin frunzisul
variat.

Acer Platanoides 'Faassen's Black (Artar rosu)
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Atinge inaltimi de 10-15 m si diametrul coroanei de 4-5 m, are o crestere moderata si se dezvolta bine in
plin soare.

- Arbore cu coroana larga, conica, cu scoarta de culoare griinchis.
- Are o toleranta buna la sol, cu exceptia turbei. Frunze rosu inchis-maro. Flori verzi
galbui, aparin aprilie.

Panicum Virgatum (Mei decorativ albastru)

Meiul decorativ albastru este o iarba densa, dreapta cu frunzele verzi-albastrui ce devin galbene in
toamna. Din vara pana toamna tarziu apar florile plumoase de culoare rosu-purpuriu. Sunt plante
nepretentioase la sol, ptand fi amplasate in zona cu soare plin, partial umbra.

Inaitimea maxima este de 1.3m, inaltimea de livrare 20 cm.

Lavandula Augustifolia (lavanda)
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- Este o plantd subarbustiva, tufoasd, Inaltd pané la 1m, cenugiu-pdroasa.

- Patria de origine este in tinuturile mediteraneene; la noi se cultiva, dar ierneazi liber. Are
frunzele inguste, liniare, cu marginea revolutd, iar florile sunt albastre-violacee, grupate in
forma de spice laxe.

- Levdntica se cultivd pentru extragerea "uleiului de lavanda", folosit in industria parfumurilor si a
sapunului de toaletd. Este una dintre ceie mai populare si cunoscute plante. Micile flori violacee

apar in conuri dupa frunze, in timpul verii.

Stipa Tenuissima ( coada de ponei)

larba ornamentala Pony Tails este un tip de iarba mexicana cu frunzele fine, dense, de culoare verde
erud fiind asemanatoare cu coada de ponei, cu inaltime maxima 0.8m, este o iarba perena,
nepretentioasa la sol, ptand fi amplasate in zona cu soare plin, partial umbra

Principii generale de plantare:

» sdpatul gropilor la o dimensiune de 50% mai mare decat baiotul sau ghiveciul piantei respective
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s imbibarea plantelor inainte de plantare

» asternutul unui strat de pgmant fertil pe o grosime de 5-10 cm in functie de dimensiunea
halotului

+ pozitionarea corectd a plantelor pregétite deja pentru plantat

e completarea gropii cu pamant fertil, tasarea pamantului pentru o aderentd cat mai bund intre
pamant si ridicina plantei

* udarea plantei cu cantitatea necesard de apa care variazé in functie de soi, specie si marimea
plantei (intre 1,5~ 10 litri de apa)

+  completarea gropilor cu ultimul strat de padmant

e injurul tulpinii copacilor pe raza gropii sipate se va forma o farfurie din pdmant pentru a facilita (»
absorbtia maxima a apei de citre réddcina plantei in timpul udarii.

Piantarea arborilor

Lucrarea se executa primavara devreme si toamna tarziu, in functie de conditiile meteorologice si consta
in:

= transportulin interiorul zonei de lucru pana la locul de plantare
s mocirlitul radacinilor la foioasele fara balot

* asezareain groapa

e astuparea cu pamant a gropilor de plantare

=  baterea pamantului

e executarea farfuriilor sau a musuroaielor

¢ primul udat

* fasonatul corcanei o
e tutoratul arborilor cu tutori confectionati din lemn (

Plantarea plantelor perene
Lucrarea se executa in cursul lunii mai pentru plantele perene si consta in:

s transportul ghivecelor in interiorul zonei de lucru
* saparea gropilor pentru plantare
» plantarea, udarea si acaperirea cu pamant

Verificarea executiei
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¢ Copacii de pe aleile principale sé fie plantati in aliniament perfect.

* Masivele de plante s3 nu prezinte goluri.

» Pdmantul s3 fie nivelat uniform conform cerintei planului de amenajare.
¢ Delimitdrile teoretice intre masivele de plante si gazon si fie clare.

* Gazonul s3 fie neted, s& aiba rasarire uniforma3, sd aib3 aspect sanétos.
» Plantele sa fie lipsite de boli si ddunatori.

* Plantele s3 fie udate si sdn3toase.

Intretinerea spatiilor verzi
Intretinerea spatiilor verzi constd, in principal, in:

» Taierea de crengi pentru asigurarea vizibiitatii asupra indicatoarelor.

e Tdierea si starpirea buruienilor, I3starisului si maricinilor.

e Intretinerea spatiilor verzi ale scuarurilor in conditiile asiguririi vizibilititii necesare.
* Combaterea bolilor si ddunatorilor plantelor, prin mijloace mecanice si chimice.

* Taieri pentru regenerarea coroanei {a arbori.

e S3parea si udarea plantatiei tinere si a zonelor verzi.

» Taierea sau defrisarea vegetatiei uscate, inestetice, atinse de boli sau care a depisit
durata de exploatare.

Periodicitatea lucririlor de intretinere

Periodicitatea efectudrii lucrdrilor de intretinere la spatiile verzi se defineste ca fiind intervalul
de timp la care lucrarea respectivé se repetd, pentru acelasi obiectiv. Aceasti perioadi se incadreazé in
interiorul ciclului de reparatii curente si respectiv de reparatii capitale.

Elementele principale care determina periodicitatea efectuarii lucririlor de intretinere sunt:
intensitatea traficului pietonal si structura acestuia, comportamentul urban, tipul de lucrari asupra
cédruia se intervine, calitatea materialelor folosite, frecventa aparitiei degradarilor datorita circulatiei si
facterilor naturali, etc.

Perioada dintre doua lucrdri succesive de intretinere poate fi majorata dacd lucrarile se prezinta
in bund stare de functionare.
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Conform P 130/97 — Normativ pentru urmdrirea comportarii in timp a constructiilor, lucrérile la
spatii verzi se incadreaza in categoria ,urmarire curentd” si constau in urmarirea stérii mobilierului
urban, a instalatiilor de irigat si iluminat public cu indicarea pozitiei si lungimilor pe care au aparut
degradari.

&t} probe tehnologice si teste.

Nu este cazul.

2} indicatori maximali, respectiv valoarea fotald a obiectului de investitjii, exprimata n lei, cu TVA si, respectiv,
fard TVA, din care construcii-maontaj (C+M), Tn conformitate cu devizul general; {

Valoare total3 a investitiei:
31,270,674.25 lei Inclusiv TVA echivalent 6,836,016.58 euro, (la curs 1 euro = 4.5744 lei)
din care C+M,

25.224,996,85 lei inclusiv TVA echivalent 5,514,383.71 euro

b} indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/capacitati fizice care si indice
atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si
reglementarile tehnice n vigoare;

Nr. Crt. Denumire U.M. Cantitate

1 Lungime totala coridor modernizat, din care: km 4,064 (\
2 Lungime piste de biciclete amenajate, din care:
21 Lungime pista in dublu sens m 2579
2.2 Lungime piste sens unic m 2941

3 Suprafata piste de biciclete amenajate m* 9342

4 Suprafata trotuare modernizate m? 2360

5 Suprafata spatii verzi amanajate m? 2267
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6 Mobilier urban ~ hanci individuale, din lemn tratat B o1
uc
pentru expunere exterioara, cu spatar si cotiere

Mobilier urban — rastel individual pentru biciclisti Buc 143

Mobilier urban — cos de gunoi, structura metalica 5 80
. ) uc
acoperita cu lemn tratat pentru expunere exterioara

Mobilier urban — banca tip ,,smart city” cu sezut din
lemn tratat pentru expuncre exterioara, sistem
iluminat LED, sursa de energie electrica prin panouri
fotovoltaice si sistem de stocare interna a energiej, Buc 8
senzori pentru minim zgomot, umiditate, temperatura,
€0, si presiune atmosferica, prize USB pentru
incarcare dispozitive mobile utilizatori

Mobilier urban modular, diferite tipuri, pentru
13 amenajarea arhitecturala, peisagistica a spatiului buc 39
urban Bd. Republicii

Parcare publica pentru biciclete, cu sistem identificare
14 utilizatori RFID, acoperita, tip carusel si capacitate max Buc. 5
de 24 utilizatori

Arbori maturi, cu grad ridicat de retentie CO,. Plantare
15 arbori cu macaraua, cu balot in sol si ancorare: specii Buc 54
Tei arfumat/platan/mesteacan

Arbusti maturi, cu grad ridicat de retentie CO;, Plantare
16 arbori cu macaraua, cu balot in sol si ancorare: specii Buc 22
Corcodus Rosu/Artar Rosu

Plantare plante perene, tip Lavandula Augustifolia,
17 : ) . . Buc 1120
Panicum Virgatum, Stipa Tenuissima

¢} indicatori financiari, socicaconomici, de impact. de rezultatfoperare, stabiliti in functie de specificul si tinta
fiecarui obiectiv de investitii;

In conformitate cu prevederile Ghidului Specific de finantare POR 4.1:
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Cresterea numarului de biciclisti cu min 5% la nivelul primului an de dup3 finalizarea implementarii
proiectului {2021), respectiv cu 6% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a contractului de
finantare (2025)

Cresterea numarului de pietoni cu minim 5% la nivelul primului an de dup3 finalizarea implementarii
proiectului (2021), respectiv cu minim 9,8% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a
contractului de finantare (2025}

Reducerea traficului de autoturisme personal cu -3% la nivelul primului an de dupi finalizarea
implementarii proiectului (2021}, respectiv cu -5% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a
contractului de finantare {estimat 2025)

Reducerea cantitdtii de emisii GES cu -3,5% la nivelul primului an de dupé finalizarea implementarii
proiectului (2021), respectiv cu -4,1% la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a contractului de
finantare (estimat 2025). (

¢} durata estimata de exacutie a ebiectivului de investifii, exprimata in luni.

Durata estimata de executie a obiectivului de investitii: 36 luni.
Durata estimata de realizare a obiectivului de investitii: 48 luni.

Durata estimata de realizare a investitiei include, pe langa durata estimata pentru executia lucrarilor si

perioadele aferente etapei de realizare a proiectuiui tehnic, a derularii procedurilor de achizitie publica
si a activitatilor de finalizare/inchidere a proiectului, in conformitate cu obligatiile din contractul de
finantare.

™

Valoarea totala a investitiei, cu TVA, este de 31,270,674.25 lei, suma ce va fi suportata in proportie de
98% din fonduri externe nerambursahile, respectiv POR 2014 — 2020, Axa £.1,
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Restul de 2%, va fi suportat din fonduri de la bugetul local.

Pentru realizarea investitiei, a fost emis Certificatul de Urbanism numarul goof20.11.2018. Certificatul
de urbanism a fost emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire.

Certificatul de urbanism urmeaza sa fie atasat prezentei documentatii.

Se ataseaza extrasele de carte funciara aferente obiectelor de investitie din prezenta documentatie,
pentru toate imobilele afectate de interventii.

A fost emisa Decizia Etapei de Incadrare nr. 31/26.02.2019.

Au fost solicitate avize conform Ceritificatului de urbanism. Avizele proprietarilor de utilitati vor fi
ulterior anexate prezentei documentatii, in raport cu obtinerea acestora,

Coridor pentru deplaséri nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion - Bazin de Inot - Universitatea , Vasile Alecsandri®
(Traseul tineretului si sportului)

Pagina 121




In vederea realizarii proiectului a fost intocmit un studiu topografic, avand viza Oficiul de Cadastru si
Publicitate Imobiliara Bacau. Coordonatele punctelor au fost determinate in Sistem de Proiectie
Stereografic 1970 si sistemul national de referinta altimetric Marea Neagra 1975, Densitatea punctelor
de detaliv a fost aleasa conform cerintelor impuse de tipul lucrarii, avand in vedere scara planului si
tinand cont de accidentatia si sinuozitatea terenului. Au fost raportate puncte ce caracterizeaza pozitia
si forma detaliilor topografice.

Studiul topografic a fost realizat de SC Helmert SRL, urmand a fi anexat prezentei documentatii,

a) studiu privind posibilitatea utilizdrii unor sisteme alternative de eficientd ridicatd pentru
cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupi caz;

Studiul de Trafic a fost realizat in conformitate cu prevederile Anexei M a Ghidului Solicitantului pentru
Programul Operational Regional 2014-2020, Axa 4.1. Studiul de trafic este atasat prezentei documentatii

c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;

Nu este cazul.

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

Nu este cazul.

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

Nu este cazul.
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{populatia municipiului reprezintd 23,4 % din numirul total de locuitori ai judetului®). in plus, acest
municipiu cu o suprafatd de peste 41 de km?, ce se afld situat Tn nord — estul t3rii, pe coordonatele de
46° i 35' latitudine nordicd si 26° si 55' longitudine esticd, este unul dintre cele mai mari si importante

orase din zona Moldovei.

Municipiul Bacdu este incadrat conform Legii 351/ 2001 in randul celor 11 localititi urbane de rangul |
din Romania. Avand in vedere ¢3 populatia sa a scizut in ultimii ani sub 200,000 de locuitori, acesta se
incadreazd in prezent in tipologia oraselor de rang |l sau conform noi distributii propuse in viitoarea Lege
privind reteaua de localitati, in categoria a Ill — a, poli regionali secundari, municipii de importants
regionald, cu o populatie de peste 100,000 loc.

Astfel, Municipiul Bacdu este un important centru urban la nivel judetean si regional care contribuie la
dezvoltarea echilibratd a Regiunii Nord — Est prin rolul sdu de pol de dezvoltare. Pe plan local,
atractivitatea municipiului a pornit de |a accesibilitatea sa ridicatd ca punct de intersectie a mai multor
rute de interes national, insd acest lucru a avut §i dezavantajul de a trasforma Baciul Tntr-un oras de
tranzit, in care vizitatorii nu petrec foarte mult timp.

Dezvoltarea urbana integratd a municipiului Bacdu a constituit un deziderat al administratiei publice
locale incepénd cu perioada de programare 2007 — 2013, rezultat din intelegerea necesititii abord3rii
integrate in vederea cresterii competitivititii economiei locale si intririi pozitiei de centru regional,
valorificdnd statutul de Municipiu resedinti de judet.

Cele sase obiective strategice formulate la nivelul municipiului Bacdu au fost:
1. Dezvoltarea si consolidarea Bacdului ca nod logistic intermodal de important3 regional si nationald

2. Asigurarea infrastructurii de retele de utilitdfi publice potrivit calitdtii de nod logistic si pol de
dezvoltare regional a Bacaului

3. Regenerarea, dezvoltarea si consolidarea economiei baciuane, ca pol regional si competitiv

4. Regenerarea, dezvoltarea si promovarea valorilor culturale pentru cresterea méandriei locale §i a
atagamentului comunitatii locale fajd de acestea

PSR RSTensdi
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5. Alinierea standardelor privind mediul si calitatea vietii urbane, la exigentele UE

6. Dezvoltarea rolului regional si national al Bacdului, ca pol metropolitan competitiv, inovativ si
sustenabil

Proiectele selectate si inaintate ca propunere spre finantare in cadrul PIDU au pus bazele unei dezvoltiri
integrate, durabile a municipiului, atat pentru imbunatatirea calitdtii vietii, pentru dezvoltare locald, cit
si pentru consolidarea rolurilor si afirmarea municipiului prin contributii semnificative in dezvoltarea
regionala, nationald. Acestea au vizat domenii relevante pentru dezvoltarea urbani sustenabild a
municipiului. cadiu consliuil, locuire, diverse funcliuni urbane, infrastructurd gi Lransport urban, retele
de utilit3tf i servicii publice, dezvoltare economicd, aspecte sociale, cresterea calitdtii mediuiui si vietii
urbane, patrimoniu construit si natural, dezvoltarea comunitdtii, consolidarea rolului municipiului la
nivel regional, etc.

Durata de implementare a obiectivului de investitii: 48 de luni

Durata de executie: 36 de luni

Metodologia de implementare a activitatilor are in vedere actiuni de planificare, executie, monitorizare
activitati, buget, instrumente de monitorizare si control inclusiv stabilirea clara a termenelor de
desfasurare a activitatii, gestionare tehnico- financiara proiect, asumarea prealabila a responsabililor
pentru fiecare activitate. Astfel, metodologia de implementare ia in considerare mobilizarea resurselor
alocate pentru fiecare sarcina/obiectiv si realizarea acestora conform specificatiilor si in intervalul de
timp alocat; comunicarea permanenta cu factorii de decizie regionali si locali si a evolutiei in timpul
implementarii proiectului;furnizarea permanenta de informatii pentru implementarea proiectulut;
monitorizarea permanenta a indicatorilor si rezultatelor directe si indirecte si raportarea interna si
externa, identificarea deviatiilor, a cauzelor si a actiunilor corective necesare.

Instrumentele utilizate de catre Echipa din cadrul primariei in monitorizarea proiectului vor fi in principal
Bugetul proiectului, Graficul de realizare a investitiei gi Analiza Riscurilor. Planul de implementare a
proiectului se va revizui $i actualiza periodic, pornind de la concluziile sedintelor de progres.

Echipa de monitorizare va elabora rapoarte intermediare de progres tehnice si financiare si un raport
finai. Strategia de monitorizare consta in folosirea metodologiei in cascada.
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Avantajele acestei strategii sunt: actualizarea cu regularitate a planului de proiect; planificarea etapelor
si @ modului de implementare inainte de inceperea activitatilor; metoda sistematica de urmarire a
revizuirilor planului de proiect si a urmaririi evolutiei propunerii in timp, pana la terminarea lucrarilor:
definirea in mod clar a livrabilelor care trebuie predate finantatorului, momente de referinta in
desfasurarea proiectului; implicarea totala in analiza si decizia punctelor critice din desfasurarea
proiectului;minimizarea riscurilor de proiect, analiza continua a factorilor de risc si generarea unor
variante pentru care se poate opta; controlul eficient al schimbarilor determinate de derularea
proiectului si managementul costurilor; facilitarea derularii proiectului fara perturbari in desfasurarea
normala a activitatii.

Componenta echipei de monitorizare este urmatoarea:

- coordonator de proiect: coordoneaza activitatile proiectului pentru atingerea obiectivelor si
rezultatelor planificate, monitorizeaza planificarea actiunitor proiectului pentru incadrarea in graficele
stabilite, urmareste respectarea cerintelor de implementare ale finantatorului, coordoneaza realizarea
evaluarii interne a proiectuiui cu prilejul sedintelor lunare de monitorizare, supervizeaza raportarile de

progres, certifica necesitatea si oportunitatea platilor in proiect; pastreaza si arhiveaza documentatia
aferenta proiectului, realizeaza corespondenta necesara derularii proiectului.

- responsabil tehnic: verifica documentatia de specialitate intocmita pentru atribuire executie lucrari,
colaboreaza cu projectantul in vederea obtinerii autorizatiei de construire, evalueaza ofertele pentru
executia de lucrari si dirigentie de santier in cadrul comisiei de evaluare a ofertelor, monitorizeaza
lucrarile si informeaza coordonatorul de proiect a stadiului executiei acestora, furnizeaza date tehnice
pentru realizarea rapoartelor de progres;

- responsabil financiar: monitorizeaza efectuarea cheltuielilor conform bugetului si inregistrarea
acestora in evidentele financiar contabile, coreland toate informatiile financiar contabile ale proiectului
primite de la managerul de prolect; asigura respectarea regulilor financiare ale finantatorului, furnizeaza

datele refevante pentru realizarea rapoartelor financiare periodice (din cadrul rapoartelor de progres),
raspunde de virarea [a termen si in conditiile legii a taxelor si impozitelor, raspunde de recuperarea TVA

o
L aferent cheltuielilor proiectului.

Strategia de exploatare si operare

infrastructura

Mobilierul “smart-city”
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Parcarile de biciclete
Intretinerea mobilierului urban:

Intretinerea bancilor individuale

in ceea ce priveste mentenanta, suprafetele de metal trebuiesc curatate utilizand un material textil
moale sau o perie imbibate in apa vsor incalzita si cu un detergent bland. Componenta lemnoasa a
bancii se mentine prin reaplicarea unui strat de tratament special. In caz de rupere, acestea se vor
inlocui.

Intretinerea bancilor tip “smart-city”

Intretinere rasteluri individuale

Mentenanta acestui produs se realizeaza prin utilizarea unui material textil moale sau o perie imbibata
in apa usor incalzita si cu un detergent bland.

Intretinerea cosurilor de gunoi:

In ceea ce priveste mentenanta, suprafetele de metal trebuiesc curatate utilizand un material textil
moale sau o perie imbibate in apa usor incalzita si cu un detergent bland. Componenta lemnoasa a
bancii se mentine prin reaplicarea unui strat de tratament special.

Parcarea de biciclete

Mentenanta dotariler in functie de materialele constructive
OTEL SHALUMINIU

Pentru produsele realizate din otel vopsit, sunt utilizate alternativ trei sisteme de zincare:
* zincareatermica
» zincareatip Sendzimir

» zincarea electrolitica la rece.

Pentru retusarea suprafetelor vopsite care au fost zgariate, se pot furniza , la cerere, culorile Ral de
retus tip spray de 400 ml. Culcarea se aplica pe suprafata afectata prin pulverizare, ulterior curatarii
acesteia, de [a o distanta de circa 10-20 cmj; uscarea suprafetei intervine in 15 minute.
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Pentru eventuale culori in afara celor disponibile in paletarul Ral din sectiunea Culori, se poate
solicita culoarea de retus lichida.

Daca, in cazul produselor din otel , materialul a fost afectat sever, in profunzime, cu degradarea
stratului de protectie din zinc aflat sub vopsea, va fi necesara aplicarea unui nou strat de zinc spray,
intre etapa curatarii suprafetei si cea a revopsirii acesteia.

OTELINOX
Produsele relizate din otel inox pot fi furnizate in urma aplicarii urmatoarelor tratamente:
-satinare (tratament standard)
-electroslefuire (tratament la cerere si contracost).
Otelul inox folosit in productia de mobilier urban marca Metalco este tip AlSI 304 sau AlS] 3041,

Pentru o buna intretinere a produselor din otel inox, se recomanda curatarea periodica pentru
eliminarea impuritatilor, a prafului si a altor reziduuri, care ar putea altera stratul de protectie al
materialului,

Spalarea produselor din otel inox, pe langa curatarea acestora, are roluf de a reduce sensibil riscul de
coroziune,

LEMN

Lemn standard- tipologie:

1lemnul exotic {tip Okume, Iroke, Teak, etc);

2.lemnul de pin, care poate fi avtoclavat sau tratat Thermowood®
3. lemnul Accoya®.

Finisaje:

Coridor pentru deplasiri nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion - Bazin de Inot - Universitatea ,Vasile Alecsandri®
(Traseul tineretuluvi si sportului)

Pagina 127




-impregnare pe baza de uleiuri vegetale, indicat pentru lemnul exatic dur {exemplu: Irako, Teak sau
similar);

-vopsirea pe baza de apa { procedeu recomandat pentru lemnul Gkume sau similar).

MOZAIC DE GRANIT f MARMURA

In general, suprafetele sezuturilor/partile orizontale ale produselor din mozaic de granit sau mozaic de
marmura, sunt netede, in timp ce suprafetele in plan vertical sunt sablate sau buciardate. La cerere si
contra cost, produsele pot fi integral stefuite la luciu.

Suprafetele produselor din mozaic de granit/marmura sunt tratate cu vopseluri speciale _
transparente, satinate, opace (tratament antidegradare), pentru cresterea duratei si capacitatii de (
rezistenta la efectele de mediu tip washout si impotriva aparitiei mucegaiului, conferind in acelasi timp
un aspect natural produselor.

HPC

HPC : amestec din beton armat de inalta performanta, rezistenta mecanica exceptionala, durabilitate,
calitate si estetica inedita, cu insertii din granit sau marmura, avand o buna performanta tehnico-
structurala.

Finisajele posibile ale suprafetelor produselor din HPC sunt urmatoarele: netezire, catifelare, mix
netezire-catifelare.

Suprafetele produselor din HPC sunt tratate cu vopseluri speciale antidegradare, care cresc durata si
capacitatea de rezistenta la efectele de mediu tip washout si impotriva aparitiei mucegaiului, conferind
in acelasi timp un aspect natural produselor.

£

La cerere si contra cost, produsele din HPC pot fi furnizate cu tratament "Antigraffiti", care permite
eliminarea efectelor actelor de vandalism cauzate de folosirea spray-urilor sav marker-elor
permanente.

in general, produsele din HPC cu greutati considerabile sunt dotate cu inele metalice speciale pentru
manipulare si pozitionare la sol

UHPC
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UHPC : amestec din beton armat cu fibra de poliester, de ultra inalta performanta, rezistenta mecanica
exceptionala, durabilitate, calitate si estetica inedita, garantand o performanta tehnico-structurala
elevata si o extraordinara libertate de proiectare.

Finisajele suprafetelor produselor pot fi:
-tip ALFA ( netezire)
-tip PSI (texturare)
-tip KAPPA { finisare prin imitarea structurii fibrei lemnoase).

Produsele realizate din UHPC sunt tratate cu un tratament special antimurdarire. La cerere si contra
cost, se poate aplica un tratament suplimentar, cerat, care sporeste impermeabilizarea vlterioara a
produsului,

In general, datorita greutatii lor considerabile, produsele din UHPC sunt dotate cu inele metalice
speciale pentru manipulare si pozitionare la sol.

INSTRUCTIUNI DE UTILIZARE SI INTRETINERE PRODUSE

PENTRU TOATE TIPURILE DE MATERIALE

In cazul in care nu este posibila asezarea pa pozitii a marfurilor in termen de cateva zile de la data
primirii, trebuie inlaturat in totalitate ambalajul de nylon, in scopul permiterii unei ventilatii optime si
impiedicarii formarii condensului ce poate afecta ireparabil materialul de executie al marfurilor.
Ambalajul se va indeparta intotdeauna in cazul in care nu va fi posibila pastrarea si depozitarea
marfurilor intr-un loc acoperit, ferit de actiunea razelor solare.

Cu titlu exemplificativ si nu exhaustiv, Sc Urbanmetal Concept Srl nu isi asuma raspunderea pentru
daune datorate pierderii, depozitarii necorespunzatoare, in zone deschise, utilizarii si intretinerii
precare sau necorespunzatoare a preduselor,

OTELUL ZINCAT-ALUMINIUL-FONTA : pentru retusarea suprafetelor vopsite ce au fost zgariate,
putem furniza —la cerere — culorile Ral de retus tip spray de 400 ml. Culoarea se va aplica pe suprafata
afectata prin pulverizarea sprayului, ulterior curatarii acesteia, de la o distanta de circa 10-20 cm.
Uscarea suprafetei intervine in 15 minute.
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OTELUL-INOX : furnizam produse executate din otel-inox pasivat AlSI3o4k sau la cerere electroslefuit.
Pentru aplicare in zone cu concentratii mari de ¢loruri (zone marine de pana la sKm in larg) sau de sulf
(zone industriale sau poluate), se recomanda o mentenanta periodica prin simpla utilizare a unui jet de
apa calda asupra respectivelor suprafete.

OTELUL-CORTEN : este un material care nu necesita mentenanta intrucat isi poate restabili cu usurinta
stratul oxidat, in eventualitatea unei deteriorari sau indepartari a acestuia. Doar in cazul furnizarii de
produse din otel Corten tratat special-antispalare este necesara retusarea stratului protector. La
cerere,se poate furniza produsul necesar retusarii tratamentului de suprafata.

LEMNUL: pentru o durata lunga de viata a produselor executate din lemn, se recomanda efectuarea
unui tratament anval de mentenanta. Pentru retusuri sau revopsire completa, putem furniza, la
cerere,aceleasi produse folosite in procesul fabricatiei( sau se pot folosi vopseluri de calitate pe baza de
apa), de culori diferite, cu o speciala atentie asupra tonurilor folosite, Uscarea intervine in 2/12 ore ,
functie de cantitate si modalitate de aplicare, precum si de conditiile climatice. Anterior actiunii de
vopsire sau retusare , se recomanda curatatea suprafetei de orice impuritati sau straturi vechi de
vopsea.

BETON (CLS / HPC): produsele executate din beton nu necesita tratamente speciale de mentenanta,
mai ales cele care sunt furnizate cu tratamente antidegradare incluse.

Suprafetele produselor din HPC sunt tratate cu vopseluri speciale antidegradare, care cresc durata si
capacitatea de rezistenta la efectele de mediu tip washout si impotriva aparitiei mucegaiului, conferind
in acelasi timp un aspect natural produselor.

MOZAIC DE GRANIT/MARMURA: Suprafetele produselor din mozaic de granit/marmura sunt tratate cu
vopseluri speciale transparente, satinate, opace (tratament antidegradare), pentru cresterea duratei si
capacitatii de rezistenta la efectele de mediu tip washout si impotriva aparitiei mucegaiului, conferind
in acelasi timp un aspect natural produselor.

PLASTICURL: pelicula albastra care este prezenta la exteriorul produselor va fi considerata parte din
amabalaj si va fi indepartata anterior instalarii. Daca pelicula protectoare nu este indepartata in aceasta
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faza,prin expunere la actiunea solara, se poate cristaliza, devenind imposibil de inlaturat prin actiuni
succesive. Eventualele depuneri de impuritati nu trebuie indepartate cu materiale abrazive sau
detergenti agresivi (pe baza de amoniac).La cerere, se pot furniza produse in acest scop.

Siguranta n exploatare

Tn cadrul lucrérilor ce vor fi executate se va urmdri in permanentd ca prin solutiile recomandate s4 se
realizeze siguranta Tn exploatare a lucrarilor, obiectiv prioritar in activitatea de administrare a retelei
municipale.

La lucrare se recomanda utilizarea numai a materialelor agrementate tehnic si cu termene de garantie
care sd se incadreze Tn durata de viati estimati.

fn urma analizarii complete ale ambelor scenari investitionale, privind din punct de vedere functional,

tehnic, economic, financiar, dar si din punct de vedere al modului in care obiectul investitional propus
contribuie la indeplinirea obiectivelor specifice si ale obiectivului general stabilit de Municipiul Bacau
prin PMUD st SiDU, se poate conciuziona ca proiectul isi demonstreaza fezabilitatea si eficienta,
rezultatele acestuia directe si indirecte contribuind substantial fa indelinirea tintelor asumate de
municipiu.

Investitia propusa urmareste indeplinirea abiectivelor strategice si operationale stabilite prin Planul de
Mobilitate Urbana Durabila a municipiului Bacau, privind reducerea emisiilor de CO2 si a gazelor cu efect
de sera datorate utilizarii autoturismului personal, concomitent cu incurajarea si dezvoltarea de
infrastructuri pentru moduri de transport alternative si durabile, nepoluante — transport public,
transport velo si pietonal. Prin implementarea proiectului se va conduce la scaderea cotei modale a
transportului cu autoturismul personal, atat datorita optiunilor multiple de deplasare ce vor fi create
prin proiect — transport cu bicicleta si/sau pietonal, cat si datorita unor masuri operationale adiacente,
precum implementarea unei politici de parcare in zona de impact a proiectului sau actiuni de informare,
promovare si constientizare pentru locuitorii municipiului, derulate in scopul schimbarii mentalitatilor
privind deplasarile zilnice catre moduri de deplasare durabile, nepoluante,
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Scenariul investitional adoptat presupune un element de impact major in schimbarea conceptiilor si
practicile de mobilitate cotidiene ale locuitorilor din zona deservita de proiect. Implementarea unui
astfel de proiect va genera, pe termen scurt, un efect advers din partea beneficiarilor finali (stakeholder-
ii principali ai proiectului, rezidentii din cartier) intrucat va fi redus numarul locurilor de parcare de pe
strada. Acest efect advers poate fi contracarat pe termen scurt doar printr-un mix de actiuni: pe de o
parte, implementarea componentelor soft de promovare si constientizare a beneficiilor unei mobilitati
alternative, durabile, nemotorizate, cu ajutorul campaniilor de informare, promovare si constientizare
care au fost cuprinse intre activitatile preconizate in proiect si pentru care s-a prevazut un buget distinct,
iar pe de alta parte, de continuitatea si integrarea masurilor de amenajare a retelei de piste de biciclete
ta nivelul intregufui municipiu, pentru a putea dezvolta cu adevarat o infrastructura coerenta,
functionala si de interes, nu doar pentru legaturi cu zonele de agrement si petrecere a timpului liber.
Aceste investitii se vor realiza prin proiectele complementare cuprinse in pachetul de proiecte aprobate
de Autoritatea Urbana prin DJFESI. (

Pe termen lung, beneficiile implementarii unui astfel de scenariu tehnic investitional sunt multiple si
reale. In primul rand, pistele de biciclete dedicate, separate de orice alt flux de mobilitate, vor fi
atractive pentru biciclistii uzuali, care vor genera curiozitate si atractie si pentru biciclisti ocazionali,
realizand astfel conversia catre o cota modala durabila, in detrimentul altor moduri de transport si, in
special, a celei auto {masina personala, masina utilizata in comun, taxi, etc.).

Schimbarea de cota modala, chiar si la nivel micro, aferent cartierelor unde se imlementeaza prezentul
proiect, va genera beneficii secundare substantiale: reducerea traficului auto, implict reducerea emisiilor
de gaze cu efect de sera rezultate din transporturi, reducerea poluarii auditive, reducerea poluarii
vizuale generate de multitudinea de masini parcate. In acelasi timp, se vor imbunatati parametrii
calitativi af spatiului de locuire, ai mediului urban amenajat, fiind un spatiu mai curat, atractiv, degajat,
cu trafic auto redus, ceea ce va conduce la o crestere a cererii pentru rezidenta sau prezenta in aceasta
zona, propagand astfel efecte benefice pe termen lung ce nu pot fi cuantificate in prezent.

Recomandarile care se pot face in urma analizei prezentului proiect investitional:

- implicarea si asumarea cu incredere, fermitate si hotarare a conducerii municipiuiui Bacau in C 5
implementarea masurilor de transformare a infrastructurii de mabilitate la nivelul
municipiului, avand convingerea ca pentru un Bacau atractiv si nepoluat, solutia corecta o
reprezinta orientarea si implementarea de masuri investitionale si de informare-
constientizare privind necesitatea adoptarii unor moduri de transport nepoluante,
nemotorizate.
- derularea campaniilor de informare-constientizare a masurilor propuse si realizate, in toate
etapele de implementare a proiectului, astfel incat riscurile unor efecte adverse din partea
locuiterilor sa fie minimizate si contracarate, iar proiectul sa fie cu adevarat utilizahil de
catre locuitorii municipiului Bacau.

Coridor pentru deplasdri nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion - Bazin de not - Universitatea , Vasile Alecsandri®
(Traseul tineretului si sportului)

Pagina 132




P

- 5a persiste si sa se promoveze convingerea ca pentru o mobilitate sanatoasa si mai ales
sigura, infrastructurile de mobilitate aferente fiecarui mod de deplasare trebuie separate
intre ele. Astfel, daca intentia municipalitatii este de a dezvolta infrastructura pietonala si
velo la nivelul intregului municipiu, atunci aceasta nu se poate realiza intr-un mod durabil
decat prin redimensionarea spatiului ocupat in prezent de carosabil si parcari.

- Asigurarea anuala a bugetelor necesare pentru mentenanta si operarea in conformitate cu
specificatiile tehnice ale producatorilor, ale obiectelor functionale si de mobilier ubana.

- Oferirea sub forma de abonament locuitorilor din zona proiectului a spatiilor de parcare
pentru biciclete. Desi ar putea fi tarifate, aceste locuri de parcare ar trebui sa fie oferite la
sume modice, care sa incurajeze achizitia de biciclete de catre localnici si utilizarea acestora.

- Dezvoltarea unei structuri in cadrul institutiilor locale care sa aiba ca obiect operarea si
mentenanta structurilor implementate sau externalizarea serviciilor de administrare, astfel
incat sa se asigure in permanenta operarea, service-ul si mentenanta durabila a
echipamentelor si sistemelor infarmatice.
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ROMANIA ANEXA NR, 2 LA HCL NR, / 2019

JUDETUL BACAU
PRIMARUL MUNICIPIULUI BACAU

CARACTERISTICILE PRINCIPALE SI INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI
PREVAZUTI IN DOCUMENTATIA TEHNICO-ECONOMICA A OBIECTIVULUI DE
INVESTITII: ,,CORIDOR PENTRU DEPLASARI NEMOTORIZATE PARCUL CANCICOV -
STADION - BAZIN DE INOT - UNIVERSITATEA ,,VASILE ALECSANDRI“ (TRASEUL
TINERETULUI SI SPORTULUL)”

BENEFICIAR: Municipiul BACAU

AMPLASAMENT: judetul BACAU

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICT:

a ) Valoare totali a investitiei:

31,270,674.25 lei inclusiv TVA echivalent 6,836,016.58 euro, (la curs 1 euro =
4.5744 lei)
din care C+M,

25.224,996,85 lei inclusiv TVA echivalent 5,514,383.71 euro

b ) durata de realizare a investitiei: 48 luni din care 36 Juni de executie

¢) capacitati

Nr, Crt. Denumire U.M. Cantitate
1 Lungime totala coridor modernizat, din care: km 3,096
2 Lungime piste de biciclete amenajate, din care:

2.1 Lungime pista in dublu sens m 2874
22 Lungime piste sens unic m 764
3 Suprafata piste de biciclete amenajate m* 6512
4 Suprafata trotuare modernizate m* 1419
5 Mobilier urban ~ banc.i individuale, dir} len§n tratat Buc 59
pentru expunere exterioara, cu spatar si cotiere
6 Mobilier urban — rastel individual pentru biciclisti Buc 90
7 Mobilier urban — cos de gunoi, structura metalica Buc 46
acoperita cu lemn tratat pentru expunere exterioara
Mobilier urban — banca tip ,,smart city™ cu sezut
din lemn tratat pentru expunere exterioara, sistem Buc 5
iluminat LED, sursa de energie electrica prin
panouri fotovoltaice si sistem de stocare interna a




PLEaN

energiei, senzori pentru minim zgomot, umiditate,
temperatura, CO3 si presiune atmosferica, prize
USB pentru incarcare dispozitive maobile utilizatori

Arbori maturi, cu grad ridicat de retentie COy;

8 Plantare arbori cu macaraua, cu balot in sol si Buc 50
ancorare: speciiTei arfumat/platan/mesteacan
Arbori maturi, cu grad ridicat de retentie COx,

9 Plantare arbori cu macaraua, cu balot in sol si Buc 16
ancorare: specii conifere

10 Pasa_rela hobanata, alcatuita din trei deschideri; m 170.32
lungimea totala

1 Ansamblu Sca}ra Cascada modernizat; suprafata o2 378,19
totala modernizata

12 L}ftun peniru accesibilizare pasaj suprateran Buc 1
pietonal
Sisteme pentru accesibilizare scari Cascada (sistem .

13 Sistem 1
complet, urcare-coborare)

d) Alti indicatori specifici domeniuluni de activitate

In conformitate cu prevederile Ghidului Specific de finantare POR 4.1:

Cresterea numdrului de biciclisti cu min 5% la nivelul primului an de dupé finalizarea
implementarii proiectului (2024}, respectiv cu 6% la nivelul ultimului an al perioadei
de durabilitate a contractului de finantare (2028)

Cresterea numirului de pietoni cu minim 5% la nivelul primului an de dupi finalizarea

implementirii proiectului (2024), respectiv cu minim 9,8% la nivelul ultimului an al
perioadei de durabilitate a contractului de finantare (2028)

Reducerea traficului de autoturisme personal cu -3% la nivelul primului an de dupéd
finalizarea

implementirii proiectului (20214, respectiv cu -5% la nivelul ultimului an al perioadei
de durabilitate a contractului de finantare (estimat 2028)

Reducerea cantititii de emisii GES cu -3,5% la nivelul primului an de dupa finalizarea

implementirii proiectului (2024), respectiv cu -4,1% la nivelul ultimului an al
perioadei de durabilitate a contractului de finanfare (estimat 2028).

e ) Descriere sumari a investitiei

Investitia propusa urmareste indeplinirea obiectivelor strategice si operationale stabilite prin

Planul de Mobilitate Urbana Durabila a municipiului Baciu, privind reducerea emisiilor de CO2 si a

gazelor

cu efect de sera datorate wutilizarii autoturismului personal, concomitent cu incurajarea si

dezvoltarea de infrastructuri pentru moduri de transport alternative si durabile, nepoluante ~ transport

public,
modale

transport velo si pietonal. Prin implementarea proiectului se va conduce la scaderea cotei
a transportului cu autoturismul personal, atat datorita optiunilor multiple de deplasare ce vor fi

create prin proiect — transport cu bicicleta sifsau pietonal, cat si datorita unor masuri operationale
adiacente, precum implementarea unei politici de parcare in zona de impact a proiectului sau actiuni




™

de informare, promovare si constientizare pentru locuitorii municipiului, derulate in scopul schimbarii
mentalitatilor privind deplasarile zilnice catre moduri de deplasare durabile, nepoluante.

Proiectul investitional presupune creareca infrastructurii dedicate deplasarilor cu bicicleta
pentru asigurarea unor deplasari velo sigure si directe, pentru conectarea centrelor de interes pentru
tineret din zona centrala, cum ar fi Parcul Cancicov, Universitatea Vasile Alecsandri, Universitatea
Vasile Blaga, sala Polivalenta si Bazinut de Inot, precum si valorificarea spatiilor publice existente in
aliniamentul traseelor pietonale si valorificarea potentialului antropic al acestor spatii prin cresterea
alractivitatii acestora in urma amplasarii ¢lementelor de mobilier urban. Prin modernizarea spatiilor
publice si transformarea acestora in spatii atractive si active pentru locuitori si turisti se doreste
incurajarea deplasarilor pietonale si atragerea locuitorilor catre zonele centrale ale municipiului in
vederea desfasurarii de activitati, petrecere a timpului liber dar si pentru o mobilitate durabila si
nepeluanta. Nu in ultimul rand, prin proiect se doreste eliminarea ,,barierei” antropice de mobilitate
reprezentata de Calea Marasesti (DN2) intre Parcul Cancicov si Universitatea Vasile Blaga prin
crearea unui pasaj suprateran destinat deplasarilor nemotorizate,

Proiectul investitional vizeza strazile ateile Parcului Cancicov, Str. Spiru Haret, scara Cascada
si esplanada pietonala dintre str. Theodor Aman si Bazinul de Inot, din municipiul Bacgu.

Mobilitatea pietonala va fi incurajata prin imbunatatirea spatiilor pietonale din amplasamentul
proiectului prin dotarea acestor spatii cu elemente de mobilier urban, infrumusetarea spatiilor pietonale
si reorganizarea spatiilor functionale adiacente (ex: parcarile, trecerile de pietoni).

Moblitatea nemotorizata velo va fi incurajata prin amenajarea unei infrastructuri dedicate
transportului cu bicicleta pe suprafata carosabila, separate de fluxurile de pietoni sau auto, cat si prin
amplasarea de parcari publice pentru biciclete si alte elemente de mobilier specific (rasteluri),
pozitionate in puncte cheie in cadrul coridorului de mobilitate. Se va urmari cresterea sigurantei
biciclistilor in trafic, prin introducerea elementelor de semnalizare specifica: marcaje tip “bike-box™ in
principalele intersectii, marcaje pentru trecerile de pietonifbiciclisti.

Proiectul investitional este compus din urmatoarele elemente investitionale:

- Introducerea pistelor de biciclete, pe traseul Spiru Haret — pare Cancicov — pasaj pietonal

peste Calea Marasesti, scara Cascada si esplanada pietonala spre Bazinul de inot.

- Constroirea unui pasaj destinat exclusiv deplasarilor nemotorizate, peste Calea Marasesti,
intre parcul Cancicov si str. Theodor Aman;

- Amenajarea peisagistica si arhitecturata a scarii Cascada;

- Amplasarea de mobilier urban atractiv, cu design modern, realizarea unor alveole de
spatiu verde, plantarea de arbori si plante perene (arbusti), amplasarea de mobilier urban
inteligent si mobilier specific utilizarii bicicletelor (rasteluri, parcare velo).

- De-a lungul traseului, in zonele de intersectare dintre pistele de biciclete si spatiile
destinate deplasarilor pietonale, se va moderniza suprafata comuna, cu o textura diferita
atat fata de pavajul trotuarelor cat si fata de cel al pistelor de biciclete, fiind realizata astfel
0 zona comuna, de tranzitie, cu scopul cresterii sigurantei pietonilor si biciclistilor in
zonele de conflict.

- Pentru cresterea atractivitatii spatiilor pietonale, este propusa amplasarea de mobilier
urban destinat pietonilor — banci, banci tip “smart city”, cosuri de gunoi si biciclistilor —
rasteluri individuale.

- Pentru cresterea sigurantei biciclistilor in trafic, la intersectiile semaforizate de-a lungul
traseului, vor fi amplasate marcaje tip “bike-box”.

Componentele investitionale ale proiectului “Coridor pentru deplasiri nemotorizate Parcul
Cancicov - Stadion - Bazin de Inot - Universitatea ,,Vasile Alecsandri® (Traseul tineretului si
sportului)” vizeaza:

DESCRIEREA PRINCIPALELOR LUCRARI DE INFERVENTIE

Parcul Cancicov este situate in partea centrala a municipiului Bacau iar in interiorul sau se vor
amenaja pe o distanta de 2,001 km piste in dublu sens sip e o distanta de 0,764 km piste in sens unic.
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Pistele de biciclisti vor fi amenajate dupa cum urmeaza:

- - pe aleea principala (directie est-vest): se vor amenaja pistele de biciclete pe amplasamentul
aleilor asfaltate, existente de-o parte si de alta a aleii principale, alei care au o latime de 2m
fiecare; se vor amenaja piste in dublu sens. Se va asigura astfel evitarea conflictului intre
fluxurile de biciclisti si fluxurile pietonale din parc; cele doua piste vor avea un traseu paralel
pana la intersectia cu aleea aflata pe directia nord-sud, paralela cu gardul Spitalului Judetean si a
Liceului Pedagogic Stefan cel Mare, unde traseul pistelor se va desparti astfel: pista amplasata
pe partea nordica (dreapta) a aleii principale va urma un fraseu inainte, pana in zona fantanii, de
unde va vira spre nord, asigurand legatura cu intrarea dinspre Teatrul de Vara; pista amplasata
pe partea sudica (stanga) a aleii principale va urma un traseu nord-sud, paralela cu gardul
Spitalului Judetean si a Liceului Pedagogic Stefan cel Mare, asigurand legatura cu intrarea
dinspre IPJ.

e - pista de legatura intre intrarea Teatru de Vara si pista propusa pe directia Intrarea Magura
Casin — Biblioteca Judeteana Costache Sturza/Muzeul de Stiinte ale Naturii Bacau; cele doua
piste se vor infersecta in zona parcarii restaurantului.

- - pista de legatura intre Intrarea Magura Casin si Intrarea IPT Bacau.

- - Parcul Cancicov - pista de biciclete de-a lungul aleii pietonale dintre Liceului Pedagogic Stefan
cel Mare si Universitatea Vasile Alecsandri.

- Pe strada Spiru Haret se va amenaja o pista de biciclete pe suprafata carosabila, care se va
reorganiza, atat prin translatarea parcarilor de langa accesul catre Liceul Pedagogic, precum si
prin amenajarea suprafetei carosabile cu 5 benzi de circulatie inire intersectia cu Calea Marasesti
si str. A.Tolstoi. Pista de biciclete va fi in dublu sens, va avea o latime de 2m si va fi despartita
de zona carosabila prin borduri;

—  Pe aleea de acces spre Sala Sporturilor, pista de biciclisti se va amenaja pe partea carosabila, pe
pattea dreapta Ja marginea dinspre trotuar si va fi dublu sens cu ¢ latime de 2.00 m, cate o banda
de 1.00 m pentru fiecare sens de deplasare

—  Din dreptul Salii Sporturilor, pana in dreptul Universitatii ,,George Bacovia” pista s va amenaja
pe aleea pietonala existenta, pe partea stanga a acesteia si va fi dublu sens cu o latime de 2.00 m,
cate o banda de 1.00 m pentru fiecare sens de deplasare; pista va fi delimitata prin borduri mici
(10x15cm) si pavele din textura diferita fata de spatiul pietonal ramas.

- In dreptul Universitatii ,,George Bacovia”, pista de biciclisti se va amenaja pe partea carosabila,
pe partea dinspre universitate, la marginea dinspre bordura si va fi dublu sens cu o latime de
2.00 m, cate o0 banda de 1.00 m pentru fiecare sens de deplasare.

Deasemenca odata cu amenajarea pistelor de biciclisti in parcul Cancicov se va reamenaja
trotuarul ramas liber linga pista de biciclisti, trotuar ce tine de la Intrarea Strada Magura Casin pana
la intersectia cu aleea paralela cu gardul Spitalului Judetean si a Liceului Pedagogic Stefan cel Mare

In cadrul acestui proiect, pe langa amenajarea pistelor de biciclisti se vor amenaja urmatoarele:

- Se va moderniza zona scarii Cascada, prin refacerea treptelor, a parapetului de protectie si mana
curenta, iluminatul public pentru zona pietonala.

- Construirea unui pasaj pietonal peste Calea Marasesti, care sa faca legatura dintre Parcul
Cancicov (in zona intrarii principale) si scara Cascada. Coborarea de pe pasaj in zona Scarii/Str.
Theodor Aman se va realiza printr-un picior de sustinere, care va fi prevazut cu lifturi interioare
si o rampa exterioara in spirala. Podul va fi pe structura metalica, hobanat, cu doua picioare
principale de sustinere, cu fundatie cu micropiloti; picioarele vor fi amplasate pe terenuri aflate
in proprietatea CL Bacau — unul in parc si unul in dreptul scarii Cascada.

Zona cu parcari auto de pe Strada Spiru Haret se va reconfigura pentru a incorpora pistele de
biciclisti




VA

Pistele de biciclisti amplasate pe trotuar sau pe alei pietonale vor fi delimitate fata de spatiu
verde sau restul trotuarului prin borduri de beton inglobate de 10 x 15 cm.

Pe stradaSpiru Haret unde pista de biciclisti este situata pe carosabil, aceasta va fi delimitata de
partea carosabila rutiera si fata de trotuar si spatiu verde prin intermediul unor borduri de beton
denivelate 20 x 25 cm.

In dreptul parcarii de pe Strada Spiru Haret, Pe aleea de acces catre Sala Sporturilor si cat si in
deptul Universitatii Geroge Bacovia, zone pe unde pista de biciclisti trece pe partea carosabila, aceasta
va fi delimitata fata de strada prin intermediul unor stalpi de cauciuc far fata de trotuar si de spatiu
verde prin intermediul unor borduri denivelate de 20 x 25 cm

Pistele de biciclisti amplasate pe frotuar sau pe alei pietonale vor fi delimitate fata de spatiu
verde sau restul trotuarului prin borduri de beton inglobate de 10 x 15 em.

Trecerile de pietoni se vor retrasa si amenaja astfel incat sa asigure traversarea in conditii de
siguranta a pietonilor si biciclistilor.
Astfel in urma lucrarilor de amenajare a pistelor de biciclisti si a frotuarelor aleile din Parcul
Cancicol si din dreptul Bazinului de innot, vor avea urmatoarele elemente geometrice:

Alee principal (directia Est - Vest )

- Spatiu verde median de 5.80 m

- Alei pietonale de 4.70 m ~ stanga dreapta

- Spatiu verde de aproimativ 2.80 m — stanga dreapta

- Pista de biciclistie cu latimea de 2.00 m — stanga —dreapta
- Spatiu verde — Stanga — dreapta.

Alee directia Nord Sud (paralela cu gardul Spitalului Judetean si a Liceului Pedagogic
Stefan cel Mare — km 0+000 — km 0+240

- Alee pietonala existent — 4.00 m

- Spatiu verde variabil - dreapta

- Pista de biciclistie cu latimea de 1.00 m — stanga ~dreapta

- Spatiu verde — Stanga — dreapta.

Alee directia Nord Sud (paralela cu gardul Spitalului Judetean si a Liceului Pedagogic
Stefan cel Mare — km 04240 — km 0+413

- Alee pietonale de 4,00 m -~ stanga - dreapta

- Spatiu verde variabil — stanga - dreapta

- Pista de biciclistie cu latimea de 1.00 m — stanga —dreapta

- Spativ verde — Stanga — dreapta.

Alee pietonale dintre Liceului Pedagogic Stefan cel Mare si Universitatea Vasile Alecsandri.
- Alee pietonale de 3.80 m
- Spatiu verde variabil — stanga - dreapta
- Pista de biciclistie cu latimea de 2.00 m — stanga
- Spatiu verde — Stanga

Aleea latura vestica de la Intrarea in parc dinspre Sirada Magura Casin pana la intersectia cu
aleea paralela cu gardul Spitalului Judetean si a Liceului Pedagogic Stefan cel Mare:
- Alee pietonale de 3.50 m
- Pista de biciclistie cu latimea de 2.00 m — stanga
- Spatiu verde — Stanga — Dreapta

Aleea legatura Bazin Innot — Scari Cascada
-~ Spatiu verde median de 5.30 m




- Aleepietonale de 1.8 m —stanga

- Alee pietonala 3.80 m - dreapta

- Pista de biciclistie cu latimea de 2.00 m — stanga
- Spatiu verde — Stanga — dreapta.

Pasajul pietonal

Traseul pasarelei pietonale este amplasat pe Traseul Tineretului si Sportului incepe in parcul
Cancicov, traverseaza Calea Marasesti si mai departe traverseaza zona scarilor care asigura legatura
intre Calea Marasesti si str. Pictor Teodor Aman. Proiectu! cuprinde trei zone si anume: rampa de
acces din / spre Parcul Cancicov, pasarela hobanata si rampa de acces din / spre str. Pictot Teodor
Aman.

Rampa de acces - Parcul Cancicov are cca. 57.00m lungime, este sustinuta de o partea
si de alta de ziduri de sprijin din beton armat, fundate pe un radier continuu.

Rampa de acces - str. Pictor Teodor Aman are lungimea de cca. 220.00m si o forma
rectangulara in plan. Elevatia rampelor este alcatuita din beton armat in conlucrare cu
elemente metalice. Fundarea se face direct prin intermediul unui radier cu o grosime de
2.00m. Pe zona rampei este prevazuta si un lift ce preia pietoni de la partea superiora a rampei
si ii coboarea la nivelul terenului. La partea superioara este prevazuta o zona de access care nu
interfereaza cu traficul pietonal de pe rampa.

Pasarela hobanata este alcatuita din trei deschideri si are lungimea totala de 170.32m.

Prima deschidere cu lungimea de 41.25m traverseaza aleea de acces in parcul
Cancicov din Calea Marasesti, a doua deschidere cu lungimea de 85.80m traverseaza Calea
Marasesti iar a treia deschidere cu lungimea de 43.27m traverseaza scarile care fac legatura
intre Calea Marasesti si str. Pictor Teodor Aman.

Infrastructura pasarelei hobanate este alcatuita astfel: o culee masiva (bloc de ancoraj)
amplasata la capatul dinspre parc, pilonul 1 amplasat la intrarea in parc dinspre Calea
Marasesti, pilonul 2 amplasat aproape de capatul scarilor spre Calea Marasesti si pila cu
elevatie lamelara amplasata la baza scarilor spre str. Pictor Teodor Aman. Toate
infrastructurile pasarelei pietonale sunt din beton armat si sunt fundate indirect prin
intermediul pilotilor forati cu diametru mare de 1.20m si lungime de 20.00m. Pilonul 1 are
inaltimea de 36.25m si este alcatuit din doi stalpi fiecare avand cate 14 hobane plasate
simetric de o parte si de alta a pilonului. Pilonul 2 are inaltimea de 37.05m si este alcatuit tot
din doi stalp cu o forma arhitecturala deosebita, avand cate 14 hobane pe fiecare stalp.

Schema statica a pasarelei este: grinda continua cu trei deschideri
(41.25+85.80+43.27). Suprastructura este alcatuita astfel: tablier metalic aflat in conlucrare cu
placa din beton, sustinut prin cabluri (hobane) ancorate in cei doi piloni de sustinere.
Inaltimea de constructie este de 0.50m.

Latimea asigurata pentru circulatia pietonala este de 4.00m (cate 2.00m pentru fiecare
sens de circulatie — 1.00m zona pietonala + 1.00m pista biciclisti) la care se adauga lisele
parapetului pietonal de cate 50cm pe fiecare parte.

In deschiderea centrala, pe zona unde pasarela pietonala traverseaza Calea Marasesti,
se va asigura un gabarit minim de 5.50m. Deasemenea, in prima deschidere trebuie asigurat
un gabarit de trecere pentru utilajele care servesc la intretinerea parcului. Gabaritul pentru
traficul pietonal pe pasarela, in dreptul hobanelor, este de minim 2.40m.

Rosturile de dilatatie se vor monta pe culeee si pe pila aflate la extremitatile pasarelei.
Rezemarea structurii aflate pe traseul principal se face pe cele 4 infrastructurii prin
intermediul a doua aparate de reazem din neopren armat pe fiecare infrastructura.
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Parapetul pietonal, dispus pe toata lungimea pasarelei pietonale si pe toata zona
rampelor de acces, va avea o forma deosebita din punct de vedere arhitectural, in asa fel incat
sa se incadreze in linia generala a pasarelei fara a afecta linia supla a acesteia si pastrand in
acelasi timp caracteristicile de siguranta solicitate de standardele in vigoare.

Pe deschiderea centrala, pe zona unde pasarela traverseaza Calea Marasesti, se vor
monta panouri de protectie.

Pentru a se asigura circulatia pietonilor si biciclistilor in conditii de siguranta, pe
durata noptii, pasarela aflata pe traseul principal dar si rampele de acces vor fi iluminate.

f) Surse de finantare:
- fonduri de la bugetul local, de la bugetul de stat, prin Programe ale Uniunii Europene

si/sau alte fonduri constituite conform legii

MUNICIPIULUI BACAU
SMIN NECULA

' DIRECTOR EXECUTIV
Florin Mateuti
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ROMANIA

JUDETUL BACAU

SECRETARUL MUNICIPIULUI BACAU

DIRECTIA JURIDICA SI ADMINISTRATIE LOCALA
Nr. 2724/ 12.03.2019

RAPORT

al compartimentelor de resort din cadrul aparatului de specialitate al primarului la
proiectul de hotirire privind aprobarea documentatiei tehnico-economice faza SF
pentru obiectivul de investitii ,,Coridor pentru deplasiri nemotorizate Parcul Cancicov -
Stadion - Bazin de fnot - Universitatea ,,Vasile Alecsandri® (Traseul tineretului si
sportului)”

Proiectul de hotérare cu titlul de mai sus a fost elaborat in baza:
- Prevederilor art. 44 (1) din Legea nr. 273/ 2006 privind finantele publice locale, cu modificirile si
completirile ulterioare, care precizeazi:
Art. 44 Aprobarea proiectelor de investitii publice locale
{1) Documentatiile tehnico-economice ale obiectivelor de investitii noi, a caror finantare se asigura
integral sau in completare din bugetele locale, precum si ale celor finantate din imprumuturi interne si
externe, contractate direct sau garantate de autoritatile administratiei publice locale, se aproba de catre
autoritatile deliberative.
- Prevederilor art. 5 (1) lit. “a” alin (ii) si art. 7 (1) din HG nr. 907/ 2016 privind etapele de elaborare
si continutul - cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare, care precizeazi:
Art. 5 (1) Documentatiile tehnico-economice se elaboreazi pe faze de proiectare, astfel:
a) in cazul obiectivelor noi de investitii:
(ii) studiu de fezabilitate, completat cu elementele specifice din documentatia de avizare a lucrarilor de
interventii
Art. 7 (1) Studiul de fezabilitate este documentatia tehnico-economici prin care proiectantul, fird a se
limita la datele si informatiile cuprinse in nota conceptuali gi in tema de proiectare si, dupi caz, in studiul
de prefezabilitate, analizeazd, fundamenteazd si propune minimum doui scenarii/optiuni tehnico-
economice diferite, recomandénd, justificat si documentat, scenariul/optiunca tehnico-economic(s)
optim(#) pentru realizarea obiectivului de investitii.
- Prevederilor art, 47 (1), ale art. 48 (2), ale art. 61 (2), ale art. 115 (1) lit. ,,b” si ale art. 117 lit. ,,a”
din Legea nr. 215/ 2001, a administratiei publice locale, republicati si actualizati, care precieazi:
Art. 47 (1) Hotérarile consilivlui local se semneazi de presedintele de sedintg, ales in conditiile previzute
la art. 35, si se contrasemneazi, pentru legalitate, de citre secretar,
Art. 48 (2} Secretarul unitatii administrativ-teritoriale va comunica hotararile consiliului local primarului
si prefectului de indata, dar nu mai tarziu de 10 zile lucratoare de la data adoptarii.
Art, 61 (2) Primarul asigurd respectarea drepturilor si libertdtilor fundamentale ale cetitenilor, a
prevederilor Constitutiei, precum si punerea in aplicare a legilor, a decretelor Presedintelui Romaniei, a
hotérérilor $i ordonantelor Guvernului, a hotérérilor consiliului local; dispune misurile necesare si acordi
sprijin pentru aplicarea ordinelor si instructiunilor cu caracter normativ ale ministrilor, ale celorlalti
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conducdtori ai autorititilor administratiei publice centrale, ale prefectului, precum si a hotararilor
consiliului judetean, in conditiile legii.
Art, 115 (1) Pentru indeplinirea atributiilor ce le revin:
b} consiliul local adopts hot#rari;
Art, 117 Secretarul unitatii administrativ-teritoriale indeplineste, in conditiile legii, urmatoarele atributii:
a) avizeaza, pentru legalitate, dispozitiile primarului §i ale presedintelui consiliului judetean,
hotérarile consiliului local, respectiv ale consiliului judetean;
- Prevederilor art, 36 (2} lit. «b» si alin. (4) lit. «d», din Legea nr. 215/ 2001, a administratiei
publice locale, republicati si modificatii,care precizeazi:
Art. 36 (2) Consiliul local exercita urmétoarele categorii de atributii:
b) atribufii privind dezvoltarea economico-socialda i de mediu a comunei, orasului sau
municipiului;
(@ In exercitarea atributiilor previzute la alin. (2) 1it. b), consiliul local:
d) aprobi, la propunerea primarului, documentatiile tehnico-economice pentru lucririle de
investitii de interes local, in conditiile legii;
- si-l aviziim favorabil.

DIRECTOR EXECUTIV
CIP FANTAZA
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ROMANIA

JUDETUL BACAU

PRIMARIA MUNICIPIULUI BACAU
ADMINISTRATOR PUBLIC

DIRECTIA DRUMURI PUBLICE

SERVICIUL DRUMURI RETELE SI ILUMINAT
Nr. 2723/ 12.03.2019

RAPORT
al compartimentelor de resort din cadrul aparatului de specialitate al primarului la
proiectul de hotirare privind aprobarea documentatiei tehnico-economice faza SF pentru
obiectivul de investitii ,,Coridor pentru deplasiri nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion -
Bazin de Inot - Universitatea ,,Vasile Alecsandri¢ (Traseul tineretului si sportului)”

Documentatiile tehnico-economice ale obiectivelor de investitii noi, a caror finantare se asigura
integral sau in completare din bugetele locale, precum si ale celor finantate din imprumuturi interne si
externe, contractate direct sau garantate de autoritatile administratiei publice locale, se aproba de catre
autoritatile deliberative.

Documentele tehnico-economice supuse aprobarii au fost intocmite in conformitate cu cerintele
tehnice, normativele si legislatia in vigoare, iar finantarea obiectivelor va fi asiguratd conform
Programului de investitii in continuare, pana la aprobarea bugetului de venituri si cheltuieli si a
programului de investitii pe anul 2019, motiv pentru care avizdm favorabil proiectul de hotirare in

forma propusa.

ADMINISTRATOR PUBLIC,
ROMICA ¢HINDRUS

b
DIRECTOR EXECUTIV
Florin Mateuta
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ROMANIA

JUDETUL BACAU
PRIMARIA MUNICIPIULUI BACAU APROBAT
DIRECTIA DRUMURI PUBLICE PRIMAR

SERVICIUL DRUMURI RETELE SI ILUMINAT C IN NECULA
Nr. 2721/12.03.2019 '
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Referat

privind aprobarea documentatiei tehnico-economice faza SF pentru obiectivul de
investitii ,,Coridor pentru deplasiri nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion - Bazin de
Inot - Universitatea ,,Vasile Alecsandri (Traseul tineretului si sportului)”

Municipiul Bacéu — localitate cu dimensiuni reduse si topografie cu putine declivititi
accentuate - are un ridicat potential pentru incurajarea deplasarilor nemotorizate. Mersul pe
bicicletd poate deveni un mod de transport (activ si nepoluant) agreat de locuitorii orasului.
In prezent infrastructura velo in Municipiul Baciu este cvasi inexistentd motiv pentru care
deplasérile cu bicicleta reprezinta doar 0,5% din totalul deplasirilor in orag (conf. PMUD).

Prin PMUD au fost trasate principalele coridoare pentru deplasari nemotorizate, iar
dupd prioritizarea facutd de cétre Autoritatea Urband din cadrul Municipiului Baciu au fost
incluse in DJ FESI.

Proiectul vine in intdmpinarea obiectivului specific 4.1 al prioritatii de investitii, prin
implementarea unor masuri strategice, bazate pe datele din Planul de Moblitate Urbana
Durabila a Municipiului Bacau, ce vor conduce la promovarea mobilitatii urbane multimodale
durabile si la reducerea emisiilor de CO2, ca urmare a Imbundtatirii accesibilitatii, a
transferului céatre modurile nemotorizate de transport, cresterea atractivitatii utilizarii
modurilor nemotorizate si a transportului public in detrimentul transportului cu autoturismele
personale.

Proiectul Coridor pentru deplasari nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion - Bazin de
Inot - Universitatea ,,Vasile Alecsandri® (Traseul tineretului si sportului) prevede conectarea
principalelor zone de agrement existente intr-un circuit amplu care si se extinda ulterior pana
la insula de agrement (proiect in lucru). Acest traseu reprezintd o componenti esentiald in
circuitul de agrement / turistic la baza céruia sta centrul sportiv Baciu (zona stadionului). De
asemenea, acest proiect reprezintd primul pas in procesul de regenerare a zonei sportive a
orasului. Coridorul pentru deplaséri nemotorizate are o lungime de aproximativ 3.100 m si
include construirea unui pasaj sub / suprateran care si lege Parcul Cancicov de zona
stadionului.

Proiectul aduce importante beneficii orasului intrucdt formeazd primul traseu de
agrement care sa conecteze principalele dotéri sportive ale Bacaului asigurand continuitatea
cu o viitoare revitalizarea a malului de lac.

Astfel, prin acest proiect se doreste amenajarea unor trasee cu conditii superioare de
sigurantd, confort si ambianta de calitate pentru deplasarile cu bicicleta.
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in acest context a fost intocmitd documentatia tehnico-economicd pentru 9 obiective
de investitii care fac parte din P.M.U.D. si sunt prevazute in Documentul Justificativ pentru
finantare prin Fonduri Structurale si de Investitii Europene in baza contractului de servicii nr.
69475/13.09.2018 avind ca obiect: ,,Servicii pentru elaborarea documentatiilor tehnico-
economice faza SF si a cererilor de finantare pentru cele 9 obiective/proiecte care fac parte
din PM.U.D. si sunt prevazute in Documentul Justificativ pentru finantare prin Fonduri
Structurale si de Investitii Europene (DJ FESI) si finantate prin Axa prioritard 4, Obiectivul
specific 4.1 din POR 2014-2020".

Documentatia tehnico-economica faza SF pentru obiectivul de investitii ,,Coridor
pentru deplasdari nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion - Bazin de Inot - Universitatea
. Vasile Alecsandri* (Traseul tinevetului §i sportului)” reprezintd obiectivul nr. 5 din cadrul
proiectului descris anterior.

Prezentul studiu impreund cu cererea de finantare au termen limitd de inregistrare
29.03.2019 fixat de céitre Autoritatea de Management a POR, de unde si caracterul de
celeritate presupus de procedura de aprobare, in cadrul Consiliului Local, a documentatiei
sus-mentionate.

Fati de cele prezentate propunem aprobarea documentatiei faza SF pentru obiectivul
de investitii ,, Coridor pentru deplasdari nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion - Bazin de
Inot - Universitatea ,, Vasile Alecsandri* (Traseul tineretului si sportului)” intocmit de S.C.
FIP Consulting S.R.L. ONESTI cu urmétorii indicatori tehnico-economici:

Valoare totald a investitiei:

31,270,674.25 lei inclusiv TVA echivalent 6,836,016.58 euro, (la curs 1 euro =
4.5744 lei)
din care C+M, ‘

25.224,996,85 lei inclusiv TVA echivalent 5,514,383.71 euro

In conformitate cu art. 44 din Legea nr. 273/2006 referitor la finantele publice locale,
propunem promovarea proiectului de hotirdre privind aprobarea documentatiei tehnico —
economice faza SF pentru obiectivul: ,,Coridor pentru deplasari nemotorizate Parcul
Cancicov - Stadion - Bazin de Inot - Universitatea ,, Vasile Alecsandri“ (Traseul tineretului si
sportului)”.

Finantarea obiectivului mai sus mentionat va fi asiguratd din bugetul local si fonduri
externe nerambursabile prin Programul Operational Regional 2014-2020.

\ Director executiv
Florin Mdteuta
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Consilier S.D.R.I
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