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Prezentul proiect de hotirdre este inaintat pentru intocmirea raportului in vederea
avizarii la Comisia de specialitate nr. 1 — Comisia pentru activitifi economico-financiare,
buget si investitii, la Comisia de specialitate nr.2 - Comisia pentru amenajarea teritoriului si
urbanism, administrarea patrimoniului §i ocrotire monumentelor istorice, agricultura,
protectia mediului §i ecologie, la Comisia de specialitate nr. 3 — Comisia pentru comert,
turism, servicii publice §i transport urban, gospodarie comunali si energie termici sila
Comisia de specialitate nr.5 ~ Comisia pentru activitate juridica si disciplina, administratie
publicé, apirarea ordinii publice, respectarea drepturilor si libertitilor cetatenesti,

Amendamentele pe care comisiile de specialitate le vor formula, vor fi depuse la
camera 49, in cel mai scurt timp.
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Nr. 2908 /18.03.2019

EXPUNERE DE MOTIVE

Ia proiectul de hotirire privind aprobarea documentatiei tehnico-
economice faza SF pentru obiectivul de investitii s Modernizarea statiilor de
transport public”

Prin HCL nr. 94 din 15.03.2019 s-a aprobat documentatia tehnico-economici
faza SF pentru obiectivul de investitii ,, Modernizarea staiilor de transport public”,

Prin referatul nr.2907 din 18.03.2019, Directia Drumuri Publice revine
asupra acestei documentatii si precizeazi faptul c& in urma analizirii acesteia in
format fizic s-au constatat diferenfe cu privire la volumul proiectului rezultate in
principal din completiri ale documentatiei tehnice, planuri de situatie si alte
informatii specifice, dar care nu au generat modificari ale valorilor de investitii si a
parametrilor prezentati in cadrul sedinfei din data de 15.03.2019. Toate aceste
completiri sunt exclusiv tehnice si specifice conditiilor de eligibilitate impuse in
cadrul procedurilor de finantare prin Axa prioritard 4, Obiectivul specific 4.1 din
POR 2014-2020. Caracterul de celeritate al aprobérii acestei documentatii
complete, in cadrul consiliului local, const3 in termenul limita de inregistrare, fixat
de cétre Autoritatea de Management a POR.

Avand In vedere cele prezentate, propunem Consiliului Local Municipal
Bac#u, spre aprobare documentata tehnico-economice, faza SF si indicatorii
tehnico-economici, pentru obiectivul » Modernizarea stafiilor de transport public”
in vederea obtinerii unei finantiri nerambursabile prin Programul Operational
Regional 2014-2020.

Fatad de cele prezentate, vi rog si aprobati proiectul de hotirire in forma
propusa.
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PROIECT DE HOTARARE
privind aprobarea documentatiei tehnico-economice faza SF pentru obiectivul
de investitii ,,Modernizarea statiilor de transport public”

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI BACAU

Avand in vedere ;
o Referatul Directiei Drumuri Publice inregistrat cu nr. 2907 /18.03.201 9;
e Expunerea de motive a Primarului Municipiului Baciu nr. 2908 /18.03.2019;
* Raportul compartimentelor de resort nr. 2909 / 18.03.2019, favorabil;
°© Prevederile art. 44 (1) din Legea nr. 273/ 2006 privind finantele publice locale, cu
modificarile si completarile ulterioare;
° Prevederile art. 5 (1) lit. ”a” alin. (ii) si art. 7 (1) din HG nr. 907/ 2016 privind etapele de
elaborare si continutul- cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si
completarile ulterioare;
o Prevederile art. 47 (1), ale art. 48 (2), ale art. 61 (2), ale art. 115 (1) lit. ,)b” si ale art, 117
lit. ,,a” din Legea nr. 215/ 2001 privind administratia publica locala republicati, ulterior
modificat¥ §i completats;
in baza dispozitiilor art. 36 (2) lit. ,,b” si alineatul (4) lit. ,,d” din Legea 215/
2001 privind administratia publici locals republicatd, cu modificarile si completirile
ulterioare,

HOTARASTE:

ART. 1. -Se aprobi documentatia tehnico-economici faza SF pentru obiectivul de investitii
»Modernizarea staiilor de transport public”, conform Anexei nr. 1, parte integrantd din
prezenta hotérére,

ART. 2. - Se aprobi caracteristicile principale si indicatorii tehnico-economici prevézuti in
documentatia tehnico-economici a obiectivului de investitii: ,,Modernizarea statiilor de
transport public”, conform Anexei nr, 2, parte integrants a prezentei hotarari.
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ART. 3. ~ Cu data prezentei, Hotdrarea de Consiliu Local al Municipiului Baciu nr. 94 din
15.03.2019 se revoca.

ART. 4. - Primarul Municipiului Bacau va aduce la indeplinire prevederile prezentei hotarari

prin Directia Drumuri Publice, Directia Tehnica §i Agentia de Dezvoltare Locald a
Municipiului Baciu,

ART. 5. - Hotardrea va fi comunicati Directiei Dumuri Publice,Directiei Tehnice, Directiei
Economice §i Agentiei de Dezvoltare Locali a Municipiului Bacu.

ART. 6. - Prin grija Secretarului Municipiului Baciu prezenta hotérdre se comunici in
termen legal Institutiei Prefectului — Judetul Bac3u pentru verificarea legalitatii.

CIPIULUI BACAU
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Numele gl prenumele verificatorulul atestat:
POPESCU A, CATALIN
Adresa: Bucuresti, Str. |.P, Paviov, nr. 3, apt.1 Nr...9%..... Data 13.03.2019
Sector 1, tel. 0742.100.276 (conform registruiul de evidentd)

REFERAT
Privind verificarea de calltate ia cerintele A4, B2, D {lucrari de drumuri) a profectulyl ;
WMODERNIZAREA STATIILOR DE TRANSPORT PUBLIC IN MUNICIPIUL BACAU
FAZA; SF
Proiect nr, 39/2018
1. Date de Identificare;
-Prolectant: S.C. FIP CONSULTING S.R.L,, Str. Berzel nr. 20, Mansarda, Sector 1, Bucures.........................
-Beneficlar : PRIMARIA MUNICIPIULUI BACAU, Calea Marasesti 6, Bacdy, B00017.....o.cuvvvervvseveersmereerosenn .
-Ampiasament : Municipiul Bacau, judetul Bacau
-Data prezentarii prolectuiu PN VErficare: 13.08.2019........cvuvvvsvvcmssmsmssossons

2. Caracteristiciie principale ale prolectulut §l ale constructiel

Statie de autobuz “Inteligenta"

Varlanta constructiva pentru Scenariul 1 este dezvoitarea unel statil proprll, cu model personailzat, care trebule
confectionata special. Aceasta statie de Imbarcare/coborare calatori este o statie speciala, de tip “smart station”, cu facilltati
loT (intemet of things), fiind un element constructiv avangardist in domeniul transportului public,

Dimensiunea statlel este: lungimea de 6 m, Iatimea de 1.5m (din care doar 80 cm amprenta Ia sol) sl inaitimea de
2,60 m, cu copertine de sticla care depasesc cu 70 de cm latimea statiel, avand o capacitate de 33 de calatori, Amplasarea
fiecarel statil se va face In functie de spatiul disponibii si se va prevedea un modei restrans care sa asigure marcarea opririior
mijioacelor de transport in comun,

Copertina stafie autobuz GPDue

Este un ansambiu de 4 copertine reailzat din otel inoxidabii tratat in forma de plramide inversate, Tratamentele pot

Copertina statie autobuz Foglia
Copertina Foglia este un ansambiu alcatult din 3 elemente susfinute de piioni. Un astfel de element are o panta de
2% sl este aicatuit dintr-un cadn de sustinere a pidcutelor din otel care este umplut cu panouri lzolatoars cu o grosime de 30
mm. Pe partea superioara a acoperisuiul, panta potrivita a unula dintre panouri aslgura scurgerea apelor in interiorul unula
dintre plionll de sustinere. Toate partlle metallce sunt zincate {a caid si acoperite cu puibere poliesterica, Flecare element
suspendat este sustinut de cate 3 plloni de sustinsre, Acestia au un diametru de 121 mm sl sunt securizat] ia nivelul solulul
prin placi de baza de 300mm x 300mm. Copertinele au urmatoarele configuratil de dimensiunl: - 6823mm latime x 4104mm
adancime x 3300 mm inaltime - 7670mm fatime X 4276mm adancime x 3695 mm Inaltime
Afisa] electronic Digitaf Totem
«XPIS" este un sistem de Informare a pasagerilor Interactiv. Acesta permite pasagerilor sa Isi planulasca calatoria
astfel Incat sa optimizeze timpil de calatorie/asteptare,
Sistem rutier platform3 parcare Propus in Incint& va avea urmatoarele stratur:
o 4cmBA16
5cm BAD22.4
8cm BA31,5
20 cm baiast stabllizat
25 cm balast
20 cm strat form3 balast
Sistem rutier pentru peroanele §l trotuarul propus in incinta va avea urmétoarele straturi:
» 6cmpavg
e 5Scmnisip
e 15¢m balast
Inchiderea sistemulul rutier ai platformelor carosabile din Incint3 se va realiza cu bordurt perimetrale prefabricate cu
dimensiunile 20x25x50cm, Borduriie se vor monta cu o fundalje de beton simplu. De asemenea, se va prevedea tn Incinta
carosabild o refea de guri de scurgere, din fonta cu corp inferior modular, &justabil, cu dimensiunile de gabarit 300x300mm.
Categoria de importanta a luerarilor este «C» normala,

o o o ¢ @




3. Documente ce se prezinta ia verificare:
PIESE SCRISE :

MEMORIU TEHNIC

PIESE DESENATE

Pian de amplasament scara 1:20000
Planuri de situatie scara 1:500

4. Concluzil asupra verificarl

Verificarea prolectuit! s-a facut In conformitate cu
Guvemulul nr, 925/12995 pentru aprobarea Reguiamentulul
executiel lucrarilor sl a constructilior,

Am primit_3_exemplare

cerintele Hotararil nr. 742/2018 privind modificarea Hotararii
de verificare sl expertizare tehnica de calitate a prolectelor, a
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DOCUMENTATIE TEHNICO-ECONOMICA AFERENTA PROIECTULUI
“Modernizarea statiilor de transport public in Municipiul Baciu”

Elaborator / Colectiv de elaborare

Functie Semnatura/Stampila

Radu ANDRONIC Manager Prolect

Mircea GEORGESCU Inginer CFDP
lonut TRAISTARU inginer CFDP
Bogdan DOGARIU inginer CFOP
Sorin CONSTANTIN Expert ACB
Ana NEGRU Urbanist

Disclaimer

Acest document a fost elaborat de FIP CONSULTING SRI pentru a fi utilizat de cdtre Client, conform principiflor de consultanta general
acceptate, a bugetului §i a termentior contractului incheiat intre FIP CONSULTING SRL #f Client. Nicio tertd parte nu poate utiliza in scop
comercial informatil, date si analize din acest document féré un acord seris expres acordat anterior de citre Client si de catre FIP
CONSULTING SRL. Acordul FIP Consulting este obligatoriu pentry informatille si datele cu caracter conceptual, strategic, design,
arhitectura, modul de structurare si prezentare a informatiei, precum si conceptele de inovare in mobilitate urbana. Preluarea acestora de
catre terte parti poate constitui concurenta neloaiala, astfel cum a fost previizut de Art. 2 din Legea 11/2991, In sensul ca poate produce
pagube constind in restriingerea elementelor de unicitate si avantaj competitiv. Copierea seu folosirea informatilior incluse in acest raport
In oricare alte scopuri decit cele prevéizute in Contract se pedepseste conform legilor internationale in vigoare.

Sursa analizelor (figur, plange, tabele, diagrame etc.) este reprezentatd de analiza C: onsultantului, dacd nu se specificd altceva.
Sursa fotografillor din cadrul documentulul este reprezentatd de sursa proprie Consultantulul, dacd nu se specifics altceva,
Sursa fotografiilor din debutu! capitolelor si subcapitolelor: vvvw pesels com
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Informatii despre livrabil

Revizie Livrabil Data

1 Versiune finaid Martie 2019

~Modernizarea statiilor de transport public in Municipiui Bacdu” - Versiune final¥

Prezentul Studiu de fezabilitate a fost elaborat in conformitate cu prevederile Hotarérii de Guvern
nr. 907/2026 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiecteior de investiii finantate din fonduri publice.

in cadrul documentatiei tehnico-economice au fost respectate prevederile temeli de prolectare, lar
documentatia tehnico-economica a vizat stabilirea indicatorilor tehnico-economici pentru lucrari de
constructie, modernizare si reconfigurare a infrastructurii dedicate sistemului de transport public in vederea
imbunatatirii confortului utilizatorilor sistemului de transport public din Municipiul Bacu i incurajarea
utilizarii acestui mod de transport in detrimentul utilizérii autoturismului personal.

Documentul a fost elaborat de FIP Consulting SRL

www fipconsulting.ro

Modernizarea statiilor de transport public in Municipiul Baciu Pagina ifl



STUDIU DE FEZABILITATE

" Modernizarea statiilor de transport public in Municipiul Baciu”

Titularul investitiei

Municipiul BACAU

Calea Mardsesti 6, Baciu 600017
Telefon: 0234 581 849

iyl au.ro

Proiectant general
5.C. FIP CONSULTING S.R.L.
Adresa: punct de lucru Str. Berzei nr. 20, Mansarda, Sector 1, Bucuresti

Fax: +40 (357) 81.55.94,
www.fipconsulting.ro

Proiect nr. 39/ 2018

Prezentul proiect este prolectat la faza - “Studiu de fezabilitate” in conformitate cu prevederile HG nr. g07/2026
in perioada Septembrie 2028 - Martie 2019, avand la baza Contractul de servicii nr. 69475/23.09.2018
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Informatii generale privind obiectivul de investit

1.1 Denumirea obiectivului de investitii
Modernizarea statiilor de transport public in Municipiul Baciu

1.2 Ordonator principal de creditefinvestitor

MUNICIPIUL BACAU
Calea Mardsesti 6, Bacau 600017
Telefon: 0234 581 844

www. municipiulbacau ro

1.3 Ordonator de credite (secundar/tertiar)

Nu este cazul

1.4 Beneficiarul investitiei

MUNICIPIUL BACAU
Calea Marasesti 6, Bacdu 6ooo17
Telefon: 0234 581 849

www municapiulbacav.io
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Situatia existentd s necesitatea realizarii oblectivulul/proiectului de

investitii

Concluziile studivlui de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in
prealabil) privind situatia actvald, necesitatea si oportunitatea promovdrii
obiectivului de investitii si scenariilefoptiunile tehnico-economice identificate

si propuse spre analiza

Anterior elaborérii Studiului de fezabilitate prezent, nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate.
Documentele strategice anterior elabordril actualei documentatii, pe baza cirora au fost
fundamentate necesitatea si oportunitatea investitiei sunt: PMUD si SIDU Bacdu 2014-2030, precum
si fisele de proiect aferente DJFESI conform Documentului Cadru de Implementare POR Axa 4.12.

2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,

structuri institutionale si financiare

Investitia propusa prin prezentul prolect, precum si prin proiectele complementare pregatite de
administratia locala Bacdu in ultimil 2 ani, apare intr-un context favorabll investitiilor §i demersurilor
specifice modernizérii infrastructurii oragelor in vederea cregterii calitd{ii vietii locuitorilor centrelor
urbane europene prin sc3derea emisillor de gaze cu efect de sera datorate transportului rutier §i a
dezvoltirii sistemelor eficiente de transport public local.

Municipiul Bacau este o localitate cu bogat trecut, fiind recunoscuta ca agezare incepéind cu secolele
XIV-XV. Este un oras cunoscut mai ales pentru bogatui sav trecut industrial si comercial. Din pacate,
aceasta mostenire istorica a fost estompata in uitimele 3 decenii de declinul industrial al oragului, de
lipsa unor investitii majore si de o degradare continua a patrimoniului urbanistic i arhitectural.
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Din punct de vedere al transportului local, ultimii anl au reprezentat o degradare continua a conditiilor
§i a calitdtii serviciilor de transport, astfel incat, locuitorii au optat din ce in ce mai mult pentru
utilizarea autoturismelor personale.

in vitimil 2 ani a avut loc nsé o schimbare de viziune a adrninistratiei iocale, care a stabilit o serie de
obiective administrative i investitionale coerente, printre care imbundtitirea aspectului si
functionaiitstil Infrastructurii de mobilitate urbana, insemnénd atit imbunitatirea infrastructurii
rutiere, dar §i a infrastructurii destinate deplasSrilor nemotorizate pietonala, orientarea citre solutii
de maobilitate alternativa durabile.

Acesta este contextul local in care, prolectul investitional privind * Modernizarea statjiiior de transport
publicin Municipiul Bac8u” devine de fapt rezultatul necesitatii orientril administratiei publice locale
si a locvitorilor din Baciu citre moduri durabile de transport local.

Un aspect favorabil dezvoltéril infrastructuril de mobilitate urbana durabile 1| reprezints orientarea
Uniunii Europene citre sustinerea acestor tipuri de investitii in cadrul Programului European de
Dezvoltare Regionala, reducerea emisillor gazelor cu efect de sera generate de sectorul
transporturilor fiind un obiectiv esential al Uniunii in perioada 2014-2020.

in acest context se inscrie necesitatea i oportunitatea finantirii prezentului obiectiv de investitiei,
dar si a prolectelor complementare si acesta.

Astfel, printr-o analiza sustinutd, derulata pe o perioada de 5 luni, a fost elaborata prezenta
documentatie tehnico-economica. S-a dorit §i s-a planificat, pe de o parte, o infrastructura de
transport eficienta si moderna, dar in acelasi timp, de cealaltd parte, s-a dorit proiectarea unei
infrastructuri unice si inovative, cel putin la nivel national.

Proiectul de fata imbiné astfel urmétoarele “ingrediente”:

Mobilitate urbana integrata - presupune dezvoltarea in mod integrat a infrastructurii de mobilitate
urbana pe coridoare dedicate

inovare tehnologica — propunerea gl implementarea unor elemente de noutate In logistica urbana

Accent pe siguranta cetdtenilor— propunerea si realizarea unor elemente de infrastructura dedicate
fiecarui mod de transport, dezvoltarea unor elemente de infrastructura comuna, dar si
implementarea unor solutii modeme, eurapene.

Dezvoltarea orasulul §i cresterea calitatii vietii locuitorilor zonei urbane Bacau se vor realiza pe baza
unui sistem de transport eficient si durabil, accesibil geografic si economic. Reteaua de transport
dezvoltata va sustine mobllitatea persoanelor si marfurilor, creand astfel cadrul imbunatatirea
calitatii vietii §i a mediului urban, un mediu urban atractiv, modem, ecologic sl accesibil pentru
locuitorii sai, pentru turisti si pentru locuitorii zonei de influents, care invata sau muncesc in oras.

Mobilitatea durabila este expresia dezvoltarii unui sistem de transport alternativ solid, ecologic si
eficient, prietenos cu mediu, dar in acelagl timp statornic si traditional, asigurénd un echilibru intre
valorificarea modurilor §i infrastructurii de transport traditionale cu necesitatea de modernizare si
asigurare a consumului eficient de resurse §i promovarea modurilor de transport nepoluante.

Accesibilitatea rapida va reprezenta integrarea superioara a zonei urbane, cv asigurarea accesului cu
economii de timp catre punctele de interes pentru persoane, oferirea de alternative multiple de
deplasare, sciderea timpilor petrecuti in trafic.

%
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Dezvoltarea infrastructurii de transport alternativ se va reaiiza prin valorificarea potentialului naturai
si antropic al oragului, in limitele gi constréngerile existente, atit de naturé geografica sau tehnics,
¢t si de ordin financiar, astfel incit sé poaté fiindeplinitd viziunea de dezvoltare durabilé 2 oragului.

Asa cum a fost mentionat anterior, investitia pentru realizarea proiectelor pentru crearea sifsay
modernizarea infrastructurii pentru mobilitate alternativa pe coridoarele principale de mobilitate
vrbana Bacau se incadreaza in obiectivele Axei Prioritare 4 — *Sprijinirea dezvoltérii urbane durabile”,
Obiectivul Specific 4.1 *“Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin investitii
bazate pe planuri de mobilitate urbana durabila”.

Prin Programul Operational Regional 2014 - 2020, in cadrul Prioritstii de investitii 4e, Obiectivul
specific 4.2 - REDUCEREA EMISIILOR DE CARBON IN MUNICIPIILE RESEDINTA DE JUDET PRIN
INVESTITIi BAZATE PE PLANURILE DE MOBILITATE URBANA DURABILA, sunt sprijinite acele
proiecte care dovedesc cd au un impact pozitiv direct asupra reducerii emisillor de echivalent CO2,
generate de transportul rutier motorizat de la nivelul municipiilor regedintd de judet i al zonelor
functionale urbane ale acestora. Punctul de plecare in identificarea acestor prolecte se reg3seste in
analiza efectuats, directllle de actiune si in mésurile propuse in planurile de mobilitate urbana
durabild (P.M.U.D.}) ale municipiilor resedintd de judet sav elaborate inclusiv la nivel de zonele
periurbane/metropolitane, conform prevederilor legale.

Avand in vedere limltarile tehnice si financiare impuse de programul de finantare, s-a optat pentrv
structurarea unui pachet integrat de investitii complementare, propuse a fi finantate prin POR 2014-
2020, in conformitate cu prevederile DJFESI si a prioritatilor stabilite de Autoritatea Urbana Bacau:

P1 - “Sistem de management al traficului pentru prioritizarea coridoarelor de transport public
local si a deplasérilor cu bicicleta” - presupune realizarea unui sistem integrat de management al
traficului la nivelul municipivlui Bacau, avand ca principal scop prioritizarea mlijloacelor de transport
public local si a biciclistilor in trafic. Alaturl de investitiile directe in sistemul de management al
traficului, prin prolect se va urmari si reconfigurarea elementelor geometrice ale principalelor
intersectii, cresterea sigurantei pietonilor sl biciclistilor in trafic, in speclal in zonele de traversare si
de conflict cu mijloacele de transport motorizate.

P3 - “Traseu pentru deplasdri nemotorizate Sud: Centru - Aeroport” - este un proiect
complementar, ce urmeaza a fi depus pentru solicitarea finantarii nerambursabile prin POR 2014-
2020, prin care se propune realizarea infrastructurii pentru deplasari nemotorizate (velo si pietonale)
de-a lungul axel nord-sud a municipiului.

P4 - “Coridor pentru deplasari nemotorizate Centru - Gara Bacdu - Cartier CFR - Sala Polivalent3
- CAEX/ Parc Industrial (CFR)" — este un proiect complementar, ce urmeazé a fi depus pentru
solicitarea finantdrii nerambursabile prin POR 2014-2020, prin care se propune realizarea
infrastructurii pentru deplasari nemotorizate (velo si pietonale) de-a lungul axei est-vest a
municipiului, conectand zona estica a municipiului (cartierul CFR) de zona centrala si de restul retelei
velo a municipiului. Prin proiect se doreste eliminarea “barierei” antropice pe care o reprezinta liniile
de cale ferata din municipiu fata de mobilitatea pietonala si velo dintre cartierul CFR si zona centrala.

Pg - "Coridor pentru deplasiri nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion - Bazin de Inot -
Universitatea ,Vasile Alecsandri* (Traseul tineretului si sportului)” - este un proiect
complementar, ce urmeaz3 a fi depus pentru solicitarea finantarii nerambursabile prin POR 2014-
2020, prin care se propune realizarea infrastructurii pentru deplasari nemotorizate (velo si pietonale)
in zona centrala, conectand mai multe puncte locale de interes (facuitati, licee, parc, zona facilitatilor
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sportive) de restul retelei velo a municipiului. Prin proiect se doreste eliminarea “barierei” antropice
pe care o reprezinta drumul national DN2 -~ Calea Marasesti fata de mobilitatea pietonala si velo
dintre zona parcului Cancicov si zona facilitatilor sportive, fiind o zona unde permeabilitatea
pietonala a bulevardului este extrem de scazuta datorita interesului pentru o fluenta ridicata a
traficului.

este un prolect complementar, ce urmeaza
a fi depus pentru solicitarea finantarii nerambursabile prin POR 2014-2020, prin care se propune
realizarea infrastructurii pentru deplasari nemotorizate velo de-a lungul axei est-vest a municipivlui,
desevind cartierul Miorita.

P7 - “(Re)amenajarea strizii Prieteniei din cartierul Miorita pe modelul “zoni rezidentials”
("home-zone")” - este un proiect complementar, ce urmeaza a fi depus pentru solicitarea finantarii
nerambursabile prin POR 2014-2020, prin care se propune realizarea unei zone comune de deplasare
in cadrul acestei strazi intre modurile de deplasare motorizate si cele nemotorizate, dar in acelasi timp
realizandu-se sl o reconfigurare a spatiului urban si cresterea atractivitatii acestui spativ public fata
de locuitorii municlpivlui.

P8 - “Coridor pentru deplasdri nemotorizate: Centru - Serbinesti” este un proiect complementar,
ce urmeazé a fi depus pentru solicitarea finantaril nerambursabile prin POR 2014-2020, prin care se
propune realizarea Infrastructurii pentru deplasari nemotorizate (velo si pietonale) de-a lungul axei
est-vest 3 municipiulul, conectand zona vestica a municipiului (cartierul Serbanesti) de zona centrala
si de restul retelei velo a municiplulul. Prin proiect se va reorganiza trama stradala a Caii Barladului,
viitoarea "poarta” principala dinspre varianta ocolitoare Bacau catre centrul municipiului.

Pg - "Coridor pentru deplasari nemotoarizate pentru agrement: Centru-Insula de agrement” este
un proiect complementar, ce urmeaza a fi depus pentru solicitarea finantérli nerambursabile prin POR
2014-2020, prin care se propune realizarea infrastructurii pentru deplasari nemotorizate (velo si
pletonale)} de-a lungul axei est-vest a municipiului, conectand zona esticd a municipiului (insula de
agrement i str. Milcov) de zona centrala si de restul retelei velo a municipiului. Prin proiect se va
realiza o pist3 de biciclete pe Bulevardul Alexandru cel Bun.

Studiul de fezabilitate va trata urmatoarele subiecte:

Transportul in comun: in cadrul prezentului document sunt abordate strategli de crestere a calitatil,
securitétii, integrérii si accesibllitétii serviciilor de transport in comun, care s3 acopere infrastructura
§i servkiile. In mod concret, documentatia tehnlca prezenta va propune realizarea de infrastructura
pentru mijloacele de transport in comun (autobuze), astfel incit transportul in comun sa devina cel
mai eficient si accesibil mijloc de deplasare in Baciu, misura sustinutd si de alte Investitii conexe
(componente ale proiectelor complementare): implementarea unui sistem de management trafic, cu
functie de prioritate pentru mijloacele de transport in comun, realizarea de piste de biciclete, etc.

Obiectele prezentei documentatii tehnico-economice:

1. Obiecta- Statie FNC Tur 4. Obiect 4: Statie WMW Retur
2. Obiect 2: Statie FNC Retur 5. Obiect 5: Statie Aerostar TUR
3. Obiect 3: Statie WMW Tur 6. Oblect 6: Statie Aerostar RETUR
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10.

11.

12,

13.

15.

16.

17.

19.
20.
21,

22.

23.

Obiect 7: Statie Chimie Tur
Obiect 8: Statie Chimie Retur
Obiect g: Statie Narcisa Tur
Obiect 10: Statie Narcisa Retur
Obiect 11: Statie Orizont Tur
Obiect 12: Statie Orizont Tur

Obiect 13: Statie Plata Sud Tur

. Object 14: Statie Piata Sud Retur

Obiect as: Statie Tic Tac Tur
Obiect 16: Statie Tic Tac Retur

Obiect 17: Statie Policinica veche Tur

. Obiect 18: Statie Policinica veche

Retur

Obiect 19: Statie BCR Tur

Obiect 20: Statie BCR Retur

Obiect 21: Piata Centrala Tur

Oblect 22: Statie Piata Centrala Retur

Obiect 23: Statie Banca Transilvania
Retur

24.
25,
26,
27.

28.

29.
30.
31,

32.

33.
34.
35.
36.
37

38.

39.

Obiect 24: Statie Curtea de Apel
Obiect 25: Statie Arena Mall - Tur
Obiect 25: Statle Arena Mall - Tur
Obiect 27: Statie Podul cu lanturi - tur

Obiect 28: Statie Podul cu lanturi -
retur

Obiect 2g: Statie Mioritei TUR
Obiect 30: Statie Miorita - retur
Obiect 31: Statie Banca Nationala TUR

Obiect 32: Statie Banca Nationala
RETUR

Obiect 33: Statie Petrom TUR

Obiect 34: Statie Petrom Retur
Obiect 35: Statie NV Karpen - tur
Obiect 36: Statie NV Karpen - retur
Obiect 37: Statie Gara

Obiect 38: Statie Oituz Centrul Militar

Obiect 39: Statie Catedrala

e e e — )
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Corelarea cu strategii europene

Strategia Evropa 2020, reprezintd strategia pentrv ocuparea fortei de muncé §i crestere economicé
(inteligent, durablla i favorabild incluziunii) pana in 2020, astfel incit Europa s& obting un nivel
ridicat de ocupare a forfei de munc, de productivitate §i de coeziune social3.
Toate actiunile la nivel european i national vor trebui si conduci la atingerea celor 5 obiective majore
privind:
¢ Ocuparea fortei de muncé
e (Cercetare si dezvoltare
e Schimbarile climatice siutilizarea durabila a energiei - acest obiectiv se afl§ fn cea mai stransi
interactiune cu domeniul transporturilor si mobilitatii urbane, filnd la baza directiei de
finantare prin POR axa 4.1. Valorile {intd prevazute a fi atinse in acest sens sunt:

reducerea cu 20% a emisiilor de gaze cu efect de ser8 (sau chiar cu 30%, in conditii favorabile) fats de
nivelurile inreglstrate fn 1gg90

cregterea ponderii surselor de energie regenerabile p&na la 20%
cregterea cu 20% a eficientei energetice

e Educatie

e Luptaimpotriva saréciel gi a excluziunii sociale

In cadrul Strategiei este subliniatd importanta sistemulul de transpot in atingerea obiectivelor
strategiei §i se evidentiaz3 necesitatea moderniziril i decarbonizirii sectorului transporturilor in
vederea cregterii competitlvitatii.

In acest sens pentru statele membre se impune dezvoltarea de infrastructuri inteligente de transport,
aslgurarea Implementdrii coordonate a prolectelor de infrastructurd, concentrarea asupra
dimensiunii urbane a transporturilor etc.

Pentru anul 2020, tintele valorice ale Roméniei pentru indeplinirea oblectivelor Strategiei Europei
2020 au fost aprobate de citre Comisia Europeand si incluse in Programul National de Reformd al
Romaniei 2011-2013. Acestea sunt:

¢ reducerea emisillor de GES cu 20% faté de anul de referints 19g0.
* ponderea energiei din surse regenerabile in consumul final brut de energie s& fie de 24%.
¢ reducerea consumului de energie primara de 19%.

Proiectul propus in prezenta documentatie va contribui in mod direct la indeplinirea obiectivului de
reducere a emisillor GES si, impreuna cu pachetul de proiecte complementare, va contribui la
atingerea tintelor asumate in acest sens, la nivel national si european.

Corelarea cu Strategia Bacau 2020

Parte din proiectul "Strategii de dezvoltare” al cirul beneficlar este Primria Municipiului Baciu,
proiect finantat de Programul Operational Dezvoltarea Capacititii Administrative, Axa prioritars 2,
«Imbunététiri de structur si proces ale managementuiui ciclului de politici publice”, Domeniul 1.1:
Jmbunatitirea procesului de luare a deciziilor la nivel politico-administrativ”. Prolectul, desfasurat
in perioada 2009-2011, are o cuprindere generoas incluzénd: strategia de dezvoltare, o platforma
de comunicare cu actorii locali, planul multianual bugetar si de investitii publice, programul de
evaluare a stérii financiare a municipiului si un pachet de instruire in domeniul financiar gi al achizitiilor
publice.

e
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Strategia de Dezvoltare Durabild a Municipiului Bacdu 2020 a fost elaborata in vederea asigurarii unui
document integrator care sd constituie expresia intereselor locale de dezvoltare pe termen scurt,
mediu si lung.

Viziunea: Bac3ul, zon& metropolitand competitiva §i inovativs, cu o comunitate ténara, dinamica §i
deschis care construlegte un viitor durabil pe fundamentul traditiilor sale valoroase.

Cele cincf oblective strategice formulate la nivelul Municipiului Bacdu au fost:

Dezvoltarea si consolidarea rolului Bac&ului de nod logistic intermodal de important regionala i
nationald

Regenerarea, dezvoltarea si consolidarea economiei Municipiului Bacau, ca pol regional si competitiv

Regenerarea, dezvoltarea si promovarea valorilor culturale pentru cregterea méndriei locale §l a
atagamentului comunitatii locale fata de acestea

Alinierea standardelor privind mediul si calitatea vietii urbane, la exigentele Uniunii Europene

Dezvoltarea rolului reglonal 5l national al Bacdului, ca pol metropolitan competitiv, inovativ §i
sustenabil

Pachetul de proiecte de investitie selectate de Autoritatea Urbana pentru a fi realizate prin POR axa
4.1, pachet din care face si prezentul proiect de investitie, contribuie Ia indeplinirea obiectivului
strategic 4, de Imbunatatire a calitatii vietii urbane prin dezvoltarea de infrastructura pentru
transportul alternatlv, durabll sl prin regenerarea anumitor spatll publice ca efect conex al
schimbarilor de perceptie si de modalitate de transport a locuitorilor municipiului.

Corelarea cu SIDU Bacau 2014-2020

Pachetul de proiecte de investitie selectate de Autoritatea Urbana pentru a fi realizate prin POR axa
4.1, pachet din care face si prezentul prolect de investitie, se aliniaza obiectivului strateglc “O3.
INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT PERFORMANTA®, obiectlvul specific 3.4 infrastructurd
adecvatd si atractivd pentru deplasdri nemotorizate: obiectivul se concentrezd pe dezvoltarea
infrastructurii pietonale 5i cea pentru blclclete, fiind selectate ca prioritare dezvoltarea traseelor velo
dedicate care s asigure leg3turi optime pe directiile cardinale (N-S i E-V).

Structuri institutionale

Relevante pentru Implementarea prezentului proiect investitional sunt urmatoarele structuri
institutionale:

Priméria Bacau - prin rolul sau de detindtor al infrastructurii propuse a fi construite/modernizate,
beneficiar al fondurilor nerambursabile in cadrul POR 2014-2020, va gestiona proiectul investitional,
asigurind managementul proiectului (prin UiP desemnat), derularea procedurilor de achizitie i
managementul contractelor de executie a lucrarilor.

SC Transport Public SA - operator municipal de servicii de transport public local, are delegat, in
baza unui contract de servicii publice, serviciul de transport public pe raza UAT Bacau.

Operatorul de transport public local va fi beneficiar indirect a investitiei realizate prin prezentul
proiect i va opera infrastructura modernizat&. Prin contractul de servicii publice acesta este obligat
si intretind infrastructura implementatd prin proiect, acestea precum si alte bunuri fiind puse la
dispozitia acestui operator de ctre Primaria Municipivlui Bac8u si sunt considerate bunuri de retur
pentru care operatorul pliteste redeventa.

L e e e
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Structurt financiare

Relevante pentru implementarea prezentului proiect investitional sunt urmitoarele structuri
financiare:

ADR Nord-Est — are rolul de a evalua cererile de finantare aferente proiectului investitional si de a
coordona semnarea contractelor de finantare pentru obiectivele investitionale intre municipiul Bacdu
$i MDRAP (prin AMPOR). Are rolul de organism intermediar la nivel regional, cirela i-au fost delegate
parte din atributille AMPOR In baza unui acord de delegare.

MDRAP - este structura nationald responsabila de implementarea Programului Operational
Regional, care asigura finantare pentru investitii eligibile in cadrul Fondului European de Dezvoltare
Regionala (FEDR).

Primdria Municipiului Baciu - In calitate de beneficiar acesta a trebuit sa asigure finantarea tuturor
documentatillor premergétoare (PMUD, Studil de trafic, documentatii tehnico-economice,
expertize, etc.) realizarii acestei investitii.

De asemenea, din bugetul local al municipivlui trebuie asigurat3 cofinantarea acestul proiect pentru
cheltuielile eligibile precum si finantarea in integralitatea lor a cheltuielilor neeligibile.

Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

2.3

Anallza prezenta urmareste prezentarea situatiei existente la nivelul ariei de interventie a prolectului
propus din punct de vedere al mobilitatii urbane, a facilitatllor existente, a necesitatilor si
deficientelor in ceea ce priveste mobilitatea urbana (privind toate aspectele modale).

Prezenta analiza preia aspecte de ordin tehnic asupra infrastructurii de mobilitate, in conformitate cu
elementele din Expertiza tehnica atasata prezentei documentatii. Fiind vorba de un Studiu de
fezabllitate, expertiza tehnica se refera la elementele de infrastructura peste care vor fi construite si
amplasate noile facilitati propuse prin prolect. in acest sens, in baza prevederilor HGgo7/2016,
prezenta documentatie va contine si elementele prevazute in expertiza tehnica.

La nivelul Municipiului Bacau modalitatile de deplasare utilizate de populatia rezidentd sunt:
transportul public, autoturismul personal, mersul pe jos si cu bicicleta, autoturismul unor
cunostinte/prieteni sau taxi.

In cadrul Planului de Mobilitate Urban& a Municipiului Bacau, realizat in 2016 s-a constatat 5 cel mai
multilocuitori merg pe jos, 44% din populatie, a dova cea mai foiositd metodi de deplasare fiind cea
cu autoturismul personal sau n interes de serviclu. 22% din b&c3uani folosesc transportul public si
doar 2% folosesc bicicleta, in ciuda faptului ¢ relieful nu reprezints o constréngere major3 pentru
acest mod de deplasare.

Transportul public

Mobilitatea urbana se afid intr-o continua schimbare. Planificarea trebuie astfel adaptats la aceasts
realitate schimb3toare prin (re) definirea noilor concepte si instrumente. In plus, criteriile de
proximitate devin tot mai putin relevante, iar nodurile de comunicare par a fi elemente cheie in
intelegerea fluxurilor §i destinatiilor. In acest context, zonele destinate mobilitatii continuj s& fie in
mod fundamental locuri care favorizeazi o calitate distincts in orage. Deplasirile nemotorizate
contribuie intr-un mod pozltiv asupra calitatii aerului, economiei sau san&tatii publice, ca de exemply

promoveaza dezvoltarea comerciald sau interconectarea nodurilor de transport.
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De-a iungul ultimilor ani, Municipiul Bacdu a cunoscut o transformare deosebitd axata pe transportul
cu autoturismul. Ca urmare a acestei utilizéri masive $i a cresterii ratei de motorizare din vltimii 5 ani,
cu 3,3% pe an, municipiul Bacdu se confruntd cu probleme precum congestionarea traficului,
suprasaturarea zonelor publice, poluarea facterilor de mediu §i zgomot. In anul 2016, numé&rul
detinerilor de vehicule raportat la populatie prezintd un indice de motorizare de 390
autoturisme/1000 locuitori pentru municipiul Bacdu, si respectiv o medie de 140 autoturisme/io00
locuitori pentru celelalte localitéti din zona functionala Bacav.

Tn vederea combaterii acestor probleme, municipalitatea trebuie s& aibd in vedere transportul public
ca o alternativa esentiald in dezvoltarea durabild a mobilitatii urbane fiind necesare investitii pentru
cresterea cotei modale a deplasérilor in cadrul oragului.

Transportul public de pasageri in municipiul Bacdu este deservit cu mijloace de transport de tip
autobuz urban de operatorul de transport SC TRANSPORT PUBLIC SA,

infrastructura care asigurd functionarea in parametrii actuali ai serviciului de transport constd in
reteava de trasee de transport public, statiile de imbarcare/debarcare, precum si in autobaza unde
operatorul isi aslgura gararea, mentenanta precum $l activitatile administrative ale companiei. Nici
un traseu sau portiune de traseu nu detine banda dedicata pentru mijloacele de transport public.

Sistemul de transport public din municipiul Baciu este organizat in 15 linli de autobuz care impreuna
totalizeaz3 127 de kilometri. Dintre acestea, 3 sunt linii principale, care aslgura o frecventa mult mai
mare fatd de celelalte linii, avand si capacitatea de transport cea mal mare, alci filnd vorba de liniile
17, 18, 22, care au un interval mediu de succedare la nivelul unei zile lucratoare de g minute (Linia 17)
si 7 minute (liniile 18 si 22), la ora de vérf timpul de asteptare conform programului de circulatie este
de § minute (Intervalul 07:00-08:00).

HARTA TRANSPORTULUI PUBLIC
iN MUNICIPIUL BACAU

8tr. Chimiei, Nr. 12, Bacu
Tel. dispecerat: 0234 585 8905
bacaultransportpubliche.ro
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Figurk 1 Configuratia liniilor de transport public din Municipivl Backv. Sursa: SC Transport Public SA
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Disfunctionalititi principale privind transportul public

Tn urma intervievirii populatiei, pe baza unui chestionar predefinit de citre consultant, a rezultat c5
problemele legate de deplas&rile in interiorului oragului sunt generate de traficul auto ridicat (30%
din respondenti) trafic greu in orag (22% din respondenti), transport public ineficient (24% din
respondenti) ~ Problema nr. 3 ca importantd, strézi degradate (12% din respondenti), lipsa unor
alternative de transport (119 din respondenti), precum si alte probleme semnalate (treceri de pietoni
f nesigure, insuficienta locurilor de parcare, calitate scizuts pentru trotuare gi alei,

Tn opinia dvs, care este principala problema intdmpinati in timpul
deplasrilor efectuate in interioru! oragului?

= [2] Trafic auto ridicat
* (4] Trafic grey In oras
(2] Transport in comun ineficlent
{71 Strazl degradate
* [3) Lipsa altemativelor de transport
* 18] Trecerl de pletonl/intersectil nesigure

= [6] Lipsafinsuficients locurllor de parcare

* [5] Calitate necorespunzatoare pentru
trotuare si alel

Figuri 2 Principala problem& int8mplinath in timpui depias¥rilorin interiorul oraguivl

Chestionarul a fost aplicat la nivelul ariei de influenta a proiectului, pe un esantion de 300 de locuitori.
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Tabel 1 Repartitia numarului de interviurila nivel pe proiecte

Denumire Strada Nr. pers. intervievate Coridoare

Str. Nicolae Bilcescu 20

Calea Mirdgest! 29 Py
Str. Aeroportuiui 15
B-dul Republicii 30
Str. Oituz 120

Str. Mihail Kogalniceanu 10 P4
Str. Mihai Viteazu 26

Str, Pictor Aman 1 Ps
Str. E.Ciprian Pintea 10

Str. Mioritel a6 PE
Str. G&rii a5

Str. Prieteniel 10 P7

B-dul Uniril 20 P8 P2 P1

Calea Barladului 10

B-dul Alexandru cel Bun 10 Po
Str. Mihal Viteazu 16
Calea Tecuclulul 1
Calea Romanului 1s
Calea MEr8gasti 29
Str. Mihai Eminescu 15
Str. Ghe Donici 10
Str. Tineretului 5
Str. Cancicov 10
Str, Ghe. Donici 1o
Str. Mihai Eminescu as

Mai multe informatii despre colectarea de date se regésesc in Studiul de trafic aferent acestui proiect.

Chestionarul s-a axat si pe perceptia populatiei asupra diverselor aspecte ale serviciului de transport
public din municipiu, surprinzénd §i perceptia populatiei asupra principalelor probleme ale
transportului public.

Astfel, la intrebarea “In opinia dvs., care este principala problema a transportului public din Bacdu?”,
rspunsurile au fost urmatoarele:

- 40% - Mijloace de transport aglomerate

- 22% - timpi de asteptare foarte mariin statii

- 14% - Mijloace de transport vechi si féra facilitati de bazd

- 69 - viteza redusid de deplasare

- 5%- Lipsade informatii privind traseele, timpi de agteptare n statii
- 5%- Pretul ridicatal biletelor/fabonamenteior

- 5% - Nerespectarea orarului de transport

. 3% - Transportul pubiic nu acoperé zonain care locuiesc.

__mmﬁ
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In opinia dvs, care este principala problema a transportului public din Bacau?

Figur¥ 3 Principala problem¥ privind transportul public

= [2] Mijloace de transport aglomerate

= [3] Timpi de asteptare foarte mari in statil

» (1) Mijloace de transport vechi s! fara
facilitati de baza
[8] Viteza redusa de deplasare

= [5] Lipsa de informatii privind traseele,
timpli de asteptare in statfi

= [6] Pretul ridicat al biietelorjabonamentelor

= [4] Nerespectarea orarului de transport

# {7] Transportul public nu acopera zona in
care loculesc

Laintrebarea "Care este principala problem privind infrastructura de transport public?” rispunsurile

cetdtenllor au fost urmatoarele:

- 47% - Statiile de agteptare sunt nemodernizate

- 29% -infrastructura rutierd / calea de rulare este degradats
- 9% -In statii nu sunt informatii privind traseele , orarul, timpii de agteptare

- 8%- Lipsa unor culoare dedicate
- 7% - Lipsa facilittl pentru persoanele cu handicap

Un alt criteriv important in identificarea disfunctionalitatilor privind mobilitatea cu transportul public
este redat prin calitatea infrastructuril. Lipsa amenajarii unei infrastructurl care si ofere facilitéti de

baza reprezint3 o problema principald in acest context.

Care este principala problema pentru infrastructura de transport public?

Figur 4 Principala problemi privind infrastructura de transport public

Modemizarea statillor de transport public in Municipiul Baciu

= [2] Statiile de asteptare sunt
nemodernizate

= [1] Infrastructura rutiera/calea de
rulare degradata

{31 In statiile de asteptare nu sunt
informatii privind traseele, orar,

timpi de asteptare s.a.
(5] Lipsa unor culoare dedicate

= [4] Lipsa facilitatt pentru
persoanele cv handicap
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Prin prezentul proiect se réspunde unor nevoi si unor disfunctionaiitati percepute fata de sistemul de
transport public precum, modernizarea statillor pentru a oferi ad3post si confort, oferirea de
informatii cu privire la rute §i timpi de asteptare, precum si la asigurarea unor facilitati pentru
persoaneie cu handicap (mai ales nevazitori).

De asemenea, prin proiectele complementare se va asigura o vitezd crescutd a mijloaceior de
transport public, care va conduce, in final, la respectarea orarului de transport, asigurarea unor timpi
de agteptare mai redusi si la evitarea aglomerarii excesive a autobuzelor operatorului.

Analiza calitativi a dot3rilor statiilor de asteptare pentru cilitori a fost realizatd cu scopul de a
evidentia modul in care gradul de modernizare al transportului public §i a infrastructurii dedicate
influenteazd perceptia populatiei si implicit tipul de transport predominant utilizat in cadrul oragului.
Aceasta a fost realizatd in 3 etape.

Prima etap3 a constat in selectarea unor indicatori primari privind caracteristicile statiilor de
asteptare cu ajutorvl cérora s-a intocmit baza de date. Acegtia au vizat:

— starea tehnicii (amenajatd/neamenafatd),

—  prezenta mobilierulul specific (copertind, scaune/bdndi, rastel pentru biciclete),

— prezenta elementelor de afisaj a informatiilor pentru cdldtori (indicativ trasee, harta traseelor,
program de circulatie)

— alte componente caracteristice transportului public modern.

A doua etap3 este redatd prin etapa colectarii datelor in teren §i mediul online (Street view). Tn urma
stabilirii indicatorilor reprezentativi pentru analizd, a urmat cea de-a doua etapd a analize i anume
colectarea datelor din teren. Mediul online a reprezentat o sursa de validare sau completare a datelor
lipsd, pentru statiile care au fost dificil de localizat in teren.

Astfel, fiecirui indicator selectat i-a fost atribuit un indicativ - o sau 1 - semnalénd absenta (o) sauv
prezenta (1) acestuia in teren.

fn cea de-a treia etap# s-a calculat punctajul pentru fiecare statie evaluat3 si ponderea acestora in
functie de nivelul calitativ al acestora, reprezentind etapa analizei propriu-zise a calitétli dotarilor
statiilor de agteptare.

Au fost analizate 93 de puncte de
imbarcaref/debarcare de la nivelul retelei de
asteptare transport public. S-a constat ca dintre acestea,
51% din statii nu indeplinesc standardele unei
statii de asteptare contemporane, avénd un
punctaj de o - 1 . Acestea sunt neamenajate,
lipsite de mobilier sav de panouri de afigaj
02 04 calitate medie informational pentru céldtori, fiind grev de
identificat si accesat de catre turisti sau persoane
care nu practica navetismul.

Calitatea dotariilor statiilor de

» 0 -1 calitate scazuta

43%:
05 - 07 calitate buna

Tn proportii de 43 % din statii prezint& un nivel
mediu al calitatii dotérilor statillor de asteptare,
cu un punctaj cuprins intre 2 — 4. Acestea sunt
marcate pe carosabil 5i amenajate pe trotvar,

Figur¥ 5 Repartitia punctajuivi privind dot¥rile statiilor

e e —
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unele dintre ele prezentand elemente informationale pentru calatori (indicativ traseu, program de
circulatie, harta trasee) si materiale publicitare.

Statiile cu un nivel ridicat al calitatii dotdrilor reprezints doar 6% din total, inregistrénd un punctaj
cuprins intre 5 ~ 7. Acestea desi prezint o stare bun comparativ cv situatia generald, nu s-au
inregistrat situatii cu punctaj maxim.

Analiza calitativd a dotérilor statiilor de asteptare pentru caidtori in Municipiul Bac3u evidentiazi
modul in care nivelul de modernizare al infrastructurii transportului public poate influenta alegerea
cetétenilor privind metodele de deplasare utilizate.

Prin urmare, nivelul scizut al dotarilor din statille de asteptare este evidentlat gi in baza interviurilor
realizate in teren. Rezidentii orasului se declars nemultumiti de conditiile prestate in sectorul
transportului public. Mai mult, nivelul calitativ al dotérilor transportului public si implicit a statiilor de
agteptare reprezintd un factor influent asupra perceptiei populatiei si a tipului de transport utilizat
predominant in cadrul orasului.

Situatia centralizatd se regéiseste in tabelul urmitor, iar situatia sintetizaty se regiseste in
cartograma urmatoare:

%
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Mobilitatea rutiera

Problemele identificate in contextul transportului auto se remarc printr-un grad ridicat al traficului
auto {29%) si al parcérilor neregulamentare (19%), determindnd o fluents scizuta in orele de varf
(25%). Acest lucru este influentat predominant de gradul de motorizare ridicat, care inregistreaza
pand la 396 auto.fao00 loc..

In opinia dvs, care este principala problema privind traficul auto?

» [1] Traficul auto ridicat

© [4] Parcarineregulamentare

[3]} Fluenta scazuta ia orele de
varf

[2] Viteze scazute datorita starii
strazilor

= [8] Lipsa parcarilor f parcari
insuficiente

Figurd 7 Probleme semnalate in traficul auto

Un alt factor declansator al problemelor legate de transportul public este redat gi prin lipsa unor
alternative de deplasare in interiorul municipiului §i a numérului mare de autovehicule stationate
neregulamentar pe strizile din centrul oragului. Cresterea pe viitor a gradului de motorizare va
conduce la presiuni asupra autoritatilor publice locale pentru amenajarea spatilior de parcare pentru
autoturismele personale.

De asemenea, starea tehnica a infrastructurii reprezints un alt element cheie in mobilitatea rutiera
care la nivelul municipivlui Bacau se caracterizeazi predominant prin strazi degradate (579%) si
inguste (14%), semafoare desincronizate (14%) si treceri de pietoni Inadecvat
semnalizate/pozitionate etc.
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Care este principala problem3 privind infrastructura rutier in municipivl |
| Bacau?

: |

3%

¥ [1] Strazi inguste
¥ [2] Strazl degradate (gropj,
neasfaltata, etc.)

(3] Treceri de pietoni dess/
nesemnalizate corespunzator

[4] Semafoare nesincronizate

H [5] Altele

e s e ——— i

Figurd 8 Starea tehnica a infrastructurii rutiere

Aplicéind acest principiv municipiului Bac8u, motorizarea ar creste in zona urbang, la circa 400
maginifaoco locultort in anul 2020 §i la aproximativ 421 de magini in anul 2030. Tn restul zonei
functionale, ar putea ajunge la 173, in anul 2020 §i la aproximativ 200, i 2030.

Frognoza Indiceld de motorizare (autoturisme/ 1000 loculiori)
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Figura g Prognoza indicelui de motorizare; Preluare din PMUD Bacau

Tn ultimii 5 ani rata de motorizare in municipiul Bac3u a crescut relativ constant in medie cu 3,3% pe
an. Numarul detinerilor de vehicule in 2016 (valoare la nivelul lunii octombrle) raportat la populatie
relevd un indice de motorizare de 390 autoturisme/aooo locuitori pentru municipivl Bacdu, si
respectiv o medie de 140 autoturisme/1000 locuitori pentru celelalte localitéti din zona functionald
Bacdv.

Dintre localitétile zonel functionale Letea Veche (185 autoturisme/1000 locuitori) s majoritatea celor
situate la vest §i nord-vest de municipiul Baciu (Migura - 199 autoturisme/1o00 locuitori, Hemeiug
— 181 autoturisme/1000 iocuitori, Margineni ~ 172 autoturisme/1000 locuitori) prezinta motorizéri
apropiate de media judeteand (202 autoturisme/1000 locuitori) si peste media la nivel de regiune,
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Structura parculul total de vehicule la nivelul anului 2015, este prezentatd grafic in graficele
urmatoare. Se observi ¢i autoturismele detin o pondere de 85% din total, atst la nivelul judetului,
cét si la nivelul municipivlui Bacav.

Figurs 10 Configuratia parcului auto la nivel de municiiu si judet, Prelvare din PMUD Bacau

Din punct de vedere al vechimii se remarc3 faptul c3 parcul actval de autovehicule si de autoturisme
din judetul Bacéu este invechit, ponderea autovehiculelor cu o vechime de peste 10 ani este de 76%.
De remarcat ¢3 cresterea parcuiui auto nu este dominaté de fnmatricularea de vehicule nol.
Vehiculele cu maxim 5 ani vechime au o pondere de doar 5% in 2016, in scddere fatd de anul 2015.
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Figurd 11 Vechimea parcului auto; Sursa: DRPCIV; PReluat din PMUD Bacau

Tn scopul stabilirii solutiilor optime, a etapelor de implementare si fezabilit3tii economice si financiare
pentru un sistem inteligent de trafic management i monitorizare, a fost necesars realizarea unel
analize temeinice a situatiei actuale, in ceea ce priveste mobilitatea urbana fn Municipiul Bacav, i
identificarea deficientelor existente.

Tn acest scop, au fost analizate documentele relevante pentru problematica studiului de fezabilitate,
respectiv: Planul de Mobiiitate Urban al Municipiului Bacdu, Strategla integratd de dezvoltare
urband a Municipivlui Baciu, dar au fost realizate gi studii in teren, pentru identificarea
caracteristicilor infrastructurii existente, precum si a caracteristicilor circulatiei rutiere, prin
intermediul unor recensminte de trafic in diverse puncte de interes.
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Elementele rezultate din anaiiza documentelor existente si a studiilor de circulatie efectuate in teren
au fost sintetizate, astfei incit s& poats fi identificate principalele deficiente ale sistemului de
transport actual, in special din punctul de vedere al mobilit5tii urbane durabile, iar concluziile au servit
pentru stabilirea zonei de implementare a sistemului de trafic management si monitorizare, astfel
incat rezultatele s3 fie optime. De asemenea, datele analizate au fost utilizate ca date de intrare in
modelul de transport utilizat pentru evaluarea situatiei actuale, precum sia impactului implementarii
diferitelor scenarii testate, pe termen scurt si mediu.

Configuratia spatiald a Municipiului Bac3u face ca acesta s§ beneficieze de o tram3 stradal3 bazats
pe doud axe bine conturate N-S i E-V, sustinute de uninel care inconjoard partea cea mai dezvoltats
a oragului ¢i preia o parte insemnat3 din traficul greu generat de activitatile de productie. Axa N-S se
bifurcd in zona centrald, continuénd c3tre NV - Piatra Neamt si NE - Roman. Pe partea de Vest, acest
inel este dublat de DN 11 care preia rolul de ocolitoare.

Cei mai mari generatori de trafic se regisescla iegirile din orag (Sud, Nord-Vest si Nord-Est). Dat
fiind profilul mixt al acestor dezvoltiri (industrie si comert de mare amploare), ele atrag atét trafic
de marfa cét 5i de persoane (angajati si vizitatori).

Zonele secundare din punct de vedere al numarulut generatorilor de trafic se regasesc in partea
vesticd a Municipiului Bacdu, pe DNaa, citre Onesti / Oltuz / Bragov gi DJ 119. Aceste zone cuprind
incé rezerve de teren substantiale, iar reglementirile favorabile din PUG vor contribui semnificativ la
dezvoltarea lor in viitorul apropiat.

O densitate mai mare a generatorilor de traflc regiisim gi in zona centrali. Cele mai aglomerate striizi
sunt B-dul. Aleea Parcului, B-dul ioni}¥ Sandu Sturza, Str. Vasile Alecsandri sau Str. Oituz. Aici profilui
stradal destul de ingust este supraincircat din cauza institutiilor publice sau a unititilor de
nvatamant prezente care atrag un numér mare de utilizatori. Cu o situatie similard se va confrunta gt
zona din vecindtatea sudicd a centrului istoric, unde se glisesc Parcul Cancicov, inspectoratul
Judetean de Poiitie, Universitatea V. Alecsandri, dou spitale si stadionul.

2.4 Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

privind evolutia cererii, Tn scopul justificarii necesitatii obiectivului de

investitii

In prezent, in Municipiul Baciu statiile de transport public au o dotare deficitars, aspectul vizual las¥
de dorit i nu ofers facilitéti de bazi pentru utilizatorii sistemului de transport public, astfel c& acesta
este un mod de transport neatractiv §i perceput ca fiind de slab3 calitate la nivelul intregului oras.
Acest fapt contribuie la cresterea congestiilor de trafic si la o calitate scizuts a vietli locvitorilor.

Temele principale ale Uniunii Europene pentru perioada urmatoare, sunt reprezentate de realizarea
sistemelor durabile de transport, care si promoveze modurile alternative de deplasare si, prin
aceasta, sa conduci la fluidizarea traficului din zonele urbane si, implicit, la reducerea factorului de
poluare. Proiectele care se incadreazs in viziunea Uniunii Europene pot fi finantate din fonduri
europene nerambursabile conform Programului Operational Regionai 2014-2020 aga cum este gi
exemplul de fata.

Conform Ghidului specific Axei prioritare 4 - Sprijinirea dezvoltirii urbane durabile, Prioritatea de
investiti 4.e. - Promovarea unor strategii cu emisii scizute de dioxid de carbon pentru toate tipurile
de teritoril, in special pentru zonele urbane, inclusive promovarea mobilitatii urbane muitimodale

M
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Figurd 12 Repartitia principaleior fluxuri
de transport pubiic. Sursa: PMUD Bacliu

durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare,
Obiectivul specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in
municipiile resedint3 de judet prin investitii bazate pe planurile
de mobilitate urband durabild, sunt eligibile investitiile incluse
in proiectul fundamentat prin prezentul studiv de fezabilitate.

Tn anul 2016, numrul aproximativ de pasageri, pe baza datelor
furnizate de operatorul de transport a fost de 11,3 milioane,
numarul zilnic estimat de utilizatori este de 24,000 pasageri,
majoritatea covérsitoare a acestora utilizdnd cele 3 linii
principale.

Tn cadrul chestionarului, persoanele care nu utilizeazé sistemul
de transport public au fost intrebate in ce conditii ar folosi
transportul public, scopul fiind acela de a determina care actiuni
ar conduce la cresterea atractivitdtii §i a cotel modale a
servicivlui de transport public din municiplul Bacau.

La intrebarea "In ce conditli ati utiliza transportul public?”
réspunsurile au fost urmatoarele:

Tn ce conditii ati utiliza transportul public?

296

= [4] Timpii de asteptare in statie
ar fi mai mici

» [2] Mijloaceie de transport ar fi
moderne

[3] Viteza de depiasare ar fi mai
mare

[a] Ati avea informatii despre
trasee, orar, conexiuni

» [6] Nu as utiliza niciodata
transportui pubiic

= [5] Ati avea mai multe facilitati
de achizitie a bileteior/
abonamenteior de calatorie

Figurl 13 Conditiile schimbiirii cotei modale

Din ce se observd, doar prin implementarea acestui proiect numérul de utilizatori ai transportului
public poate creste cu maxim g%, ajungénd la aproximativ 26,000 de pasageri pe zi.

Conform PMUD Bac3u, cea mai mare parte a deplasérilor s-av efectuat pe axele nord-sud si pe zonele
est-vest in partea central-nordic# a oraguluj, ceea ce inseamnd c statlile de pe aceste axe sunt cele
mai utilizate de ¢&tre pasagerii din transpertul public.

Conform Temei de proiectare pentru prezentul proiect, se propune amenajarea/modernizarea a circa
30 de statii de transport public local, identificarea numarului exact al acestora precum si locatia lor
fiind una din temele prezentului studiu de fezabilitate.

e
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Avénd in vedere acest fapt, Consultantul a realizat o metodologie de identificare a statiilor care s&
facé obiectul modernizérii.

Au fost analizate g3 de statii de transport public, de pe reteaua principals $i secundara de linii de
transport public, jar pentru stabilirea num&rului final de statii s-a tinut cont de urmitoarele
aspecte/criterii:

- Numérul de imbarcari/debarciri la nivelul unei zile lucritoare

- S3deserveascd un numar mai mare de linii de transport public

- Nivelul actual al dotarilor/facilitatilor existente in statii

- Statiile s& fie amplasate pe trasee continue (pentru a nu avea situatii cind pe un traseu, o
statie e modernizata si una nu)

- Séfien apropierea amplasamentului prolectulul complementar “Sistem de management al
traficului pentru prioritizarea coridoarelor de transport public local si a deplassrilor cu
bicicleta” pentru conectarea sistemului de informare a pasagerilor la reteava de fibrd opticd
ce se va realiza prin prolectul complementar.

Pentru determinarea numérului de imbarciri §i debarcari din statiile de transport public av fost
realizate numaratorl in intervalele orare de varf (07:00-12:00 $i 24:00-18:00), in statiile care deservesc
linfile principale din municlpiv.

Statlile care au fost recenzate sunt urmatoarele:

Tabel 3 Statiile de transport pubiic pentru care s-au realizat mEsurStori de pasageri

Statla FNC

Statia WMW -spre
Auchan

Statia WMW - spre
Centru

Statia Robinete
Industriale - spre
Auchan

Statia Robinete
Industriaie - spre Centru
Statia Aerostar - spre
Auchan

Statia Aerostar - spre
Centru

Statla Chimiel - Spre
Auchan

Statia Chimiei - spre
Centru

Statia Narcisa - spre
Centry

Statia Narcisa - spre
Auchan

Statia Orizont - Spre
Auchan

Statia Orizont - Spre
Centru

Statia Piata Sud - spre
Auchan

Statla Plata Sud -
Spre Centru

Statla Tic Tac - spre
Auchan

Statla Tic Tac - Spre
Centru

Statia Policiinica
Veche - spre Centruy
Statia Policiinica
Veche - spre Auchan
Statia BCR

Statia Precista

Statia Piata Centrala - spre
Universitate

Statia Piata Centraia - spre str,
Stefan cei Mare

Statia Pompleri - spre cartierul
Letea

Statia Pompieri - spre Cora
Statla Autogara - de pe Bd. Unirii

Statia Autogara - de pe str,
Vadui Blstritei

Statia Arena Mall - sensul spre
Centru

Statla Arena Maii - sensul spre
Piatra Neamt

Statia Banca Nationala - sensul
spre str. Stefan cel Mare

Statia Banca Nationala -
sensui spre str. Gara

Statla PetromV - sensul spre
str. Stefan cei Mare

Statia PetromV - sensul spre
Gara

Statia N.V, Karpen - sensul
spre str. Stefan cel Mare

Statia N.V. Karpen - sensui
spre Gara
Statla Gara

Statla Tribunai - sensul spre
Gara

Statia Tribunai - sensul spre
Gara

Statia RMB - sensui spre str.
Miaritel

Statla RMB - sensul spre
Centru

Tn urma centraliz&rii num&ratorilor si a extrapoliril celor 8 ore recenzate la nivelul intrgului program
de transport a rezultat c3 in cele 40 de statii sunt utilizate zilnic de 23,919 pasageri.
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Situatia centralizatd se regaseste in tabelul urmétor:

Tabel! 4 Clasificarea statiilor dup#i num¥rul de pasageri

Numar “Numar

Denumire statie

persoane persoane Total
imbarcate debarcate

Piata Centrala Auchan Stefan cel Mare 1067 1670 | 2767
Narcisa Narcisa Centru 2031 274 | 2305
Chimiei Auchan Centru 1943 277 | 2220
Chimiel Chimiel Auchan 392 1772 | 2164
Tic-Tac Tic-Tac Auchan 784 2359 | 2143
Piata Centrala Piata Centrala Universitate 1091 916 | 2007
Qrizont Auchan Centru 1164 629 | 1793
Policlinica Veche Policlinica Veche Centru 575 921 | 1496
BCR BCR Auchan 933 as5 | 1288
Policlinica Veche Policlinica Veche Auchan 862 379 | 1240
Plata Sud Piata Sud Centru 689 524 | 1213
Gara Centru Gara 527 B4 | 1111
Autogara Autogara Bulevardul Unirii 358 377 735
N.V. Karpen Karpen Gara 199 532 730
Aerostar Centru Auchan Gy 674 718
Arena Mall Arena Mall Centru 620 56 666
Arena Mall Arena Mall Piatra Neamt 125 439 664
Banca Nationala Banca Nationald Stefan cel Mare 382 173 554
RMB RMB Centru 350 102 452
Tribunal Gard Tribunal 363 82 44
PetromV Petrom Stefan cel Mare 276 116 392
Tribunal Tribunal Gard 102 273 375 |
Autogara Autogara Vadu Bistritei 202 110 312
WMW Auchan Centru 293 10 303
Banca Nationala Stefan cel Mare Gara 43 156 109
RMB RMB str. Mioritel 45 142 1
Robinete Auchan Centru 108 10 118
Orizont Centru Auchan 1 98 99

Frecventa transportului public este redat3 prin gradul de deservire al acestula la nivelul oragului. Cu
alte cuvinte, cu ct un traseu prezinti un numar mai mare de curse efectuate pe parcursul uneizlle cu
atat gradul de deservire al zonei de citre transportul public este mai ridlcat. Frecventa curselor,
alsturi de un sistem modemn de transport, joacs un rol important in promovarea transportulul public
in cadrul orasului cét si in prioritizarea acestuia ca metoda principald de deplasare.

Conform hirtilor reprezentative pentru frecventa transpertului, la nivelul orasului, se poate observa
c& in zona central-sudicé se inregistreaz gradul cel mai ridicat al numarului de curse efectuate de
transportul public pe parcursul unei zile lucritoare, atingéind valori de peste 453 de curse/zi.

Zona centrald orasulul, dupd cum se poate observa si in figura de mai jos, este caracterizatd
predominant cu valori medii ale frecventei cuprinse intre 151-300 de curse §i pe anumite trasee atinge
valori mai mari de pini la 450 de curse. Tn ceea ce priveste partea nordica a orasului, aceasta este
zona cel mai slab deservit de transportul public, avind sub so de cursefzi. Un motiv al frecventei
reduse se poate explica prin lipsa unor puncte de interes pentru deplasare (piat3, sedii al agentilor
economici, obiective educationale, culturale §i religioase —gradinite, scoli, licee, muzee, l3casuri de
cult).

e —— A ————
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Desi zona centrali are o frecvent3 a transportului ridicatd, conform interviurilor realizate in teren,
populatia opteazd predominant pentru utilizarea autoturismului personal in detrimentul
transportului in comun, chiar dacs prezints beneficii economice mult mai avantajoase. Acest
fenomen este explicat prin sistemul de management deficitar, lipsa unei Infrastructuri dedicata, cit
$i din lipsa dotérilor moderne din statiile de asteptare si mijloacele de transport utilizate,

Prin urmare, in zonele cele mai intens frecventate {precum zona central sudic# a orasului) se prezintd
necesitatea de a fi luat in considerare modemizarea infrastructurii urbane de transport public.
Cresterea sigurantei, asigurarea unor conditii optime de deplasare si confort pentru navetisti, poate
contribuli semnificativ la schimbarea perceptiei populatiei asupra calitstii transportului public din
Municipiul Baciu, determinénd sciderea fluxului de autoturisme personale din trafic.

Despre starea actual3 a statiilor s-a vorbit in subcapitolul 2.3 al prezentului document.

Traseul refelei de fibré optic3 precum si localizarea intersectiilor unde vor fi instalate echipamente
care s& asigure prioritizarea mljloacelor de transport publlc a fost un alt criteriv considerat pentru
alegerea statiilor care si fie modernizate, Traseul acestui proiect se regdseste in plansa de la pagina

37.
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Tn urma aplicdrii acestor criterii au rezultat un numar de 39 de statii care sunt incluse in prezentul
proiect. Localizarea for se regéseste in cartograma de mai jos:
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2.5 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivul principal al proiectului este modernizarea/amenajareajreamenajarea a 39 de statli de
transport public local, in conformitate cu prevederile Ghiduluvi Solicitantului pentru Programul
Operational Reglonal, Axa 4.1.

Obiectivele specifice ale proiectului se refers indeosebi la:

- Cresterea atractivitatii transportului public si implicit a numarulul de utilizatori si a cotei
modale aferente, la nivelul municipiviu;

- Imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor prin imbunatatirea calitatii aerului in municipiul
Bacsv, in urma reducerii transportului motorizat individual §i implicit a emislilor de gaze cu
efect de sera generate de acesta

- Imbunatatirea calitatii vietii locultorilor prin imbunatatirea aspectului medivlui urban
antropic in urma interventiilor din proiectul investitional sl a valorificaril oportunitatilor de
dezvoltare economica si imobillara generate indirect de proiectul investitlonal

- Sustinerea i dezvoltarea modurilor de transport nemotorizat de-a lungul principalului
corldor de mobilitate urbana, prin oferirea de infrastructuri moderne, integrate $i dedicate

%
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Identificarea, propunerea i prezentarea a minimum doua scenariifc

tehnico-econamice pentru realizarea abiectivului de investitil

Pornind de la obiectivele specifice de mai sus, s-au analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice
de implementare a investitiei in vederea determinarii variantei optime de realizare a cerintelor

identificate de catre solicitant:
Tabel 5 Detalierea scenariilor de investitie

Strada

Model de statie

Scenarnul 1

Model personalizat pentru fiecare statie,
in functie de importanta amplasamentuiui
si a spativlui pubiic disponibil (gabarit de
libera trecere a trotuarelor, deschiderea
spatiului public);

Varanta 1 presupune lucrart de
modernizare a spatiului aferent statiilor de
imbarcare.

Scenariul 2

Propune un tip unitar de statle,
indifferent de ampiasament;

Nu se reaiizeazs iucrari in statie, doar
ampiasarea structurii statiei.

Diferente majore

Statia FNC {capat)

Modernizata sub forma unui terminai
pentru autobuze, cu structura metalica
acoperitoare pentru 4 peroane de
asteptare;

Statie simpia, ¢cu structura metalica si
facilitati “smart city”

Aerostar {retur)

4 structuri metalice pentru reaiizarea unui
acoperis; mobilier urban; informarea
calatoriior se face printr-un totem digital

Statie simpla, cu structura metalica si
facllitati "smart city”

Piata Centraia (retur)

3 pergole metalice pentru realizarea unui
acoperis; mobiiler urban; informarea
calatorilor se face printr-un totem digitai

Statie simpia, cu structura metalica si
facilitati *smart city”

Modernizarea stalilor de transport public in Municiplul Bacdu
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Strada Scenarivl 1 ' Secenariul z

Arena Maii Tur si Retur | 4 structuri metalice pentrv realizarea unui | Statie simpla, cu structura metaiica si
acoperis; mobiiler urban; informarea | facilitati “smart city”

calatarilor se face printr-o structura tip
statie "smart-city”

Catedrala 3 pergoie metalice pentru reaiizarea unui | Statie simpia, cu structura metalica si
acoperis; mobiiler urban; informarea | facifitati “smart city”

calatoriior se face printr-un totem digital
Statiile cu putin spativ | Structuri de informare calator] prin totem- | Statie simpla, cu structura metalica si
disponibil uri digitale facilitati “smart city*;

Acestea vor obtura cat de cat fluxuriie
de pietoni; dar au avantajui de a fi
structuri de adapost.

Scenariul 2 trateazi statlile in mod personalizat, in functle de localizarea lor 5l de aspectul urban al
zonej, pentru imbunit&tirea Imaginii urbane ale zonei unde sunt ele amplasate. Scenariul 1 cuprinde
$i lucrdri de modemizare a spatiului adiacent statiilor de transport public

Scenariul 2 trateazd in mod unitar toate statiile, indiferent de amplasament, propunénd aceeasi
constructie in toate locatiile stabilite ca fiind zone de interventie in cadrul proiectului.

Ambele scenarii considerate contin facilititi “smart ¢ity” precum panouri de informare a c3litorilor,
supraveghere video §i vor permite instalarea de automate de vanzare bilete/carduri.

3.2 Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan, regim juridic - natura proprietitii sau titlul de proprietate, servituti, drept de
preemptiune, zond de utilitate publics, informatii/obligatii/fconstringeri extrase din
documentatiile de urbanism, dupj caz);

Terenul este intravilan apartinind domeniului public al Municiplului Bacau. Folosinta actuali este de
strada urbana.

Statlile de transport propuse a se modermniza se regasesc in intravilanul Munlcipiului Bacau si sunt
situate atét in zona centrala a orasului cit si pe axa princlpald nord-sud si est-vest.

Terenul se afla in intregime in proprietatea domeniului public, ampriza strazilor ramanand
nemodificata in urma procesului de modernizare/reamenajare a statiilor de transport public.

Atat pe timpul executiel, cat si dupa finalizarea acestora nu vor fi ocupate terenurl suplimentare.

Pe durata realizarii investitiei vor fi ocupate numai terenuri aflate in proprietatea domeniului public
pentrv organizarea de santier. Dupa definitivarea lucrarilor nu vor fi ocupate terenuri suplimentare.

Cele 39 de statil de transport public Identificate in capitolul 2.4 sunt urmatoarele;
Tabel 6 Lista statiilor care sunt cuprinse In prolect

Statie Strada :
FNC tur Calea Repubiici

1

2 | FNCretur Calea Republicii

3 | WMW-tur Calea Republicii

& | WMW-—retur Caiea Repubilicii

5 | Aerostar—tur Calea Republicii

6 | Aerostar-retur Calea Repubiicii

7 | Chimiei~tur Caiea Repubiicii
S e ——————————————————————
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8 | Chimiei—retur Caiea Republicii
9 | Narciseior-tur Caiea Repubiicii
“10 | Narciseior- retur Calea Repubiicii
11 | Orizont—tur Calea Mardisesti
12 | Orizont - retur Calea Miirdgesti
a3 | Piata Sud ~tur Calea Miragesti
a4 | Piata Sud -retur Calea Mérésesti
15 | Tic-Tac-tur Caiea Marasesti
16 | Tic-Tac—retur Calea Mdr3sasti
17 | 9 Mai CAS -tur Strada g Mali
18 | g9 Mai CAS —-retur Strada__'-g Mai
19 | BCR-tur Strada g Mal
20 | BCR=retur Strada g Mai
21 | Piata Centraia—tur Strada g Mai
22 | Piata Centrala —retur Strada g Mai
23 | Banca Transiivania Strada g Mal
24 | Curtea de apei Strada Stefan cel Mare
25 | Arena mali -t Strada Stefan cei Mare
26 | Arenamali - retur Strada $tefan cei Mare
27 | Stefan cei Mare - tur Strada Stefan cel Mare
28 | Stefan cei Mare —retur Strada Stefan cel Mare
29 | Mioritei - tur Strada Vadu Bistritei
30 | Miorita— 22 decembrie Str. Mioritei
Miorita — Bucium -~ tur Str. Mioritel
2 | Miorita — Bucium — retur Str. Micritei
33 | Miorita— OMV -tur Str. Mioritei
34 | Miorita = OMV —retur Str. Mioritel
| as | Miorita—Energiei —tur Str. Mioritei
36 | Miorita — Energiei - retur Str. Mioritei
37 | Oituz Str. Qituz
38 | Catedraia Bulevardui Unirii
39 | Gara Strada Garil

by relatii cuzone invecinate, accesuri existente gi/sau cai de acces posibile;

Prolectul dezvoltat in prezentul Studiu de fezabilitate, prin impactul pe care il va avea la nivelul
intregului sistem de transport public, vizeaza intreaga arie a municipiului Bacau.

Municipiul Bacu este inclus in ZMB ~ Zona Metropolitand Baciu, structurd asociativd ce include
localitstile Beresti-Bistrita, Buhoci, Faraoani, Filipegti, Gioseni, Hemeiug, itegti, izvoru Berheciulvi,
Letea Veche, Luizi-Cilugira, Migura, Margineni, Nicolae Bilcescu, Odobesti, Prajesti, Bacdv, Sarata,
S&ucesti, Secuieni, Tamagi §i Traian.

Zona Urban3 Functionald (ZUF) stabilits de Banca Mondiala prin Documentul cadru de implementare
a dezvoltsrii urbane durabile - Axa prioritard 4, cuprinde mai multe comune (Cleja, Scorteni i
Gérleni), dar nu include trei comune din partea de est a municipiului Bacdu §i anume Pr3jesti, Traian,
Secuieni, Odobegti gi izvoru Berheciului. Analizele care se referd la imprejurimile municipivlvi Bacu
se vor concentra in continuare pe UAT-urile incluse in Zona Urbana Functionald (ZUF).

W
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Din punct de vedere administrativ se invecineazs cu iocalitatile Hemeius si Sducesti in Nord, cu
locaiitatea Letea Veche in est, la sud cu localitatile Luizi-C&lugdra si Nicolae Balcescu iar in vest cu
localitatile Magura si Margineni, Intre aceste limite oragul ocupd o suprafats de 4186,23 ha.

In ceea ce priveste accesibilitatea in relatie cu alte centrele urbane majore, Municipivl Bacdu detine
cele mai favorabile legaturi cu Bucuresti, Ploiegti, iasi si Suceava. Buna accesibilitate este sustinutd
de axa N-S (fostul coridor Pan-European iX) care traverseazi Bac3ul. Exista ins3 in continuare nevoia
stringentd de optimizare a legéturilor rutiere si feroviare, dat fiind faptul c&@ DN2 nu face fat3 cererii
de transport, iar circulatia pe magistrala 500 este ingreunata.
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¢} orientdri propuse fat¥ de punctele cardinale §i fa{3 de punctele de interes naturale sau
construite;

Amplasamentu! este situat in Municipiul Bacév, jud. Bacéu.

Municipiul Baciu, resedinta judetului cu acelast nume, se afia in Nord-Estul {rii, in partea central-
vestic3 a Moldovei, la doar 9,6 km in amonte de confluenta Siret-Bistrita. Geografic, se afld la
intersectia meridianului de 26° 55' longitudine estica cu paralela de 46° 35' latitudine nordica.

d) surse de poluare existente in zon4;

Principala sursa de poluare in zona este reprezentata de poluarea atmosferica cu gaze cu efect de
sera s| emisii poluante datorate traficului rutier.

e) date climatice si particularitéti de relief;

Clima municipiulul este unul temperat-continental accentuat, cu iemi reci, veri secetoase §i
cilduroase, datorat actiunii unui complex de factori naturali (circulatia generald a atmosferei, radiatia
solar3, relieful) si antropici, orasul insugi avand un rol esential in crearea propriei topoclime printr-o
serle de factori care se manifests constant (materialele de constructie, profilul accidentat, spatiile
verzi), respectiv prin intermediul unor factori secundari (incalzirea artificlald, poluarea atmosferei).
Actiunea comun3 a acestora determind perturbari ale circuitului biogeochimic la nivelul sistemului,
consecinta directs fiind disconfortul urban.

Temperatura medie anuald este de 12 °C, oscildnd intre -4 °C, in luna ianvarie, §i 20,6 °C, in lunaiunie,
constatandu-se o ugoard modificare a regimului termic in ultimii ani datorit3 lacurilor de acumulare,
incalzirii globale gl poludrii atmosferei. Temperatura maxima absolut3 cu o valoare de 40,3 °C (24 iulie
2007) a fost deplsitd in vara anului 2012, cénd mercurul termometrului a urcat péné la 42,9 °Cinziva
de 7 august.

Patru trepte de altitudine, intre 150 m §i 250 m marcheazd relieful Bacéului, el afléndu-se in cea mai
mare parte a localit&tii, pe a doua terasé 160-165 m. Se detageaza terasa de lunca joas3, dar se inaltd
in sesul comun al Bistritei cu Siretul. Albia majord al Bistritei este predominants in raza agezérii, prin
depozitele de prundisuri, constituind un adevarat rezervor pentru acumularea apelor freatice.

fi  existentaunor:
. retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in misura Tn care pot fi
identificate;
Nu este cazvl
- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinats; existenta conditiondrilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie;

Nu este cazul

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica gi
sigurantd nationala;

Nu este cazul

Mm
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g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic
elaborat conform normativelorin vigoare, cuprinzand:

{ date privind zonarea seismic3;

Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru prolectare ag cu IMR = 225 ani §i 20%
probabilitate de depasire in 50 de ani
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Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioads de control Te a spectrului de réspuns

Conform Codului de prolectare seismici P 100/1-2013, acceleratia terenului pentru proiectare (pentru
componenta orizontald a migcirii terenului) este a, = 0,35 g, iar perioada de colf este T. = 0,70 sec,
conform figurilor de mai sus.
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date preliminare asupra naturii terenuivi de fundare, inclusiv presiunea conventionala gi
nivelul maxim 2l apelor freatice;

Capacitatea portant3 a terenului de fundare din amplasamentul cercetat, determinata
conform NP 112-2014 pentru o fundatie cu l&timea B=1,00 m §i o cotd de fundare Df=-2,00m
este: -

pconv = 290,00 kN/m2;
Pentru alte dimensiuni ale t3lpii fundatiilor, precum si in cazul unor incdrcari aplicate
excentric, se va reface calculul valorilor capacitatilor portante ale terenului de fundare
conform paragrafulul 3.3.1 gl 4.2.1 din STAS 3300/2-85, respectiv ANEXA D din normativul

NP 112-2014.
date geologice generale;

Ca unitate geomorfologich major3, se incadreazi in zona externd a Subcarpatilor Orientali, pe
Culoarul Siretului, unitate depresionard cu forma alungitd pe directia aproximativ nord-sud care
separd Subcarpatii de Podigul Moldovenesc.

Situat pe un fundament Sarmatian Superior (Bessarabian-Kersonian), care cuprinde formatiuni de
molass argilo — nisipoasé de origine salmastrd, terasa inferloard a Bistritel este format& din depozite
ale Holocenului superior care incep cu boloviniguri si pietriguri in bazs, apoi se continud cu nisipuri i
argile nisipoase — prifoase gi se incheie cu prafuri arglioase nisipoase. La suprafatd este un strat
superficial de sol vegetal Recent. Stratificatia depozitelor holocene este orizontal3, in discordant3 cu
stratele sarmatiene monoclinale. Litologia are variatii laterale datorité schimbirii conditiior locale

din timpul depunerii si existentel unui relief ingropat.

date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fige complexe cu
rezultatele determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul gectehnic cu
recomandsrile pentru fundare i consolidari, harti de zonare geotehnica, arhive
accesibile, dupd caz;

Pentru intocmirea Studiului Geotehnlc pe amplasamentul prezentului proiect si a proiectelor
complementar cercetat s-au efectuat 7o (saptezeci) sondaje geotehnice cu diametrul de 5*, conduse
pané la o addncime de -3,00 m, respectiv pénd la cota de -8,00 m (Sd 24, Sd 27). Pe parcursul
executSril sondajelor s-au prelevat probe de pimant care au permis stabilirea coloanei stratigrafice
ale acestora.
Au fost realizate de asemenea si doud penetrari dinamice cu conul langa sondajele Sd 24 §i Sd 27,
penetrir conduse péné la adéncimea de -8,00 m.
Tn ANEXA 1, pe planul de situatie, sunt prezentate pozitiile in amplasamente ale lucrérilor geotehnice
efectuate pe teren.
Programul de investigatii geotehnice a urmarit stabilirea urmatoarelor elemente semnificative din
punct de vedere geotehnic ale amplasamentului:
» identificarea succesiunii stratigrafice ale straturilor de pEmant care alcituiesc terenul de
fundare din amplasament;
» Determinarea pozitiei nivelului hidrostatic al apelor subterane;
» Determinarea caracteristicilor fizico-mecanice ale straturilor de pdmént care alcatuiesc
terenul de fundare din amplasament, prin analize §i incercari de laborator;

M
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» Concluzii gi recomandiri privind conditiile geotehnice ale terenului de fundare din

amplasamentul cercetat,
Pentru atingerea acestor obiective av fost recoltate din sondaje un numér de probe de pimant
tulburate.Asupra probelor de p&mant recoltate din forajele geotehnice efectuate s-au efectuat
urmatoarele analize i determin&ri de laborator:

»  Analiza granulometrics a pdménturilor;

»  Daterminarea umiditatilor naturale (w);

> Stabilirea consistentei p&manturilor prin determinarea indicilor de consistentd si de

plasticitate (I, i»);

»  Stabilirea unor caracteristici privind fenomenui de contractie-umflare al p&ménturilor

(PUCM);
Rezuhatelé tuturor determindrilor si analizelor efectuate in laborator sunt prezentate in Fisele de
sondaj Sd 1...5d 70 i in buletinele de analizi prezentate in ANEXA 2 din Studiul Geotehnic pentru
*Documentatii tehnico-economice faza SF sl a cererilor de finantare pentru cele g obiective/proiecte care
Jac parte din PMUD si sunt previizute én Documnentul Justificativ pentru finantare prin fFonduri
Structurale 5i de Investiti Europene (DJ FESI) si | finantate prin Axa prioritard 4, Obiectivul specific 4.2 din
POR 2014-2020%,
Clasificarea tipurilor de pimént din amplasamentul investigat s-a efectuat conform normativului SR
EN ISO 24688/1 5i SR EN I1SO 14688/2 intitulat CERCETAR! $i INCERCARI GEOTEHNICE —
IDENTIFICAREA §i CLASIFICAREA PAMANTURILOR $i a standardelor geotehnice in vigoare.

incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecri de teren, inundatii) in conformitate cu
reglementZrile tehnice in vigoare;

Conform Normativului NP 0754 / 2014 intitulat ,NORMATIV PRIVIND PRINCIPIILE, EXIGENTELE Si
METODELE CERCETARIl GEOTEMNICE A TERENULUI DE FUNDARE", se stabilegte nivelul de risc
geotehnic, pentru infrastructura clddiril, conform Tabelului de mai jos:

Conditil de teren Terenuri reduse 3

Apa subterand Fird epuismente 1

Clasificarea constructiei dup3 categoria de Important3 Normal§ 3

Vecinatati Fara riscuri 1
TOTAL PUNCTAJ 8

La punctajul stabilit pe baza celor 4 (patru) factori se adaugd trei puncte corespunzitoare zonei
seismice de calcul a amplasamentului, decarece pentru Bacdu, acceleratia terenului pentru
proiectare este (pentru componenta orizontals a migcarii terenului) ag= 0,35 g.

Rezult3 un total de 11 (unsprezece) puncte, ceea ce incadreazs lucrarea din punct de vedere al riscului
geotehnic in tipul ,MODERAT", lar din punctul de vedere al categoriei geotehnice in ,CATEGORIA
GEOTEHNICA 2*.

caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

Reteava hidrografici este reprezentats de cele dous réuri, Siret gi Bistrita, si de afluentii acestora:
Bahna, izvoarele, Cleja - pentru Siret, respectiv Trebegul cu afluentii s&i Bamat si Negel - pentru
Bistrita. Datoritd influentei antropice regimul hidrologic al celor dous rauri a fost complet modificat,
amenajarile hidroenergetice contribuind la regularizarea scurgerii. Pe Bistrita au fost create lacurile
de acumulare Lilieci, Serbinesti cu rol complex: asigurarea energiei electrice, combaterea
inundatiilor, alimentarea cu ap3 potabil3 si industrials, practicarea sporturilor nautice.
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Valea comuni a celor doud riuri are aspectul unui vast uluc depresionar cu orientare nord-sud, cu o
deschidere laterald spre vest, spre valea Bistrifei, §i o ingustare spre sud, ,poarta Siretului®,
suprapunéndu-se contactului dintre Colinele Tutovei si culmile subcarpatice Pietricica-Barboiu.
Toate lacurile de acumulare din Baciu sunt considerate arii naturale protejate avifaunistice sisunt in
custodia Centrului Regional de Ecologie Bacdu prin situl Natura 2000.
Din punct de vedere hidrogeologic se disting 3 categorii de ap8 subterana:

- apé freaticd cantonat’ §i cu circulatia in aluviunile recente din lunca paréielor din zon3, la

adéncimi relativ reduse, de 1,00...2,00 m gi care este in stréns3 legéturd cu volumul

precipitatiilor;

~ ap# subterand freatici cantonatd gi cu circulatia in stratul argilos de pe terase la adéncimi

de 120,00...25,00 m;

— apd subterané de adéncime medie gi mare.

Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si

tehnologic:

Oblectivul investitiei prevede modernizarea si amenajareajreamenajarea de statii de transport public

local in 39 de locatii.

investitia va fi imp&rtit3 in 39 de obiecte care corespund fiecarei statii in parte, dup& cum urmeaza:

Obiectele prezentei documentatii tehnico-economice:

Obiect 1: Statie FNC Tur

Obiect 2: Statie FNC Retur

Obiect 3: Statie WMW Tur

Obiect 4: Statie WMW Retur

Obiect 5: Statie Aerostar TUR

Obiect 6: Statie Aerostar RETUR
Obiect 7: Statie Chimie Tur

Obiect 8: Statie Chimie Retur

Obiect g: Statie Narcisa Tur

Obiect 10: Statie Narcisa Retur
Obiect 12: Statie Orizont Tur

Obiect 12: Statie Orizont Tur

Obiect 13: Statie Piata Sud Tur
Obiect 14: Statie Piata Sud Retur
Obiect 15: Statie Tic Tac Tur

Obiect 16: Statie Tic Tac Retur
Obiect 17: Statie Policinica veche Tur
Obiect 28: Statie Policinica veche Retur
Obiect 19: Statie BCR Tur

Obiect 20: Statie BCR Retur

Obiect 21: Piata Centrala Tur

Obiect 22: Statie Piata Centrala Retur
Obiect 23: Statie Banca Transilvania Retur
Obiect 24: Statie Curtea de Apel

Obiect 25: Statie Arena Mall - Tur

Obiect 25: Statie Arena Mall - Tur

Obiect 27: Statie Podul cu lanturi - tur
Obiect 28: Statie Podul cu lanturi - retur
Obiect 29: Statie Mioritei TUR

Obiect 30: Statie Mlorita - retur

Obiect 31: Statie Banca Nationala TUR
Obiect 32: Statie Banca Nationala RETUR
Obiect 33: Statie Petrom TUR

Obiect 34: Statie Petrom Retur

Obiect 35: Statie NV Karpen - tur

Obiect 36: Statie NV Karpen - retur
Obiect 37: Statie Gara

Obiect 38: Statie Oituz Centrul Militar
Obiect 39: Statie Catedrala

W
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- caracteristici tehnice §i parametri specifici obiectivului de investitii;
In vederea dezvoltarii unor moduri alternative de transport, durabile si nepoluante, este
necesara dezvoltarea corelata a unei infrastructuri fizice moderne si atractive, combinata ¢v o
infrastructura informationala si informatica ce sa permita accesul cv usurinta al potentialilor
utilizatori la sistemul de transport.

Unul dintre obiectivele operationale ale PMUD este implementarea unor tehnologii de ultima
generatie, care sa ofere caracterul de “inteligenta” sistemului de transport pulblic local. Acest
sistem va fi corelat cu alte sisteme, cum ar fi cel de inchiriere biciclete, cel de management al
transportului sau cel referitor la managementul integrat al traficului, astfel incat, toate aceste
elemente trebuie sa fie corelate intre ele.

Aditional acestei perspective tehnologice sl functionale, exista si un deziderat de ordin estetic si
urbanistic. Acesta se refera la calitatea elementelor propuse in dotarea spatiului public. Statiile
de autobuz vor fi amplasate pe arters/coridoare de mobilitate urbana integrata, coridoare care
vor avea un anumit nivel calitativ s! estetic ce nu va permite Integrarea unei structuri inestetice
sau de calitate inferioara,

Din punct de vedere urbanistic, statia de imbarcare/debarcare a calatorilor este un spatiu in care
locuitorul municipivlui va petrece timp, in fiecare Zi, in asteptarea autobuzului. Acest timp poate
fi valorificat prin oferirea de valoare adaugata data de spatiul de asteptare: un mediu prietenos,
un mediu atractiv, un mediv dinamic si interactiv. Astfel, prin sisteme si dotari conexe
suprastructurii de asteptare, se pot oferi anumite facilitati de informare, de comunicare, de
planificare ruta, etc.

Avand in vedere ca este un prolect investitional integrat, menit sa reduca emisiile de gaze cu
efect de sera si, in subsidiar, sa imbunatateasca conditiile de mediu, este necesar/de dorit ca
structura statiei de autobuz sa fie una independenta energetic.

%
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Se propun urmatoarele variante tehnice si constructive

Statie de autobuz “inteligenta”

Figurh a5 Propunere statle inteiigents

Varianta constructiva pentru Scenariul 1 este dezvoltarea unei statii proprii, cu model personalizat,
care trebuie confectionata special. Aceasta statle de imbarcare/coborare calatori este o statie
speciala, de tip *smart station”, cu facilitati loT (internet of things), fiind un element constructiv
avangardist in domeniul transportului public.

Acestea vor avea dispuse sisteme de afisaj electronic si sisteme interactive de fumizare a informatiilor
legate de serviciului de transport public, cu informatii actualizate in timp real cu privire la situatia
mijloacelor de transport in comun si alte informatil de interes public si turistic, care fac parte intentiile
de modernizare a transportului public in comun, conform PMUD.

Acesta statie autobuz are un design simplu, axat pe functionalitate, dar si pe considerente estetice.
Este foarte important ca structura statiei de fie deschisa, pentru a nu optura trecerea libera a fluxului
de pietoni in statie, mai ales acolo unde trotuarele sunt foarte inguste. O astfel de statie poate fi
amplasata cu usurinta pe trotuarele existente pe coridoarele analizate, acolo unde latimea minima a
trotuarului va fi de 1.5-1.6m, pentru ca permite trecerea libera a pietonilor. Statia de autobuz poate fi
montata pe orice fel de suprafete plane calculate sa suporte greutatea specifica la incarcare, cu
fundare in structuri de beton armat. Picicarele de sustinere a structurii au o latime (adancime) de 8o
cm, ceea ce va optura libera trecere in cazul unui trotuar ingust.

Dimensiunea statiei este: lungimea de 6 m, latimea de 1.5m {din care doar 8o cm amprenta la sol) si
inaltimea de 2,60 m, cu copertine de sticla care depasesc cu 70 de cm latimea statiei, avand o
capacitate de 33 de calatori. Amplasarea fiecarei statii se va face in functie de spatiul disponibil si se
va prevedea un model restrans care sa asigure marcarea opririlor mijloacelor de transport in comun.

Statia este prevazuta cu 3 panouri de informare integrate: un ecran de afisaj LED de dimensiuni mari,
care va fi pozitionat in exteriar si va avea rolul de informare publica si un ecran touch interactiv -
amplasat la inaltimea de 1,30 m , accesibile calatorilor, cu rolul de acces la aplicatia informatica de
mobilitate, unde calatorii pot accesa informatii privind: rutele optime, trasee, multimodalitate si
interschimb intre rute pe baza unor puncte de origine-destinatie stabilite de utilizator, recomandari
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privind corelarea cu alte mijloace de transport, eventualitatea validarii calatoriei sau a achizitiei de
bilete de calatorie; un panou informativ privind transportul public, cu prezentarea liniilor, a timpilor
de asteptare in statie pana la sosirea autobuzulvi, panou aferent sistemului integrat de management
al transportului, cu care se va corela.

Deasemena se va prevedea o banca integrata statiei de autobuz, din lemn tratat termic si ingifug.

Suportul metalic al statiei va fi prevazut cu prize USB pentru incircarea telefoanelor calatorilor care
asteapta in statie.

Va mai fi prevédzuti signalistica cu marcarea liniilor de transport, sigla operatorului de transport si
sigla municipivlui.

Se vor prevedea panouri de sticla pentru protectia la vant si intemperii.

Copertinele vor fi din sticla securizata si vor avea integrate panouri solare si sisteme de stocare a
energiei. lluminatul statiei va fi LED. Statia va fi complet independenta energetic pentru functionarea
sistemelor proprii, fiind insa necesara conexlunea la reteaua de energie electrica din proximitate
pentru consumul utilizatorului “panou informativ” si pentru siguranta.

Alte facilitati oferite: statia va detine un hotspot wifi pentru accesul la internet al calatorilor in timpul
asteptarii in statie; senzori de detectie a parametrilor de calitate a mediulvi inconjurstor
(temperatura, umiditate, particule in suspensie, etc.). Pentru utilizarea eficienta a resurselor
energetice, statia va fi prevazuta cu senzori de proximitate, reducand intensitatea luminoasa a statiei
atunci cand aceasta este goala. Statiile vor fi dotate cu camere video, care vor transmite in timp real
informatii video catre centrul de comanda si control. Toate aceste informatii provenite de la senzorii
din statie vor fi transferati printr-o aplicatie de automatizare, prin diferite protocoale posibile, catre
aplicatia de mobilitate a Beneficiarului, instalata pe un server in cadrul Centrului de Comanda si
control, iar prelucrarea acestor date va putea oferi municipalitatii informatii utile, date si statistici
privind datele de mediv, calatori, frecvente de utilizarea a transportului public, putand astfel
personaliza sau adapta serviciile publice oferite cetatenilor si turistilor.

In Scenariul 1, aceasts solutie se aplic3 pentru urm3toarele obiecte:

1. FNCtur

2 FNCretur

7 Chimiei—tur

8 Chimiei~-retur
9 Narciselor=tur

10 Narciselor - retur
11 Orizont--tur

12 Orizont - retur

13 Piata Sud -tur

14 Piata Sud -retur
17 9 MaiCAS-tur

18 g Mai CAS —retur
19 BCR-tur

20 BCR-retur

21 Piata Centrala —tur
23 Banca Transilvania

27 Stefan cel Mare —tur
e - . ]
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28 Stefan cel Mare —retur
29 Mioritei ~tur

35 Miorita ~ Energlei - tur
36 Miorita - Energiei — retur
37 Oituz

In Scenariul 2, aceastd solutie se aplicd pentru toate obiectele.

Copertina statie autobuz GPDue

Este un ansamblu de 4 copertine realizat din otel inoxidabll tratat in forma de piramide inversate.
Tratamentele pot varia intre: galvanizare |a cald, galvanizare la rece si galvanizare sendzimir. Gama
de culori care pot fi aplicate dupa tratarea otelului depinde de aspectul final dorit: poros/ sablat.

Ansamblul este alcatuit din dova copertine mai inalte si doua mai scunde. Dimensiunile celor doua
sunt:

- 3080 mm inaltime x 2700 mm adancime x 3500 mm latime.

- 2660 mm inaltime x 3500 mm adancime x 2700 mm latime,

Fixarea se realizeaza prin intermediul unor suporti ce au rolul de a ancora copertinele intr-o fundatie
de beton.

Figurl 16 Model statie autobuz GPDye

Tn Scenariul 3, aceasts solutie se aplicd pentru urmitoarele obiecte:
6 Aerostar — retur

25 Arena mall —tur

26 Arena mall - retur

In Scenariul 2, aceast3 solutie nu se aplica pentru nici unul din oblecte.

Copertina statie autobuz Foglia

Copertina Foglia este un ansamblu alcatuit din 3 elemente sustinute de piloni. Un astfel de element
are o panta de 2% si este alcatuit dintr-un cadru de sustinere a plécutelor din otel care este umplut
cu panouri izolatoare cu o grosime de 30 mm. Pe partea superioara a acoperisului, panta potrivita a

e e
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unuia dintre panouri asigura scurgerea apelor in interiorul unuia dintre pilonii de sustinere. Toate
partile metalice sunt zincate la cald si acoperite cu pulbere poliesterica.

Fiecare element suspendat este sustinut de cate 3 piloni de sustinere. Acestia au un dlametru de 122
mm si sunt securizati la nivelul solului prin placi de baza de 30omm x 30omm.

Copertinele au urmatoarele configuratii de dimensiuni:

- 6823mm latime x 4204 mm adancime x 3300 mm inaltime

- 7670mm latime x 4276mm adanclme x 3695 mm inaltime

Tn Scenariul 1, aceasts solutie se aplic pentru urmétoarele obiecte:
22 Piata Centrala - retur
38 Catedrala

Tn Scenariul 2, aceasts solutie nu se aplicd pentru nici unul din obiecte.
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Afisaj electronic Digital Totem

«XPIS" este un sistem de informare a pasagerilor interactiv. Acesta permite pasagerilor sa isi
planuiasca calateria astfel incat sa optimizeze timpii de calatoriefasteptare.

Acesta necesita o mentenanta anuvala care include suport software de la distanta si o vizita la locatle
din partea unvi tehnician local.

Tn Scenariul 3, aceasts solutie se aplica pentru urmatoarele obiecte:
3 WMW —tur

4 WMW —retur

5 Aerostar —tur

6 Aerostar - retur

ag Tic-Tac—tur

16 Tic-Tac—retur

22 Piata Centrala —retur

30 Miorita — 22 decembrie
31 Miorita — Bucium - tur
32 Miorita - Bucium —retur
33 Miorita - OMV -tur

34 Miorita — OMV —retur
38 Catedrala

39 Gara

In Scenariul 2, aceast3 solutie nu se aplic3 pentru nici unul din obiecte.,

Pentru Obiectul 1: Statia FNC Tur, amplasament cu rol de statie de capt pentru principalele linii din
reteava de transport public din Municipiul Bacdu, se propune amenajarea incintei, asigurarea
accesului rutier si pietonal din str. Calea Republicii precum si realizarea unui ansamblu construit,
constituit dintr-un corp de clidire fara inchideri, copertind metalic3, cu regim de inéitime P, cu rol de
protectie impotriva fenomeneior meteo pentru pasagerii care sunt in asteptare pe peroanele de
imbarcare.

e —
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Inchiderile la nivelul acoperisuiui vor fi din stic securizata.

Indici tehnici:
SUPRAFATA CONSTRUITA 331 mMp
SUPRAFATA DESFASURATA 331mp
SUPRAFATA CIRCULATI| AUTO + PIETONALE 1,255 Mp
SUPRAFATA SPATIi VERZ! 224.56 mp
NR. CONSTRUCTIi PE TEREN 1
NR. PERQANE [
NR. LOCURI DE GARARE 4

Aceastd solutie se aplicd doar in Scenariul 1, Tn Scenariul 2 nu sunt prevazute lucrari de amenajare a
statiei de capat, ci doar a statiei de tranzit, situats lang3 partea carosabils.

varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

Statie de autobuz “inteligenta”
Sistemul constructiv este compus din elemente prefabricate din metal uzinat, protejate anticoroziv.

Se vor asigura segmente transportabile pe sosea. Se vor monta pe fundatli punctuale de beton armat
si se vor reface finisajele in zonele de interventie.

Se vor dispune elementele de structura pe travei de 6 m siin cazul celor reduse de doar 2,5 m.
Finisajele exterioare sunt constituite pentru a asigura rezistenta In timp si tratament antivandalism.

Structura metalica va fi acoperita cu panouri tip Alucobond 4 mm- o,5 mm aluminiv, aviind o
substructura metalica sustinere bond si sticla (profile cornier 40X40X3mm si 30X30X3mm).

Geamurile vor fi duplex securizate si asigurate mecanic.

Copertinele se vor monta in sistem spider glass in puncte cu fiecare panou asigurat in patru puncte.
Vor fi & panouri la copertina de 120X100 cm lar la zone de protectie vor 6 panouri 100X200 cm.

Prinderea la sticla se va face cu piese de preluare a incércrilor mecanice de tip EPDM care sa asigure
protectia impotriva spargerii la tensiuni de montare.

Avénd in vedere conditiile generale de amplasare, destlnatia §i indltimea constructiei, precum si
prevederile normativelor in vigoare, s-a adoptat pentru supanta, o structura de rezistentd, cu tabla
groasa sudata.

Accesul in statie se face la cota trotuarului. Se vor utiliza pardoseli antiderapante si finisaje lise si fara
colturi contondente. Se va asigura un iluminat corespunzétor,

instalatia electricd este proiectatd astfei incit sd se evite pericolul de electrocutare, conform
prevederilor normativuluil 7-02. m

instalatiile utilitare sunt proiectate conform reglementarilor tehnice specifice si nu afecteazd
circulatia libera a utilizatorllor.

Tn princlpal sunt asigurate:

o Finisajele sunt antiderapante si previn riscul de alunecare;

o iluminatul corespunzitor.
w— _H - __—
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Mésuri impotriva efractiei - nu este cazul, se vor folosi materlale si sisteme antivandalism.

Sistemul constructiv este compus din elemente prefabricate din metal uzinat, protejate anticoroziv.
Se vor asigura segmente transportabile pe sosea. Se vor monta pe fundatii punctuale de beton armat
si se vor reface finisajele in zonele de interventie.

Finisajele exterioare sunt constituite pentru a asigura rezistenta in timp si tratament antivandalism.
Structura metalica va fi tratat3 cu pulberi de aluminiu sau de otel.
Avénd in vedere conditille generale de amplasare, destinatia §i inéltimea constructlei, precum si

prevederile normativelor in vigoare, s-a adoptat pentru supanti, o structura de rezistents formata
din pléci ancorate.

Accesul in statie se face la cota trotuarulul. Se vor utiliza pardoseli antiderapante si finisaje lise si fara
colturi contondente. Se va asigura un lluminat corespunzitor.

instalatia electricd este proiectatd astfel incit s& se evite pericolul de electrocutare, conform
prevederilor normativului17-02. m

Instalatiile utilitare sunt proiectate conform reglementarilor tehnice specifice si nu afecteazi
circulatia liberd a utllizatorilor.

In principal sunt asigurate:

o Finisajele sunt antiderapante si previn riscul de alunecare;
o iluminatul corespunzitor.

Masuri impotriva efractiei - nu este cazul, se vor folosi materiale si sisteme antivandalism.

Copertina statie autcbuz Foglia

Sistemul constructiv este compus din elemente prefabricate din metal uzinat, protejate anticoroziv.
Se vor asigura segmente transportabile pe sosea. Se vor monta pe fundatii punctuale de beton armat
si se vor reface finisajele in zonele de interventie.

Finisajele exterioare sunt constituite pentru a asigura rezistenta in timp si tratament antivandalism.
Structura metalica va fi tratata cu pulberi de aluminiv.

Accesul in statie se face la cota trotuarului. Se vor utiliza pardoseli antiderapante si finisaje lise si fara
colturi contondente. Se va asigura un iluminat corespunzitor.

instalatia electricd este proiectatd astfel incit si se evite pericolul de electrocutare, conform
prevederilor normativului 1 7-02. m

instalatiile utilitare sunt proiectate conform reglementarilor tehnice specifice si nu afecteazs
circulatia liber3 a utilizatorilor.

In principal sunt asigurate:

o Finisajele sunt antiderapante si previn riscul de alunecare;
o lluminatul corespunzator.

Masuri impotriva efractiei - nu este cazul, se vor folosi materiale si sisteme antivandalism.
S —— e —
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Specificatii tehnice: - dimensiune display: 49/55/65 inch

- Touch screen : P-CAP 10 points
- Luminozitate: 2000 nits

- Timpde raspuns: sms

- Rezolutie: 1g20*1080

Fundatia necesard pentru instalare este realizata din ciment si are urmatoarele dimensiuni: 400 mm
adancime si 650 mm x 650 mm latime.

Statia FNC Tur

Platforma statiei de capét va fi conectatd la 4 peroane de imbarcare-debarcare, intreaga zona fiind
protejata de o copertind metalica,
Din punct de vedere constructiv, copertina este realizats astfel:
= Fundatii izolate sub stalpii structuril metalice, pani la adéncimea recomandat3 prin
studiul geotehnic.
= La nivelul suprastructurii din stalpi si grinzi principale si secundare din sectiuni laminate
tip europrofile. In planul acoperisului vor exista contravantuiri orizontale, lar inchiderile
la nivelul acoperisului vor fi din sticd securizata.

Infrastructura

Pentru Copertina metalica solutia de fundare este constituits din fundatii izolate de tip cuzineti de
beton armat (100x100 cm) si blocuri de fundare de beton simplu (2,30x2,30 m).

In cuzinetul din beton armat a fost previzuti carcasa de suruburi de ancoraj de care ulterior se fixeazé
confectia metalic.

Suprastructura

Sistemul structural este constituit din st8lpi metalici din sectiune laminata HEA 240 si grinzi metalice
principale IPE 240 si secundare IPE 240.

In planul invelitorii vor fi dispuse diagonale circulare, pentru a realiza impreun cu grinzile efectul de
salba rigida la nivelul acoperisului.

Inchiderile de la nivelul acoperisului se vor realiza din sticl& securizata.

Joantele de montaj ale elementelor metalice se vor realiza cu suruburi de inaltd rezistentd
nepretensionate

Sistem rutier platform3 parcare propus in incinta va avea urmitoarele straturi:
4 cmBA16

scm BAD22.4

8cm BA31,5

20 ¢m balast stabilizat
25 cm balast

20 cm strat form3 balast

Sistem rutier pentru peroanele si trotuarul propus in incint3 va avea urmétoarele straturi:
6 cm pavaj

5 cm nisip

15 cm balast

e e e e e e e et o
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Inchiderea sistemului rutier al platformelor carosabile din incint3 se va realiza cu borduri perimetrale
prefabricate cu dimensiunile 20x25x50cm.

Bordurile se vor monta cu o fundatie de beton simplu.

De asemenea, se va prevedea in incinta carosabila o retea de guri de scurgere, din fonts cu corp
inferior modular, ajustabil, cu dimensiunile de gabarit 300x300mm.

- echiparea §i dotarea specificd functiunii propuse.

Statie de autobuz “inteligenta” Copertina statie autobuz GPDue

Panou publicitar cu 2 fete luminat cu LED, Camera CCTV

dimensiune 1200 x 1800 mm, Prize USB pentru incarcare telefon
Panou informatii calatori, dimensiune | Sistem de iluminat
1260 X 700 mm Afisaj electronic Digital Totem

Panou Touch-screen pentru aplicatie
mobilitate calatori, multimodalitate si e-plata.

Panou fotovoltaic amplasat in acoperisul
statiei,

Sistem de automatizare pentru
comunicare date colectate din statii

Hotspot wifi

Camera CCTV

Prize USB pentru inclrcare telefon

Senzori de mediv, senzor de proximitate
Sistem software, pentru aplicatia de

mobilitate
Copertina statie autobuz Foglia Statia FNC Tur
Camaera CCTV Camera CCTV
Prize USB pentru incarcare telefon Prize USB pentru incarcare telefon
Sistem de iluminat Sistem de iluminat
Afisaj electronic Digital Totem Afisaj electronic Digital Totem
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3.3 Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a costurilor unor
investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare corelativ cu caracteristicile tehnice
§i paramettrii specifici obiectivului de investitii;

S-av analizat urmatoarele scenarii tehnico-economice de implementare a investitiei in vederea
determinarii variantei optime de realizare a cerintelor identificate de catre solicitant.

Scenariul 1 - Realizarea de statii configurate conform tipologiei amplasamentului,

Projectant: Beneficiar:
S.C. FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAL
DEVIZ GENERAL
al oblectivului de investitii

Mademnizarea statiilor de transport public in Municipiul Baciv

conform HGgo7/2016
Valoare (fara TVA 15% Valoare (cu TVA
Denumirea capitolelor sl subcapitolelor de TVA) 29%)
Nr. crt. cheltuieli lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 2
Cheltuleli pentru obtinerea sl amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenulul 0.00 0.00 0.00
2.2 | Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
Amenajri pentru protectia mediulul gl aducerea
1.3 | terenulul la starea initiald 0.00 0.00 0.00
2.4 | Cheltuieli pentru relocareaf/protectia utilitStilor 0.00 0.00 0.00
Total capitola 0.00 9.00 0.00
CAPITOLUL2
Cheltuieli pentru asigurarea utilititilor necesare oblectivului de investitii
Cheltuleli pentru asigurarea utilittilor necesare
2 | obiectivului de investitli 464,200.00 88,179.00 £62,279.00
Total capitol 2 464,200.00 88,179.00 552,279.90
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru proiectare si asistents tehnich
32 | Studli 8,000.00 1,520.00 9,520.00
3.2.2 Studii de teren B,000.00 1,520.00 _5§,520.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0,00
3.1.3 Alte studil specifice 0.00 0.00 0.00
Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea
3.2 | de avize, acorduri si autorizatit 0.00 0.00 0.00
3.3 | Expertizare tehnicd 0.00 0.00 0.00
Certificarea performantel energetice gi avditul
3-4 | energetic al cldirilor 0.00 0.00 0.00
3.5 | Proiectare 320,328.86 60,862.45 381,191.35
3.5.2 Tema de prolectare 0.00 9,00 0.00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate ©.00 0.00 0.00
3.5.3 Studiu de fezabllitate/ documentatie de
avizare a lucrérilor de interventii sl deviz general 26,575.00 5,049.25 32,624.26
3.5.4 Documentatlile tehnice necesare in vederea
obtinerli avizelor/ acordurilor/ autorizatillor 2,000.00 380.00 2,380.00
3.5.5 Verificarea tehnici de calitate a prolectulyi
tehnic sl a detalillor de exacutia 13,893.04 2,639.68 _16,532.72
1.5.6 Prolect tehnlic si detalli de executle 277,860.82 52,7693.56 330,654.38 |
3.6_{ Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 Q.00 0.00
37 | Consuitants 293,893.50 55839.77 349,733-27
3.7.1 Managementul de proiect pentru obiectivul
de Investitli 260,293.50 49,455.77 309,249.27
e e —
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3.7.2 Auditul financiar 33,600.00 6,384.00 35,984.00
2.8 | AsistentX tehnicd 138,930.41 26,396.78 165,327.19
3.8.1 Asistentl tehnic3 din partea prolectantulul _37,048.12 7,039.24 44,087.25
.B.2.1 pe perioada de executle a lucrarilor 27,786.08 5,279.36 33,065.44
3.8.2.2 pentru participarea prolectantulul la fazele
incluse in programul de control al lucririlor de
executie, avizat de cltre ISC 9,262.03 1,750.79 11,021.81
3.B.2 Dirigentis de santler 103,882.3¢ 19,357.64 121,239.94
Total capitol 3 761,152.77 144,619.03 905,771.80
CAPITOLUL 4
Cheltuiell pentru investitia de bazi
4.1 | Constructil slinstalatli 1,841,106.33 349,810.20 2,160,916.53
Montaj utilaje, echipamente tehnologice si
4.2 | functionale £23,920.00 99,644.80 623,464.80
Utilaje, echipamente tehnologice 5i functionale
4.3 | care necesitd montaj 6,897,001.00 1,310,430.19 §,207,432.19
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
care nu necesith montaj si echipamente de
4.4 | transport 0.00 0.00 0.00
4.5 | Dotdri Q.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 Q.00 0.00
Total
Capitol
& 9,262,027.33 1,759,785.29 11,023,812.52
CAPITOLUL 5
Alte cheltulali
5.1 | Organizare de gantier 42,436.80 8,063.01 £0,499.90
5-1.1 Lucrdrl de constructii gi instalatii aferente
organiziril de santler 40,316.05 7,650.86 47,974-91
5.2.2 Cheltuieli conexe organizirli santierului 2,122.84 403,15 2,525.00
5.2 | Comisioane, cote, taxe, costul creditului 96,398.05 12,318.50 108,716.64
5.2.1 Comisloanele 5l dobdnzlle aferente creditului
bincii finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2 Cota aferents ISC pentru controlul calitssli
lucrdrilor de constructii 34,347:22 0.00 14,347.21
5.2,3 Cota aferentd ISC pentru controlul statului in
amenajarea teritorivlui, urbanism sl pentru
autorizarea lucririlor de constructil 2,869.44 0.00 2,869.44
5.2.4 Cota aferentd Casel Soclale a Constructorilor
-CSC 14,347.21 0.00 14,347.21
5.2.5 Taxe pentru acordurl, avize conforme si
autorizatia de construire/desfiintare 64,834.29 12,318.50 77,252.69
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevizute 28,291.26 5,375.34 33,666.60
5.4 | Cheltulell pentru informare si publicitate 96,600,00 18,364.00 114,064.60 |
Total capitel 5 263,726.20 44, 120.85 307,837.08
CAPITOLUL 6
Cheltuiell pentru probe tehnologice gi teste
6.1 Pregatirea personalulul de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice i teste 0.00 0.00 0.00
Total capitol 6 0.00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 10,751,006.30 _2,036,694.07 13,787,700.37
dincare: C+M (1.2 + 1.3 42,4 +2 + 4.1+ 4.2 +6.1.1) 2,869,441.38 545,293.86 3,414,635.24 |

In preturi la data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lel {curs Inforaglo iulle 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
S5.C. FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 1: Statie FNC Tur
. . . Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor = TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli (Rera TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazd |
4.1* | Constructii gi instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticald
413 si amenajiri exterioare 699,954.74 132,991.40 832,946.14
4.1.2 | Rezistentd 167,400.00 31,806.00 199,206.00
4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | instalatii 54,202.06 10,298.39 64,500.45 |
TOTAL | - subcap. 4.1 921,556.80 175,095.79 1,096,652.59
Montaj utilaje, echipamente tehnologice
#2 | cifunctionale 14,976.00 2,845.44 17,821.44
TOTAL Il - subcap. 4.2 14,976.00 2,845.44 17,821.44
#3 | funclonslecarepecesiimonay | 7o09e0|  mesam|  masesn
Utilaje, echipamente tehnologice i
4.4 | functionale care nu necesitds montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
| 4.5 | Dotdri 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. &.3+4.4+4.5+4.6 178,705.00 33,954.73 212,663.71
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total
i 1,135,243.80 211,895.94 1,327,137.74

In preturi la data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lel {curs Inforeglo lulie 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C.FIP CONSULTINGS.R.L. UAT BACAU
Obiect 2: Statie FNC Retur
i . . Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor = TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli (A TVA) -
lel lei lei
1 2 3 4 5

Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazé r
4.1%* | Constructli 5i instalati
411 ;riear::earr\:je;r t;:’:::ieo r::etlzare B 22,562.52 2,386.88 214,949.40
4.3.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00
41.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.2 12,562.52 2,386.88 14,949.40
o2 ;?:l?::‘t'iztl: I:Ijee, echipamente tehnologice 14,876.00 Yo 27,821.44
TOTAL li - subcap. 4.2 14,976.00 2,845.44 27,821.44

Utilaje, echipamente tehnologice si
&3 functionale care necesitd montaj 178,709.00 33,9547 212,663.71

Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesitd montaj gi 0.00 0.00 0.00

echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL lll - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 178,709.00 33,954.71 212,663.71
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total =z
) 206,247.52 39,187.03 245,434.55

In preturila data de 01.12.2018; 1 euro = 4.5744 Lel (curs Inforeglo lulie 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C. FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 3: Statie WMW Tur
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor Valoare TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli (F&r8 TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazd |
4.2% | Constructii i instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticald
422 sl amenajéri exterioare L352.74 295.02 %,847.76
4.3.2 | Rezistentad 0.00 0.00 0.00
4.1.3 { Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.1 1,562.74 295.02 1,847.76
e ;I:un::git;tllai]:, echipamente tehnologice 9,200.00 1,368.00 8,568.00
TOTAL Il - subcap. 4.2 7,200.00 1,368.00 8,568.00
Utilaje, echipamente tehnologice si
&3 functionale care necesitd montaj 35,508.00 6,746.52 42,2564.52
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesitd montaj i 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotéri 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 35,508.00 6,746.52 42,25¢4,.52
Total deviz pe obiect (Total | + Total il + Total
m 44,260.74 8,409.54 52,670.28

Tn preturl la data de 01.21.2018; 1 euro = 4.5744 Lei (curs Inforegio ivlie 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C. FIP CONSULTINGS.R.L. UAT BACAU

Obiect 4: Statie WMW Retur

Nr. | Denumirea capitolelor §i subcapitolelor Va.!oare TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli (fara TVA)
led lel lei
2 2 _3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazi |
4.1% | Constructii i instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticald
43 i amenajdri exterioare 135274 295.02 1,847.76
4.1.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.2 1,552.74 295.02 1,847.76
4.2 ::I:t?rfgi?r?aalj:' ol L L 7:200.00 1,368.00 8,568.00
TOTAL Il - subcap. 4.2 7,200.00 1,368.00 8,568.00
Utilaje, echipamente tehnologice si
4-3 functionale care necesitd montaj 35:508.00 6.746.52 42,254-52
Utilaje, echipamente tehnologice sgi |
4.4 | functionale care nu necesitd montaj gi 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
| 4.5 | Dotarl 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 35,508.00 6,746.52 §2,2564.52
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total
) 44,260.74 8,409.54 52,670.28

Tn preuri la data de 01.12.2018; 1 euro = 4.5744 Lel (curs Inforegio ivlle 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C. FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 5: Statie Aerostar TUR
Nr. | Denumirea capitolelor gi subcapitoleior Va!oare TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli (FErd TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baz |
4.a* | Constructii i instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticald
411 si amenajari exterioare L332.74 29502 1,847.76
4.1.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00
4..3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.1 1,552.74 2g5.02 1,847.76
e :;Ig:::;;ﬁ:j:, echipamente tehnologice 2,200,00 2,368.00 8,568.00
TOTAL 1! - subcap. 4.2 7,200.00 1,368.00 8,568.00
Utilaje, echipamente tehnologice si
43 funcgic;nale caF:'e necesitd n'u:ntajg ' 35,508.00 6,746.52 42,254.52
Utllaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesité montaj i 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Ul - subcap. 4.3+4.4+4-5+4.6 35,508.00 6,746.52 42,254.52 |
;Il‘lc;tal deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total 26070 SOOI VEaae

In preturi la data de 01.22.2018; 1 euro = 4.5744 Lel {curs Inforegio iulie 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
5.C. FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 6: Statie Aerostar RETUR
. Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor TVA Valoare cu TVA
(Fird TVA)
crt. de cheltuieli
lei lei lel
1 2 3 & 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazé |
4a* | Constructii si instalatil
Terasamente, sistematizare pe verticald
4.1.1 si amenajiri exterioare 95,158.54 18,080.12 113,238.66
4.1.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00
4.3.3 | Arhitectura 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTALI - subcap. 4.2 95,158.54 18,080.12 113,238.66
Montaj utilaje, echipamente tehnologice
4.2 sifunctionale 7,440.00 1,413.60 8,853.60
TOTAL Il - subcap. 4.2 7:440.00 1,413.60 8,853.60
Utilaje, echipamente tehnologice si
43 functionale care necesitd montaj 353,500.00 67,265.00 420,665.00
Utilaje, echipamente tehnologice gi
4.4 | functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 353,500.00 67,265.00 420,665.00
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total
1y P (T 456,098.54 86,658.72 542,757.26

Tn preturi la data de 01.12.2018; 1 euro = 4.5744 Lel (curs inforeglo iulie 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C. FiP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 7: Statie Chimie Tur
. . . Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor = TVA Valoare cu TVA
{fard TVA)
crt. de cheltuiell
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazi |
4.2%* | Constructil si instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticald
411 si amenajdri exterioare 36,673-00 6,967.87 43/640.87
4.1.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.2 36,673.00 6,967.87 43,640.87
Montaj utilaje, echipamente tehnologice
4.2 si functionale 14,976.00 2,845.44 17,821.44
TOTAL Il - subcap. 4.2 _14,976.00 2,845.44 17,821.44
Utilaje, echipamente tehnologice si
43 functionale care necesitd montaj 178,709.00 33,954.72 212,663.72
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesitd montaj gi 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL 1l - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 178,709.00 33,954-71 212,663.72
Total deviz pe obiect (Total | + Total II + Total
iy 230,358.00 43,768.02 274,126.02

Tn preturi la data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lel (curs Inforegio ivlle 2017)

e e ]

Modemizarea statiilor de transport public in Munic!piul Bacdu

Pagina 67

M



Proiectant: Beneficiar:
5.C. FiP CONSULTING S.R.L, VAT BACAL
Obiect 8: Statie Chimie Retur
\ . Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor §i subcapitolelor - TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuiel (férs TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazd |
4.1* | Constructii si instalatii
4.1.1 ;Z:::;:;;;ﬁ::g:zmm pe verticald 8,019.20 1,523.65 9,542.85
4.3.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00
| 4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.1 8,019.20 1,523.65 9,542.85
oz ::I?J::{iz:i‘:j:, echipamente tehnologice TS 76100 2,845.44 o
TOTAL N - subcap. 4.2 14,976.00 2,845.44 17,821.44
Utilaje, echipamente tehnologice si
43 functionale care necesitd montaj 178,709.00 33,9547 212,663.72
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesitd montaj gi 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
| 4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4-314.4+4.5+4.6 178,709.00 33,954.71 212,663.71
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total
m 201,704.20 38,323.80 240,028.00

Tn preturi la data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lel (curs Inforegio lulie 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C. FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Oblect g: Statie Narcisa Tur
. . . Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor §i subcapitolelor < TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli (Féré TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltvieli pentru investitia de baza |
4a* | Constructii si instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticald
4.2 gi amenajari exterioare 71900.53 50130 9:401.63
4.1.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00
@ 4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatil 0.00 0.00 ©.00
TOTALI - subcap. 4.1 7,900.53 1,501.10 9,401.63 |
Montaj utilaje, echipamente tehnologice
42 si functionale 14,976.00 2,845.44 17,821.44
TOTALHl - subcap. 4.2 14,976.00 2,845.44 17,821.44
Utilaje, echipamente tehnologice i
43 functionale care necesita montaj 176,709.00 3395472 212,663.72
Utilaje, echipamente tehnologice sgi
4.4 | functionale care nu necesitd montaj gi 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL lll - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 178,709.00 33,954.71 212,663.71
:l':;tal deviz pe obiect (Total | + Total il + Total T Ry oTas 239,886.78

Tn preturl la data de 01.22.2016; 1 euro = 4.5744 Lei {curs Inforegio Iulle 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C. FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 10: Statie Narcisa Retur
. . . Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor = TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli (ferd TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baz3 |
4a* | Constructii §i instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticald
had i amenajari exterioare 14,901.89 2,831.36 71733:25
4.1.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitecturd ©.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL - subcap. 4.1 14,901.89 2,831.36 17,733.25 |
Montaj utilaje, echipamente tehnologice
4.2 si functionale 14,976.00 2,845.44 17,822.44
TOTAL Wl - subcap. 4.2 14,976.00 2,845.44 17,821.44
Utilaje, echipamente tehnologice si
43 functionale care necesitd montaj 178,709.00 33,9547 212,663.71
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
| 4.5 | Dotéri 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 178,709.00 33,954.71 212,663.71
:;;tal deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total 208,586.89 oTeats 248,218.40

Tn preuri la data de 01.21.2018; 1 evro = 4.5744 Lel (curs Inforegio lulie 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C. FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 11: Statie Orizont Tur
. . . . Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor §i subcapitolelor < TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli (fara TVA)
lel lej lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza |
4% | Constructii sl instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticald
42l i amenajari exterioare 719535 W511.17 9,464.68
4.1.2 | Rezistent3 0.00 0.00 0.00
@ 4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.1 7,953.51 1,511.17 9,464.68
42 ;\:I?Un';c:ill;tlila:slj:, echipamente tehnologice TS 76100 2 846 .44 17,821.44
TOTAL Il - subcap. 4.2 14,976.00 2,845.44 17,821.44
Utilaje, echipamente tehnologice i
43 functionale care necesitd montaj 176,709.00 33,954-71 212,663.71
Utilaje, echipamente tehnologice gi
4.4 | functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL IIf - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 178,709.00 33,954-71 212,663.72
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total
iy 201,638.52 38,311.32 239,949.83

Tn pretur! la data de 01,11.2018; 1 euro = 4.5744 Lel (curs inforeglo ivlle 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C.FIP CONSULTINGS.R.L. UAT BACAU
Obiect 12: Statie Orizont Tur
. . Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor TVA Valoare cu TVA
ert. de cheltuieli {fard TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baz3 |
4a* | Constructii si instalatii
421 ;e;:::;:r;:;«::ti::iz?::lzare Relat e 46,360.36 8,808.47 55,168.83
4.1.2 | Rezistenta 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatil 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.2 46,360.36 8,808.47 55,168.83
42 ::I:un:s_:iztr:!:ii:, echipamente tehnologice 24 976100 284544 17.821.48
TOTAL Il - subcap. 4.2 14,976.00 2,845.44 17,821.44,
Utilaje, echipamente tehnologice si
&3 functionale care necesit3 montaj 378,709-00 3395472 212,663.71
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | funclionale care nu necesitd montaj i 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL lli - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 178,709.00 33,954.71 222,663.72
;Il':;tal deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total AT 45,608.62 285,653.98

Tn preturi a data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lel {curs Inforegio lulie 2017}
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Proiectant: Beneficiar;
S.C.FiP CONSULTING S.R.L. UAT BACAL
Obiect 13: Statie Piata Sud Tur
. . . Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli {férd TVA)
lei lei lei
i 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazé |
4.a* | Constructii gi instalatjii
Terasamente, sistematizare pe verticald
A i amenajéri exterioare 22,126.50 4204-04 26,330.54
4.1.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitectura 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.2 22,126.50 4,204.04 26,330.54
Montaj utilaje, echipamente tehnologice
4.2 si functionale 14,976.00 2,845.44 17,821.44
TOTAL Il - subcap. 4.2 14,976.00 2,845 44 17,821.44
Utilaje, echipamente tehnologice i
&3 functionale care necesitd montaj 178,703.00 3395471 212,663.72
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotar 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL lli - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 178,709.00 33,954-71 212,663.71
Total deviz pe obiect (Total 1 + Total Il + Total
1 215,811.50 41,004.129 256,815.69

Tn preturi la data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lel (curs inforeglo lulle 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C.FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 14: Statie Piata Sud Ratur
) Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor gi subcapitolelor m TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli V)
lei lei lel
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazi [
4.2* | Constructii si instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticald
413 si amenajari exterioare 46,428.90 8,821.49 55250.39
4.1.2 | Rezistenta 0.00 0.00 0.00
4.3 | Arhitectura 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL I - subcap. 4.2 46,428.90 8,821.49 55,250.39
e ::I?unr':z{it;ﬁl:lj:, echipamente tehnologice 14,576.00 o 17,821.44
TOTAL |l - subcap. 4.2 14,976.00 2,845.44 17,821.44
Utilaje, echipamente tehnologice si
43 functionale care necesits montaj 178,709-00 33,9547 212,663.71
Utilaje, echipamente tehnologice gi
4.4 | functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0.00 ©.00
echipamente de transport
| 4.5 | Dotdri 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL lll - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 178,709.00 33,954.71 212,663.71
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total
" 240,113.90 . 45,621.64 285,735.54

Tn preturl la data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lel {curs Inforegio lulle 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C. FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 15: Statie Tic Tac Tur
. Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor < TVA Valoare cu TVA
{fard TVA)
crt. de cheltuieli
lei lel lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baz3 I
4.1* | Constructii gi instalatii
41 Terasamente, sistematizare pe verticald 0.46 . 1 740.8
4. si amenajiri exterioare 44794 79-39 1749-85
4.1.2 | Rezistenta 0.00 0.00 0.0
4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL ) - subcap. 4.2 1,470.46 279.39 1,749.85
Montaj utilaje, echipamente tehnologice
4.2 si functionale 7,200.00 1,368.00 8,568.00
TOTAL i - subcap. 4.2 7,200.00 1,368.00 8,568.00
Utilaje, echipamente tehnologice si 08.00 6.746.c2 2 26462
43 functionale care necesitd montaj 35:508. 17455 42,254.5
Utilaje, echipamente tehnologice i
4.4 | functionale care nu necesiti montaj i 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL lli - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 35,508.00 6,746.52 42,254.52
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total
Iy 44:178.46 8,393.91 52,572.37
In prefuri la data de 01.11.2018; 1 8uro = 4.5744 Lel (curs Inforegio ivlle 2017)
e e e e e ]
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Proiectant: Beneficiar:
S.C. FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 16: Statie Tic Tac Retur
i . . Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor TVA Valoare cu TVA
crt. de chaltuieli (FEra TVA)
lei lei lei
i 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazé |
4.1% | Constructii si instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticald
4 sl amenajdri exterioare 1/470-46 479-39 %,749-85
4.1.2 | Rezistenta 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitectura 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.1 2,470.46 279.39 1,749.85 |
4.2 :f?:::{;ﬁ?i':’ il s s 7,200.00 1,368.00 8,568.00
TOTAL Il - subcap. 4.2 7,200.00 1,368.00 8,568.00
+3 | inclonslecarenecestimontsy | | 3559800 65| saases
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 35,508.00 6,746.52 42,254 52
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total
1 44,178.46 8,393.91 52,572.37

In preturi la data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lel {curs Inforeglo lulie 2017)
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Proiectant: Beneficiar;
S.C. FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 17: Statie Policinica veche Tur
. . Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor i subcapitolelor < TVA Valoare cu TVA
(fara TVA)
crt. de cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza |
4.a* | Constructii si instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticald
ha2 gi amenajéri exterioare 7,824.37 2,486.59 931076
4.1.2 | Rezistenta 0.00 0.00 0.00
@ 4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.2 7,824.17 1,486.59 __9,310.76
Montaj utilaje, echipamente tehnologice
4-2 si functionale 14,976.00 2,845.44 17,821.44
TOTAL Il - subcap. 4.2 14,976.00 2,845.44 17,821.44
Utilaje, echipamente tehnologice si
43 functionale care necesitd montaj 178,709.00 3395471 212,663.72
Utilaje, echipamente tehnologice §i
4.4 | functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4%4.5+4.6 178,709.00 | 33,954-71 212,663.71
Total deviz pe obiect (Total | + Totai Il + Total 8 i
s 201,509.17 38,286.74 | 239,795-91

Tn preturi la data de 01.11.2028; 1 euro = 4.5744 Lel (curs Inforegio iulle 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
5.C. FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAL
Obiect 18: Statie Policinica veche Retur
‘ Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor gi subcapitolelor Firs TVA) TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli (Fara -
lei lei lei
1 2 3 4 s
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baz3 |
4.2* | Constructii i instalatjii
Terasamente, sistematizare pe verticald
4dd sl amenajéri exterioare 9058.55 H721.12 10,779-67
4.1.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL I - subcap. 4.2 9,058.55 1,721.12 10,779.67
o ;Ix:g;;t;:ail:, echipamente tehnologice 14,576.00 2,845.44 17,821.44
TOTAL li - subcap. 4.2 14,976.00 2,845.44 17,821.44
Utilaje, echipamente tehnologice si
43 funcgit;nale cal:e necesitd n'lt:ontajg y 178,709.00 33,9547 212,663.72
Utilaje, echipamente tehnologice i
4.4 | functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
| 4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 178,709.00 33,954.71 212,663.71
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total
m 202,743.55 38,521.27 242,264.82

Tn prefuri la data de 01.11.2018; 2 euro = 4.5744 Lei (curs Inforegio iulle 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C.FIP CONSULTINGS.R.L. UAT BACAU
Obiect 19: Statie BCR Tur
. Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli (Far8 TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazd |
4.2* | Constructii si instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticald
414 si amenajiri exterioare B,019.21 1,523.65 9,542.86
4.1.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.2.4 | Instalatil 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.1 8,019.21 1,523.65 9,542.86
Montaj utilaje, echipamente tehnologice
4.2 i functionale 14,976.00 2,845.44 17,821.44
TOTAL Il - subcap. 4.2 14,976.00 2,845.44 17,821.44
Utilaje, echipamente tehnologice si
43 functionale care necesitd montaj 178,709.00 3395472 212,663.72
Utilaje, echipamente tehnologice sl
4.4 | functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
| 4.5 | Dotdri 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 178,709.00 33,954.71 212,663.71
Total deviz pe obiect (Total § + Total Il + Total
t iy 201,704.22 38,323.80 240,028.01

In preturi la data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lel (curs Inforeglo lulie 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C. FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 20: Statie BCR Retur
. . . Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor o TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli (Féra TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5

Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza I
4.a* | Construdiii i instalatii
412 ;:?:2?;;2’;::; r::etizare pe verticaid 7:452.55 1,415.98 8,868.53
4.1.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.2.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.2 7:452-55 1,415.98 8,868.53 |
42 :?:Jl::;]‘ il;tr:Lalj:, echipamente tehnologice o o100 NETE T
TOTAL li - subcap. 4.2 14,976.00 2,845.44 17,821.44

Utllaje, echipamente tehnologice si
43 functionale care necesitd montaj 17870300 33,954-72 212,663.72

Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesitd montaj gi 0.00 0.00 0.00

echipamente de transport
4.5 | Dotdri 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL il - subcap. 4.3+4.4+4. 5+4.6 178,709.00 33,954-72 212,663.71
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total
Iy 201,137.55 38,216.13 239,353.68

Tn preturi la data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lel (curs Inforegio lulie 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C. FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 21: Piata Centrala Tur
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor Valoare TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli {BrS TVA)
lei lel let
g E 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza |
4.a* | Constructii i instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticala
4.1 sl amenajar exterioare 8,029.22 1,523.65 9,542.86
4.1.2 | Rezistenta 0.00 0.00 0.00
4.3.3 Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.1 8,019.21 1,523.65 9,542.86
A2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice 14,676.00 2845 44 17,820.44
) sl functionale r=r e e
TOTAL Il - subcap. 4.2 14,976.00 2,845.44 17,821.44
Utilaje, echipamente tehnologice si
43 functionale care necesitd montaj 178,709-00 33,3547 212,663.71
Utilaje, echipamente tehnologice i
44 | functionale care nu necesitd montaj gi 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotéri 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 178,709.00 33,9547 212,663.71
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total
m 201,704.21 38,323.80 240,028.01

Modernizarea statiilor de transport public in Municlpiul Bacau
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Proiectant: Beneficiar:
S.C. FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 22: Statie Piata Centrala Retur
. . Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor ETVA) TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuiell pentru investitia de baz3 |
4a* | Construdtii i instalatii
411 ;Z?:g?;;ﬁ::;?zmm pe verticali 39,227.18 7:453.16 46,680.34
4.3.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.1 39,227.18 7:453.16 46,680.34
Montaj utilaje, echipamente tehnologice
4.2 s functionale 31,200.00 5,928.00 37,128.00
TOTAL Il - subcap. 4.2 _31,200.00 _5,928.00 37,228.00
| e e ¥| susoacn|  smonas|  euaareas
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesitd montaj i ©.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale ©0.00 0.00 0.00
TOTAL I - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 524,602.00 99,674.38 624,276.38
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total |
595,029.18 708,084.72

1))

113,055.54 I

In preturi la data de 01.11.2018; 3 euro = 4.5744 Lel (curs Inforeglo iulie 2037)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C.FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 23: Statie Banca Transilvania Retur
. . Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor gi subcapitolelor = TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli (féra TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5

Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza |
4.1* | Constructii i instalatii

Terasamente, sistematizare pe verticald
411 si amenajiri exterioare 6,552.13 1,244.90 7:797-¢3
4.1.2 | Rezistenta 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatil 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.1 6,552.13 1,244.90 7.797.03
42 ;fgun":g‘t;t;:j:, echipamente tehnologice T 2,845.44 17,821.44
TOTAL Il - subcap. 4.2 14,976.00 2,845.44 17,821.44

Utilaje, echipamente tehnolagice si
43 functionale care necesitd montaj 178,709.00 33,9547 212,663.72

Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesitd montaj gi 0.00 0.00 0.00

echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 178,709.00 33,954-71 212,663.71
Total deviz pe obiect (Total | + Total ii + Total
s 200,237.13 38,045.05 238,282.18

Tn prefuri ia data de 01.13.2018; 1 euro = 4.5744 Lel {curs Inforegio luile 2017)

e e e = ]

Modernizarea statiilor de transport public in Municipiul Baciu

Pagina 83

3+



Proiectant: Beneficiar:
5.C. FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obilect 24: Statie Curtea de Apel
. . Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor gi subcapitolelor = TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltvieli {aIVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5

Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baz3 |
4.1* | Constructii §i instalatii
411 ;ea'::::;f;tiz;::g::: fzare pe verticald 6,384.67 1,213.09 7,597.76
4.1.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.3.4 | Instalatil 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.1 6,384.67 1,213.09 7,597.76
42 ;f?un:silztri!:j:, echipamente tehnologice T 2,845.44 17,8214
TOTAL Il - subcap. 4.2 14,976.00 2,845.44 17,821.44

Utilaje, echipamente tehnologice si
43 functionale care necesit8 montaj 178,709.00 33,9547 212,663.72

Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0.00 0.00

echipamente de transport
4.5 | Dotdr 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL lll - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 178,709.00 33,954.71 212,663.71 |
'Ill':;tal deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total 200,069.67 e i b

Tn preturl la data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lel (curs Inforegio iulle 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C. FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 25: Statie Arena Mall - Tur
. . Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor T3 TVA) TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli (féra
lei lei lei
1 2 3 & 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazd T
4.1* | Constructii si instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticald
4.1.1 i amenajir] exterioare 186,133.00 35,365.27 221,498.27
4.1.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitectura 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatil 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.1 186,133.00 35,365.27 221,498.27
Montaj utilaje, echipamente tehnologice
42 s functionale 15,216.00 2,801.04 18,207.04
TOTAL Il - subcap. 4.2 15,216.00 2,891.04 18,107.04
Utilaje, echipamente tehnologice gi
43 functionale care necesitd montaj 496,701.00 94/373-29 39,074-19
Utilaje, echipamente tehnologice gi
4.4 | functionale care nu necesitd montaj gi 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL lll - subcap. 4.3+4.4+4.54.6 496,701.00 94,373.19 591,074.19
'lll‘:;tal deviz pe obiect (Total I + Total Il + Total 698,050.00 A 830,679.50

Tn preturila data de 01.11.2038; 1 euro = 4.6744 Lei (curs Inforegio ulie 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C. FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 25: Statie Arena Mall - Tur
\ . ) Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor = TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli {faré TVA)
lei lel lej
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baz |
4.1* | Constructii si instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticala
412 si amenajari extericare 230,803.22 43,852.62 274,655.63
4.1.2 | Rezistenta 0.00 0.00 0.00
4.2.3 | Arhitecturd 0.00 0,00 0.00
4..4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTALI - subcap. 4.2 230,803.22 43,852.62 274,655.83
- ::l?unrt.:{l t;i::laail:, echipamente tehnologice B ETes 2,891.04 LT
TOTAL Il - subcap. 4.2 15,216.00 2,891.04 18,107.04
Utilaje, echipamente tehnologice si
43 functionale care necesitd montaj 496,701.00 94373-19 39%074-19
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesitdé montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
| 4.5 | Dotdri 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 496,701.00 94,373.19 591,074.19 |
;I"lc)otal deviz pe obiect (Total i + Total Il + Total 74,2,720.22 aciajia6laL 883,837.06

Tn preguri la data de 01.21.2018; 2 euro = 4.5744 Lei {curs Inforegio lulle 2027)

e e e ]

Modernizarea statlilor de transport public in Municipiul Baciu

Pagina 86



Proiectant: Beneficiar:
S.C.FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAL
Obiect 27: Statie Podul cu lanturi - tur
Nr. | Denumirea capitolelor gi subcapitolelor i;a‘!oare TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli (féra TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuiell pentru investitia de bazd |
4.2* | Constructii si instalatil
Terasamente, sistematizare pe verticald
4da sl amenaj3ri exteriocare B019.22 3,523.65 9:542.86
4.1.2 | Rezistenta 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitectura 0.00 0.00 0.00
Z 4.a.4 | Instalatil 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.1 8,019.21 1,523.65 9,542.86
e :?Un:g]t;tr:l:lj:, echipamente tehnologice TS 6Ic0 2845 44 17,8244
TOTAL Il - subcap. 4.2 14,976.00 2,845.44 17,821.44
Utilaje, echipamente tehnologice si
43 funciiit;nale ca?‘e necesitd montajg ? A 33,954-71 212,663.72
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesitd montaj gi 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotér 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 178,709.00 33,954.71 212,663.71
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total
I 201,704.21 38,323.80 240,028.01

Tn preturl la data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lel {curs Inforeglo lulie 2017)
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Proiectant: Beneficiar:

S.C. FIP CONSULTINGS.R.L. UAT BACAU
Obiect 28: Statie Podul cu lanturi - retur
. Valoare

Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor TVA Valoare cu TVA

crt. de cheltuiell (Fér8 TVA)
lel lei lei
1 2 3 & 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baz3 |
4.a* | Constructii si instalatii
4.1.1 ;earr:gje;;z::::; r:raetlzare Sl 8,019.22 1,523.65 9,542.86
4.1.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.3.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTALI - subcap. 4.2 8,019.21 1,523.65 _9,542.86
42 ::l?un:i{;tri.laa'jf, echipamente tehnologice 14,576.00 T 17,8214
TOTAL Il - subcap. 4.2 14,976.00 2,B45.44 17,821.44
3 | fncfonalocarenecestimonts, | 70900 | mesam|  maseym
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport

4.5 | Dotéri 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 178,709.00 33,954-72 212,663.71
Total deviz pe obiect (Total I + Total Il + Total i
m 201,704.21 38,323.80 i 240,028.01

In preturi la data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lel (curs Inforeglo iulle 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C.FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 2g: Statie Mioritei TUR
. Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor frs TVA) TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli (
lei lei e
1 2 3 5

Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazd |
4.1* | Constructii sl instalatii

Terasamente, sistematizare pe verticald
Aot si amenajari exterioare 47046 279-39 +749-85
4.1.2 | Rezistenta 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.1 1,470.4,6 279.39 1,749-85
42 ::I:un::{it:il:lj:, echipamente tehnologice s 2,368.00 8,568.00
TOTAL Il - subcap. 4.2 7,200.00 1,368.00 8,568.00
+3 | unchonsle caramscesitimontay | 3550800 | 676w | saasess

Utilaje, echipamente tehnologice si
44 | functionale care nu necesitd montaj i 0.00 0.00 0.00

echipamente de transport f
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.414.5+4.6 35,508.00 6,746.52 42,254,.52
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total
i) 44,178.46 8,393.91 52,572.37

Tn preuri la data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lel (curs Inforegio lulle 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C.FIPCONSULTINGS.R.L. UAT BACAU
Obiect 30: Statie Miorita - retur
Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor 5 TVA) TVA Valoare cu TVA
ert. de cheltuieli e
lei lei lei
1 2 3 & 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baz§ |
4.1* | Constructii i instalatii
411 :iea?:::;rtiz’xtﬂes:i:: r::etizare EieT s 8,019.21 1,523.65 9,542.86
4.1.2 | Rezistenta 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00 O
4.1.4 | instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.1 8,019.21 1,523.65 9,542.86
42 :id:un::{il;tr])l:lj:' echipamente tehnologice Vo reIco 284544 37,821.44
TOTAL Il - subcap. 4.2 14,976.00 2,845.44 17,821.44
Utilaje, echipamente tehnologice si
3 functionale care necesitd montaj 178,709.00 33,9547 212,663.72
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4-5+4.6 178,709.00 33,954-71 212,663.71
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total
m 201,704.21 38,323.80 240,028.02

In preturi la data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lel {curs Inforeglo iulie 2017)

. ]
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Prolectant: Beneficiar:
S.C. FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 31: Statie Banca Nationala TUR
) . . Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor si subcapitolelor B TVA) TVA Valoare cu TVA
ert. de cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza I
4.1* | Constructii si instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticald
412 si amenajdri exterioare 1447048 27939 374985
4.1.2 | Rezistenta 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTALI - subcap. 4.1 1,470.46 279.39 1,749.85 |
42 :??:::{il;tr:?lj:' echipamente tehnologice oIy 1,368.00 8,568.00
TOTAL Il - subcap. 4.2 7,200.00 1,368.00 8,568.00
Utilaje, echipamente tehnologice si
43 functionale care necesitd montaj 35:508.00 6746.52 42/254-52
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesitd montaj gi 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
| 4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 35,508.00 6,746.52 42,254.52
Total deviz pe obiect (Total | + Total !i + Total
Iy 44,178.46 8,393.91 52,572.37

Tn preturi la data de 02.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lel {curs Inforegio lulie 2017)

e e —
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Proiectant: Beneficiar:
5.C. FIP CONSULTING S.R.L, UAT BACAU
Obiect 32: Statie Banca Nationala RETUR
. Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor gi subcapitolelor = TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli (Fara TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazi |
4.1% | Constructii sl instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticald
4a.2 si amenajari exterioare 1,470-46 27939 749-85
4.1.2 | Rezistenta 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitecturd .00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatil 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.2 1,470.46 279.39 1,749-85
e :f:::z{l t;tri||aa|j:, echipamente tehnologice 0olo0 1,368.00 8,568.00
TOTAL Il - subcap. 4.2 7,200.00 1,368.00 8,568.00
Utilaje, echipamente tehnologice si
43 funcglc;nale caF:'e necesita montajg ? 35,508.00 6,746.52 42,254.52
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4-4+4.5+4.6 35,508.00 6,746.52 42,254.52
Total deviz pe obiect (Total i + Total Il + Total
iy 44,178.46 8,393.92 52,572-37

In preturi la data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lel (curs Inforegio lulie 2017)

e ]

Modernizarea statiilor de transport public in Municipiul Baciu

Pagina 92



Proiectant: Beneficiar:
S.C.FIP CONSULTINGS.R.L. UAT BACAU

Obiect 33: Statie Petrom TUR

Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor i subcapitolelor BB TVA) TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazd |
4.1* | Constructii 5i instalatii
14 Terasamente, sistematizare pe verticald 046 5 N 8
4. gl amenajari exterioare 2470-4 79-39 174955
4.1.2 | Rezistentd . 0.00 0.00 0.00
413 | Arhitectura 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.2 1,470.46 279.39 1,749.85
Montaj utilaje, echipamente tehnologice
4.2 si functionale 7,200.00 1,368.00 8,568.00
TOTAL Il - subcap. 4.2 7,200.00 1,368.00 8,568.00
Utilaje, echipamente tehnologice si
43 functionale care necesitd montaj 35,508.00 6,746.52 42,254.52
Utilaje, echipamente tehnologice gi
4.4 | functionale care nu necesitd montaj §i 0.00 0.00 .00
echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 msoa.oo 6,746.52 42,254.52
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total ] 6 i
1y = 44,1784 8,393-91 | 52,572-37
@ In preturi la data de 02.12.2018; 1 euro = 4.5744 Lei (curs Inforegio iulie 2017)
I e —
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Proiectant: Beneficiar:
S.C. FiP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 34: Statie Petrom Retur
. Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor gi subcapitolelor = TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli (BETINA)
lei lei lei
1 2 _3 4 5

Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baz |
4.* | Constructii gi instalatii

Terasamente, sistematizare pe verticals
432 sl amenajari exterioare 3,470:48 27939 %749-85
4.3.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitecturad 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.1 1,470.46 279.39 1,749.85
a2 :in;?::%iztri.:j:' echipamente tehnologice 2,200.00 2,368.00 8,568.00
TOTAL Il - subcap. 4.2 7,200,00 1,368.00 8,568.00
¢3 | inctonsle carenacesti momay_© | 355800 | 6ni6sa|  saases:

Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesitd montaj §i 0.00 0.00 0.00

echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0,00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 ©.00
TOTAL Ill - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 35,508.00 6,746.52 42,254.52
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total
ny 44,178.46 8,393.92 52,572.37

In preturi la data de 01.21.2015; 1 euro = 4.5744 Lei {curs Inforeglo fulie 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C. FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 35: Statie NV Karpen - tur
) . . Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor gi subcapitolelor = TVA Valoare cu TVA
crt, de cheltuieli ALY,
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazd T
4.2% | Constructii i instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticald
4.2 sl amenajéri exterioare 8,019.21 52385 9,542.86
4.1.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00
4.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatil 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.2 8,029.21 1,523.65 _9,542.86
42 ::l?un:‘a:{izﬁl:lj:, echipamente tehnologice 14,976.00 e 17,821.44
TOTAL Il - subcap. 4.2 14,976.00 2,845.44 17,821.44
Utilaje, echipamente tehnologice gi
43 functionale care necesitd montaj 178,709.00 33,934-72 212,663.71
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotdri 0.00 0.00 0.00
4.6 [ Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL fll - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 178,709.00 33,954.71 212,663.71
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total
i 202,704.21 38,323.80 240,028.01

In preturi la data de 01.12.2018; 1 euro = 4.5744 Lei (curs Inforegio lulle 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C.FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAL
Obiect 36: Statie NV Karpen - retur
. . ] Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor §i subcapitolelor TVA Valoare cu TVA
(fard TVA)
crt. de chettuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baz3 |
4.2* | Constructii si instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticald
411 5i amenaj3ri exterioare 8,019.21 1,523.65 9,542.86
4.1.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitectura 0.00 0.00 0.00
4.2.4 | Instalatil 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.1 8,019.21 1,523.65 9,542.86
Montaj utilaje, echipamente tehnologice
4.2 si functionale 14,976.00 2,845.44 17,821.44
TOTAL Il - subcap. 4.2 14,976.00 2,845.44 17,821.44
Utilaje, echipamente tehnologice si
43 functionale care necesitd montaj 178,709.00 33,954-72 212,663.71
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesitd montaj i 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 178,709.00 33,954.71 212,663.71
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total
s 201,704.21 38,323.80 240,028.01

In preturi la data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lel {curs Inforeglo iulie 2017)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C.FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 37: 5tatie Gara
Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor i subcapitolelor TVA Valoare cu TVA
(fard TVA)
crt. de cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazé |
4.2* | Constructii si instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticald
42 si amenajdri exterioare 3,470.48 279-39 474985
4.1.2 | Rezistenta 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatil 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.1 1,470.46 279-39 1,749.85
Montaj utilaje, echipamente tehnologice
4.2 si functionale 7,200.00 1,368.00 8,568.00
TOTAL Il - subcap. 4.2 7,200.00 1,368.00 ~ 8,568.00
Utilaje, echipamente tehnologice i
43 functionale care necesitd montaj 35,508.00 6,746.52 42,254-52
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0,00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Ml - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 35,508.00 6,746.52 42,254.52 |
Total deviz pe obiect (Total | + Total |l + Total
Iy 44,178.46 8,393.92 52,572.37
Tn preturi la data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lel (curs Inforegio lulle 2017)
e e — e — ]
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Proiectant: Beneficiar:
5.C. FiP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 38: Statie Oituz Centrul Militar
. Valoare
Nr. | Denumirea capitolelor gi subcapitolelor = TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli (Féra TVA)
lei lef lei
1 2 3 4 S
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazé T
4.1* | Constructii si instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticala
422 | o amenajsH exterioare 6,707.30 1,274.39 7:982.69
4.1.2 | Rezistentad 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitectura 0.00 0.00 0.00
4.3.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.1 6,707.30 1,274.39 7,981.69
Montaj vtilaje, echipamente tehnologice
42 s functionale 14,976.00 2,B845.44 17,821.44
TOTAL Il - subcap. 4.2 14,976.00 | 2,845.44 17,821.44
3 | it~ ||| momn|  msesn
Utilaje, echipamente tehnologice gi
4.4 | functionale care nu necesitd montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 178,709.00 33,954.71 212,663.71
I1|'|c;tal deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total 200,392.30 38,074.54 238,466.84,

Tn preturi la data de 01.21.2018; 1 euro = 4.5744 Lel (curs Inforegio lulie 2027)
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Proiectant: Beneficiar:
S.C.FIP CONSULTING S.R.L. UAT BACAU
Obiect 39: Statie Catedrala
Nr. | Denumirea capitoleior i subcapitolelor Va‘l'oare TVA Valoare cu TVA
crt. de cheltuieli ACSIVA)
lei lei lei
i 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de bazd |
4.1* | Constructii si instalatii
Terasamente, sistematizare pe verticala
432 si amenajari exterioare 48,765-44 9,265-43 58,030.87
4.1.2 | Rezistentd 0.00 0.00 0.00
4.1.3 | Arhitecturd 0.00 0.00 0.00
4.1.4 | Instalatii 0.00 0.00 0.00
TOTAL | - subcap. 4.1 48,765.44, 9,265.4 58,030.87
Montaj utilaje, echipamente tehnologice
4.2 si functionale 31,200.00 5,928.00 37,128.00
TOTAL Il - subcap. 4.2 31,200.00 __5,928.00 37,128.00
¢3 | funclonsle care necesti monts_© | 52460200 | 99438 | 6247638
Utilaje, echipamente tehnologice §i
4.4 | functionale care nv necesitd montaj §i c.00 0.00 0.00
echipamente de transport
| 4.5 | Dotéri 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
TOTAL Nl - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 524,602.00 99,674.38 624,276.38
;I":;tal deviz pe obiect (Total I + Total Il + Total o 1 32 114,867.81 T

Tn preturila data de 02.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lei (curs Inforeglo iulie 2027)
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Deviz alternativ:
Scenariul 2 - Tratarea unitar a tuturor statiilor

Proiectant: Beneficiar:
S.C. AP CONSULTING S.R.L. UAT BACAL

DEVIZ GENERAL
al ohiectivulul de investitii
Modemizarea statiilor de transport public in Municipiul Baciu

conform HGoo7f2016
Valoare ({fara Valoare {cu TVA
Denumirea capitolelor si subcapitolelor de ™vVA) TVA25% 19%)
Nr. crt. cheltuieli lel lei led
i a 3 4 5
CAPITOLULa
Cheituleli pentru obtinerea sl amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenulul 0.00 0.00 0.00
1.2 | Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
Amenajiiri pentru protectia mediulvi gi
1.3 | aducerea terenului la starea initiald 0.00 0.00 0.00
Cheltuiell pentru relocarea/protectia
1.4 | utilSgilor 0.00 0.00 0.00
Total capitola 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2
Cheitulell pentru asigurares utllititilor nacesare oblectivului de investitil
Cheltuleli pentru asigurarea utilitatilor
2 | necesare oblectivulul de Investitil 464,100.00 88,179.00 552,279.00
Total capitol 2 __464,100,00 88,179.00 §53,279.00
CAPITOLUL 3
Cheltulell pentru prolectare sj asistent’ tehnick
3.4 | Studii 8,000.00 1,520.00 5,520.00
3.1.1 Studii de teren 8,000.00 1,520,00 9,520.00
3.1.2 Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0,00
3.1.3 Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
Documentatil-suport gi cheltuieli pentru
3.2 | obtinerea de avize, acorduri sl autorizatii 0.00 0.00 0.00
3.3 | Expertizare tehnicd 0.00 0.00 0.00
Certificarea performantei energetice 5i
3.4 | avditul energetic aj clidirilor 0.00 0.00 0.00
3.5 | Prolectare 266,517.02 £0.538.24 317,156.26
|_3.5.1 Terna de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2 Studiv de prefezabliitate 0.00 ©.00 0.00

3.5.3 Studiu de fezabllitatef documentatie de
avizare a lucrrilor de interventil i deviz

| general _26,575.00 5,049.25 _31,624.25
3.5.4 Documentatiile tehnice necesare in
vederea obtinerii avizelor/ acordurilor/

autorizatiilor 2,000.00 380.00 2,380.00

3.5.5 Verificarea tehnicl de calitate a

proiectului tehnic si a detaliilor de executie 11,330.57 2,252.82 13,483.38

3.5.6 Project tehnic sl detalif de executie 226,611.45 43,056.18 269,667.63
3.6 | Organizarea procedurilor de achizitle 0.00 0.00 0.00
3.7 | Consultantd 293,893.50 _55,839.77 349,733.27

3.7.1 Managementul de proiect pentry

obiectivul de investitil 260,293.50 49,455.77 309,749.27

3.7.2 Auditul financiar 33,600.00 6,384.00 39,984.00
3.8 | Asistentd tehnic 113,306.73 21,528.09 134,833,821

3.8.1 Asistentd tehnica din partea

projectantului 30,214.86 E,740.82 35,955,68

3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrdrilor 22,66115 4,305.62 26,966.76

= e ]
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3.8.1.2 pentru participarea proiectantuluila
fazele incluse in programul de control a)
lucrdrilor de executie, avizat de ciitre ISC 7,653.72 3,435.21 8,988.92
3.8.2 Dirigentie de santier B3,090.87 15,787.26 98,878.13
Total capltol 3 681,716.25 129,526.09 B11,242.33
CAPITOLUL 5
Cheltulell pentru Investitia de bazs
&1 | Constructli s Instalatli 0.00 0.C0 0.00
Monta] utilaje, echipamente tehnologice s
4.2 | functionale 584,064.00 110,972.16 695,036.16
Litilaje, echipamente tehnologice 5i
4.3 | functionale care necesitd montaj 6,569,651.00 1,324,233.66 8,203.884.69 |
Utilaje, echipamente tehnolegice gi
functionale care nu necesitd monta) §i
4.4 | echipamente de transport ©.00 0,00 0,00
4.5 | Dotdiri 0.00 0.00 0.00
4.5 | Active necorporale ©.00 0.00 0.00
Total
capito] 7,553,735.00 1,435,205.85 B8,988,920.85
CAPITOLUL 5
Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de santier 15,722.46 2,987.27 18,709.73
5.1 Lucrdri de constructli si Instalatli
aferente organizdril de santler 14,036.34 2,837.90 17,7424
5.1.2 Cheltuleli conexe organiz3ril santierulul 786.22 149.36 935.49
5.2 | Comisloane, cote, taxe, costul creditului 64,570.11 10,046.44 74,616.55
5.2.1 Comisioanele si dobé&nzile aferente
credituluj binch finantatoare 0.00 0.00 0.00
5.2.2 Cota aferent3 ISC pentru controlul
calitiitii lucririlor de constructil £,315.50 0,00 5,315.50
5.2.3 Cota aferent ISC pentru controlul
statului in amenajarea teritoriviul, urbanism gt
pentru autorizarea lucrdrilor de constructii 1,063.10 0.00 1,063.20
£.2.4 Cota aferent3 Casel Sociale a
Constructorilor - CSC 5,315.50 0.00 5,315.50
5.2.5 Taxe pentru acordurl, avize conforme §i
autorizatla de construire/desfiintare __52,876.01 10,046.44 62,922.45
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevizute 10,481.64 1,991.61 12,473.18
5.4 | Cheltuieli pentru informare si publicitate 96,600.00 18,354.00 114,054.00
Total capitol 5 187,374.21 33,379.22 220,753.43
CAPITOLUL 6
Cheltuleli pentru probe tehnologice si teste
63 Preglitirea personalujui de exploatare 0.00 0.00 0.00
6.2 Probe tehnologice 5l teste 0.00 0.00 0.00
Total capitol 6 0,00 0.00 0.00
TOTAL GENERAL 8,886,908.45 1,686,290.16 10 195,61
dincare: C+M (2.2 + 2.3 +2.4 +2 + .1 + 4.2 + 6.1.1) 1,063,100.34 201,989.06 1,265,089.40
Tn preturi fa data de 01.11.2018; 1 euro = 4.5744 Lel (curs Inforegio iulle 2017)
EeEEwe—me s e — . s .. e rr—————————
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- costurile estimative de operare pe durata normati de viati/de amortizare ainvestitiei publice.

Costurile anvale medii de operare, estimate pe o durata normata de amortizare pentru intregul
sistem {25 de ani) sunt urmatoarele:

91,765.60 47,052.72

20,565.00 17,823.00
224,844.00 128,325.60
30,000,00 30,000.00
367,174.60 223,201.32

Costul mediv anual de operare pe 25 ani a fost calculat ca medie a costurilor pe fiecare an, luindu-se
in considerare o majorare la flecare 5 ani, dupd anul finaliz&ril implementsrii prolectului, cu 5% pentru
cheltuielile cu utilitdti 5i cu mentenanta, iar pentru costurile salariale s-a considerat ¢ majorare cu
10%, la aceleasi intervale. De asemenea, in costul cu inlocuirea echipamentelor amortizate/defecte a
fost luatad in calcul inlocuirea partiald a echipamentelor din centrul de control la fiecare 5 ani de
utilizare.

3.4 Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanti

constructiitor, dupd caz:

studiv topografic;
Coordonatele punctelor au fost determinate in Sistem de Proiectie Stereografic 1970 si sistemul

national de referinta altimetric Marea Neagra 1975. Densitatea punctelor de detaliu a fost aleasa
conform cerintelor impuse de tipul lucrarii, avand in vedere scara planului si tinand cont de
accidentatia si sinuozitatea terenulul. Au fost raportate puncte ce caracterizeaza pozitia si forma
detaliilor topografice.

studiv geotehnic gi/sau studii de analizX si de stabilitate a terenului;
Este anexat prezentei documentatii.

studiu hidrologic, hidrogeologic;
Nu este cazul

studiv privind posibilitatea utiliz&rii unor sisteme altemative de eficient¥ ridicats pentry
cresterea performantei energetice;

Nu este cazul

studiu de trafic si studiv de circulatie;
Este anexat prezentei documentatii.

raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de
investitii ale cdror amplasamente urmeazi a fi expropriate pentru cauzj de utilitate public;

Nu este cazul

s . .
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studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referd la amenajari spatii verzi si
peisajere;
Nu este cazul

studiv privind valoarea resursei culturale;
Nu este cazul

studii de speclalitate necesare in functie de specificul investitiei.
Nu este cazul
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3.5 Grafice orientative de realizare a investitiei

Durata de reallzare este exprimatX in lunl efective de lucru si cuprinde atat perioada de pregatire a executiel (AP - activitat! pregatitioare), cat si principalele
etape de executle a lucrarii. Durata totala de reailzare a prolectulul este de 24 lunl (2 ani). Durata activitatilor pregatitoare este de 11 luni, cuprinzand realizarea
prolectului tehnlc, obtinerea avtorizatiel de construire s derularea procedurilor de achizitie pentru executla de lucrari si alte servicli conexe (ex: supervizarea

lucrarilor). Durata de executie este de 12 lunl.

Graficul de executle ests comun ambelor Scenaril tehnice de realizare a oblactelor de Investitie de fac oblectul prezentulul contract.
| ANULa | ANUL 2
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Analiza fiecarur{fiecarei scenariufoptiunt tehnico- economic(e) propus{e)

4.1 Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta

Cadrul de analizd

Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare §i evaluare economica a proiectelor.
Astfel, prezenta analiza cost - beneficlu are drept scop stabilirea urmatoarelor aspecte:

o masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transporturi in
Romaénia gi in mod special la atingerea obiectivelor axei prioritare in cadrul careia se solicitd in
prezent fonduri europene, respectiv Prioritatea de investitii 4e ("Promovarea unor strategii cu
emisil scizute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru zonele
urbane, inclusiv promavarea mobilitatii urbane multimodale durabile i a masurilor de adaptare
relevante pentru atenuare"), Obiectivul specific 4.2 ("Reducerea emisiilor de carbon in municipiile
regedintd de judet prin investitil bazate pe planurile de mobilitate urband durabila") din POR
2014-2020;

© masura in care proiectul are nevoie de co-finantare de la Uniunea Europeans;
o masurain care prolectul contribuie la bun3starea economica a regiunii (a ariei de impact).

Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele evaluarilor
tehnice si ale estimarilor privind costurile de investitiei ale proiectului si se vor fundamenta pe
reglementarile tehnice in vigoare in Romania.

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de implementare
a investitie propuse in situatia actuala. Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF - Discounted Cash
Flow (Cash Fiow Actualizat) — care cuantifica diferenta dintre beneficiile $i costurile generate de
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proiect pe durata sa de functionare, ajustand aceast3 diferents cu un factor de actualizare, operatiune
necesara pentru a ,aduce” o valoare viitoare la momentul de baza a evaluarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2019, echivalent cu
anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate in preturi constante
anul 201g,

Principiile §i metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in conformitate
cu:

o Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2015/207 al Comislei din 20 ianuarie 2015, de stabilire a
normelor detaliate de punere in aplicare a Regulamentului (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului
European in ceea ce priveste metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu.

o Commission Delegated Regulation (EU) No 480/2014 of 3 March 2014 supplementing Regulation
(EU) No 1303/2013 of the European Parliament and of the Council laying down common
provisions on the European Regional Development Fund, the European Social Fund, the
Coheslon Fund, the European Agricultural Fund for Rural Devetopment and the European
Maritime and Fisheries Fund and laying down general provisions on the European Regional
Development Fund, the European Social Fund, the Cohesion Fund and the European Maritime
and Fisheries Fund;

o ,Guide to Cost-benefit Analysis of investment Projects, Economic appraisal tool for Cohesion
Policy 2014 - 2020", decembrie 2014;

o National Assessment Guidelines for Transport Projects Vol 2 Part C: Guide to Economic and
Financial Cost Benefit Analysis and Risk Analysis, General Transport Master Plan AECOM;

o ,Update of the Handbook on Extemal Costs of Transport, European Comission — DG MOVE,
Final Report (ilanvarie 2014).

In conformitate cu documentul ,,Commission Implementing Regulation {EU) 207/2015 of 20 Janvary
2015" - Annex lll, structura analizei cost-beneficiu este dupa cum urmeaza:

o Descrierea contextului;

o Definirea obiectivelor;

o Identificarea proiectului;

o Rezultatele studiilor de fezabilitate, inclusiv analiza cererii si analiza optiunilor;
o Analiza financiarg;

o Analiza economics;

o Analizaderisc.

Acest continut-cadru va fi adaptat in conformitate cu cerintele Hotarrea nr. go7/2016 privind etapele
de elaborare gi continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/
prolectelor de investitii finantate din fonduri publice.

Perioada de referinta

Prin perioada de referinta se intelege numarul maxim de ani pentru care se fac prognoze in cadrul
analizei economico-financiare. Progniozele privind evolutiile viitoare ale proiectului trebuie sa fie
formulate pentru o perioada corespunzatoare in raport cu durata pentru care proiectul este util din
punct de vedere economic. Alegerea perioadei de referinta poate avea un efect extrem de important
asupra indicatorilor financiari si economici ai proiectului.

Concret, alegerea perioadei de referinta afecteaza calcularea indicatorilor principali ai analizei cost-
beneficiu si poate afecta, de asemenea, determinarea ratei de cofinantare. Pentru majoritatea
proiecteior de infrastructura, perioada de referinta este de cel putin 20 de ani, iar pentru investitiile
productive este de aproximativ 10 ani.

el o e —— e g, e m s e —
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Confom Ghidului DG Regio privind metodoiogia de lucru pentru Analiza cost-beneficiu, pentru
perioada de programare 2014 — 2020, orizonturile de timp de referinta, formulate in conformitate cu
profilul fiecarui sector in parte, sunt urmatoarele:

Calendarul de analiza a proiectelor de infrastructura

Sectorul Perioada de referints (ani)
CHi ferate 30
Apé/ canal 30
Drumuri 25-30
Gestlonarea deseurilor 25-30
Porturi sl aeroportur] 25
Transport urban 25-30
Energle 15-25
Cercetare sl inovare 15-25
Bandi largd 1c5-20
infrastructurd comerclal¥ 10-16
Alte sectoare 10-15

Sursa: Anexa | [a Regulamentul (EU) Nr. 4Bo/2024

Asa cum se poate observa din tabel, perioada de referinta luata in considerare pentru proiectele de
transport urban este de 25-30 de ani. Avand in vedere specificul investitiei, analiza cost-beneficiu va
firealizata pe o perioada de 25 de ani.

Calendaru! de implementare a Proiectului

Durata de analiza in cadrul analizei cost-beneficiu, conform tabelului anterior, este de 25 de ani din
care primii cinci ani {2019-2022) reprezinta perioada de implementare a proiectului, iar intervalul
2023-2042 reprezinta perioada de operare a investitiei (20 de ani).

Scenariul de referintd

Scenariul contrafactual “fird proiect” (*A face minimum® sau "Business as usual”) este scenariul de
referintd fatd de care este comparata optiunea (optiunile, dac# este cazul) scenariului “cu proiect”.
Scenariul de referintd presupune continvarea situatiel existente, dar poate include si alte investitii
care sunt agteptate s3 se realizeze inainte de anil stablliti/avutiin vedere, aflate in implementare sau
doar cu avizele luate, dar avénd finantarea asigurata.

4.2 Analiza vulnerabilitatilor cavzate de factori de risc, antropici si naturali,

incfusiv de schimbari climatice, ce pot afecta investitia

Factori de risc antropici = fenomene de interactiune intre om si naturs, declangate sau favorizate de
activitdti umane si care sunt ddundtoare societdtii in ansamblu si existentei umane in particular:
accidente datorate munitiei neexplodate sau a armelor artizanale; accidente nucleare, chimice si
biologice; accidente majore pe céile de comunicatil, incendii de mari proportii; eguarea sau
scufundarea unor nave; esecul utilitatilor publice; avarii la constructii hidrotehnice; accidente in
subteran; prabusiri ale unor constructii, Instalatii sau amenajari.

In functie de activitatea care le-a declangat, riscurile antropice se pot structura in tehnologice $i
sociale:

~ Riscuri tehnologice/ industriale. Aceasta categorie include o gama largd de accidente,

.....

scurgerile de substante toxice, poluarea accidental3, etc.
- Riscuri sociale. Esecul utilitatilor publice, conflictele militare si sociale, etc.

Probabilitatea de aparitie a unor astfel de riscuri este mica iar influenta lor asupra investitiei este
de asermenea una minora si care se poate manifesta local pe zone restranse ale proiectului.

e ——
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Factori de risc naturali = manifestari extreme ale unor fenomene naturale, precum cutremurele,
furtunile, inundatiile, seceta, care av o influentd directd asupra vietii fiecarei persoane, asupra
societatii si a mediului inconjurator, in ansamblu: eruptii vulcanice; cutremure; prabusiri; tasiri sav
aluneciiri de teren; avalanse; furtuni; inundatii; epidemii; invazii ale insectelor; boli ale plantelor;
contamindri infectioase; incendit.

Tn vederea prevenirii riscurilor naturale, studiul geotehnic efectuat a furnizat o serie de informatii cu
privire la clima, adéncime de inghet, seismicitate ce vor filuate in considerare la proiectare si executia
lucrarilor.

Conform SRa11100/2-93 amplasamentul se situeaza in zona cu seismicitate de 6 grade MSK (perioada
de revenire de 5o ani).

Conform reglementdrii tehnice "Cod de proiectare seismicd - Partea 1 - Prevederi de prolectare
pentru clddiri" indicativ Paoo/1-2013, zonarea valorii de vérf a acceleratiei terenului pentru proiectare,
fn zona studlatd, pentru evenimente seismice avénd intervalul mediu de recurent3 IMR = 225 ani §i
20% probabilitate de depigire in 50 de ani, are o valoare ag = 0,159. Valoarea perioadei de control
{colt} a spectrului de réspuns este Te=0,7 sec.

Din punct de vedere al incadrarii in categoria geotehnics, conform normativului NP 074/2014,
lucrarea ce urmeazd a se executa se incadreaza in categoria cu risc geotehnic MODERAT.

4.3 Situatia utilitatilor si analiza de consum:

- necesarul de utilitdti gi de relocare/protejare, dupd caz;

Pentru a permite in viitor mutarea retelelor de electricitate si de curenti slabi in subteran s-a previzut
a fi pozate tuburi corugate pentru amplasarea cablurilor intr-un sant avand forma trapezoidala. Se
vor respecta prevederile normativelor NTE oo7/o8/co si i7/2011.

- solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare,
Este necesara asigurarea urmatoarelor utilitatl pentru buna functionare a obiectivului de investitii:

- Racordarea la reteaua de curent electrica pentru alimentarea statiilor imbarcare calatori
transport public, care vor fi dotate cu sisteme de informare si cu automate de eliberare carduri de
calatorii, inclusiv iluminat ambiental al statiei.

Racordarile se vor realiza pe baza de solutii stabilite cu proprietarii retelelor de distributie, in
conformitate cu avizele care vor fi obtinute.

4.4 Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

a) impactul sacial §i cultural, egalitatea de ganse;

Proiectul va avea un impact ridicat atat la nivel social, cat si cultural, atat prin cresterea calitatii vietii
locuitorilor din municipiul Bacdu, ca urmare a dezvoltarii unui sistem de transport public de persoane
modern, accesibil, eficient, dar si a altor mijloace de transport prin proiectele complementare (velo),
punand astfel la dispozitia locuitorilor a unor alternative de deplasare modeme, cu un nivel ridicat de
comfort.

De asemenea, proiectul va avea un impact ridicat din punct de vedere cultural, acesta ducand la
schimbarea mentalitatii oamenilor in ceea ce priveste utilizarea transportului public in comun, a
bicicletelor sau a mersului pe jos, ,educandu-i” pe acestia in ceea ce priveste beneficiile si impactul
utilizarii unor mijloace de transport nepoluante. Prin oferirea unei infrastructuri inalte calitativ, aunor
facilitati moderne si accesibile proiectul isi aduce aportul la reducerea emisiilor de CO2. Dezvoitarea
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si modernizarea statiilor de transport public din municipiu vor contribui ia cresterea atractivitatii
acestuia, ducand la dezvoltarea sa economica.

in implementarea proiectului un factor important il va constitui respectarea principiului egalitatii de
sanse pe toate planurile: Egalitatea de sanse intre barbati si femei - asigurata prin participarea
echllibrata in echipa de management si de implementare a prolectului atat a femeilor cat si a
barbatilor, Egalitate de sanse din punct de vedere al varstei — prin proiect se va asigura o participare
echitabila din punct de vedere al varstei pentru membrii echipei de management/de implementare.
Egalitatea de sanse va fi obtinuta prin cresterea accesibilitatii intre zonele componente ale
municipiului, dand astfel sanse si optiuni de mobilitate egale pentru locuitorii orasului, chiar daca
loculesc in zonele periferice sau in zona centrala. Se asigura astfel un acces modern si facil pentru
locuitorii municiplulul catre zona centrala, catre zonele cu locuinte colective cu densitate ridicata,
catre institutii de interes public (unitati de invatamant, unitati medicale, unitati cultural-
educationale), catre locurile de munca, recreere si cu caracter comercial, contribuind la eliminarea
segregaril teritoriale si la cresterea calitatii vietii in mediul urban, Prin prolect se doreste dezvoltarea
vnui spativ urban si a unei infrastructuri adaptate tuturor nevoilor de mobilitate, destinat tuturor
categoriilor de varsta sau sociale din municipiuv.

infrastructura pietonala adiacentd statiilor va fi astfel conceputa si proiectata pentru a veni in sprijinul
persoanelor cu mobilitate redusa (varstnici, persoane cu handicap). Sistemele implementate in
aceasta zona (mobilier urban, statiile de asteptare transport public) vor fi dotate cu functionalitati
multiple, pentru a usura deplasarile si accesul la informatie al cetatenilor si turistilor.

La elaborarea proiectului s-a tinut cont de principlul nediscrimindrii in conformitate cu Directivele
Europene si OG 137/2000 privind prevenirea si sanctionarea tuturor formelor de discriminare. In
implemnentarea proiectului vor fi luate in considerare toate politicile si practicile prin care s& nu se
realizeze nici o deosebire, excludere, restrictie sau preferintd, indiferent de: rasg, nationalitate, etnie,
limb3, religie, categorie sociald, convingeri, gen, orientare sexuals, vérsté, handicap, boala cronics,
infectare HiV, apartenents Ia o categorie defavorizatd, precum si orice alt criteriu care are ca scop sau
efect restringerea, inlaturarea recunoasteril, folosintei sau exercit3rii, in conditii de egalitate, a
drepturilor omului si a libertatilor fundamentale sau a drepturilor recunoscute de lege, in domeniul
politic, economic, social §i cultural sau in orice alte domenii ale vietli publice.

In ceea ce priveste nediscriminarea si egalitatea de gen, implementarea acestui prolect va contribui
la dezvoltarea sistemului de transport public local accesibil din punct de vedere fizic, financiar si
sacial, fiind o obligatie de serviciu public in acceptiunea prevederilor Regulamentului CE 1370/2007.
infrastructura din statiile de transport va fi realizata pentru accesibilitatea ridicata a perscanelor cu
deficiente catre mijlocul de transport in comun.

in cadrul tuturor investitiilor in infrastructura se va avea in vedere ca toate obstacolele fizice sa fie
inlaturate, Astfel, realizarea tuturor lucrarilor la infrastructura urbana se va reallza cu respectarea
prevederilor Legii 448/2006 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu dizabilitati,
precum si prevederile Normativului privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevolle
individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ Nos1-2012. Revizuire Nos1/2000. Astfel, statiile de
transport public se vor proiecta astfel incat sa nu existe obstacole sau bariere fata de accesul deplin
al persoanelor cu dizabilitati. infrastructura din statiile de transport va fi realizata pentru
accesibilitatea ridicata a persoanelor cu deficiente (pentru persoanele cu cecitate cromatica, pentru
hipoacuzici, pentru nevazatori) catre mijlocul de transport in comun. La bord, semnalul pentru
solicitare ,statie sau deschidere usi” va fi semnalizat optic |a usa din mijloc, unde este montata rampa
de acces a persoanelor cu dizabilitati si a celor ce se deplaseaza cu caruciorvl. Mentionam ca proiectul
prevede masuri de adaptare a infrastructurii, inclusiv a echipamentelor pentru accesul si operarea de
catre persoanele cu dizabilitati, inclusiv masuri de conformare cu obligatiile legale in acest domeniu.

estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in
faza de operare;

Numar de locuri de munca in faza de realizare: 40
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Numar de locuri de munca in faza de operare:a

) impactul asupra factorilor de mediv, inclusiv impactul asupra biodiversitatii gi a siturilor
protejate, dupd caz;

impactul asupra biodiversitatii se manifesta mai muit in prima etapa a amenajaril organizarii de
santier §i se concretizeaza, in spetéd, la nivelvl terenului cu diferite folosinte care va fi ocupat
temporar.Pentru realizarea proiectului terenul afectat apartine domeniului public.Pe intreaga
perioada de functionare a organizarii de santier, principalele efecte negative asupra ecosistemelor
din imediata vecinatate sunt cavzate de cresterea nivelului de zgomot gi a vibratiilor i de generarea
de noxe de poluanti.

Referitor la reteava de arii protejate la nivel national si reteaua NATURA 2000, din analiza lucrarii se
poate observa ca nu va exista un impact direct asupra acestora. impactul asupra biodiversitatii se
manifesta mai mult in prima etapa a amenajarii organizarii de santier si se concretizeaz, in spet3, la
nivelul terenului cu diferite folosinte care va fi ocupat temporar.In perioada de executie principalii
poluanti care vor fi eliberati in atmosferd, i care genereazs efecte negative asupra biodiversitatii, in
vecindtatea zonelor de lucru sunt particulele de praf. Alaturi de acestea, dar in cantitati mai mici, vor
fi prezenti pe parcursul perioadei de constructie urmatorii polvanti susceptibili de a produce
dezagremente asupra bicdiversitatii: NOx, SO2, CO, pe o distant3 de aproximativ 200 m in jurul
fronturilor de lucru,

- Oxizii de azot in combinatie cu alfi polvanti:

e Studiile de specilitate releva ca in functie de valorile coeficientului sinergic dintre NOx gi
particulele in suspensie, se considera limita de 300 m n jurul organizarii de gantier, de 200 m in jurul
gropilor imprumut §i 200 m in ambele pérti ale gsantiervlui de pe drum péna la care plantele sunt
supuse unui stres chimic.

- Dioxidul de sulf:

. Efectele fitotoxice ale SO2 sunt influentate de abiiitatea tesutului plantelor de a transforma
S02 in forme relativ netoxice. Sulfitul (SO32} si acidul sulfitic (HSO3-) sunt principalii compusi formati
de dizolvarea SO2 in solutii apoase. Transformarea lor in sulfat prin mecanisme enzimatice si non-
enzimatice reduce efectele fitotoxice.

- Metale grele:

. Tn timpul perioadei de constructie a obiectivului propus, fluxul de metale grele care exista in
emisii este foarte redus.

Poluarea atmosferica are diverse consecinte nocive asupra florei precum:
o lezarea frunzelor pe portiuni sau in totalitate;
o modificdri de culoare a frunzelor care se usuch;
o distrugerea plantei.

Pentru fauna din zona studiata principalul factor perturbator il poate constitui stresul cauzat in mare
maésura de zgomotul produs de lucrérile de constructii. Degi poluantii eliberati in atmosfer3 pot avea
efecte nocive asupra vegetatiei i faunei, datorita cantitatilor mici si a concentratiilor acestora, care
se vor situa sub limita maxim admisé de normativele in vigoare, se poate aprecia ca nu vor avea efecte
negative majore asupra stdrii de sanatate a florei §i faunei din zona.

in timpul perioadei de constructie vor apare situatii pe termen scurt de stres chimic asupra vegetatiei,
datorate expunerii la impurificarea cu NOx pe distante de péna la 200 m fata de amplasamentul
drumului si de drumurile de acces.De asemenea, conditii de stres chimic asupra vegetatiei, generate
de nivelurile concentratiilor de NO2 si de SO2 vor apare n vecinatatea organizarii de santier péna ia
distante de 150-200m.

- __ .
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Concentratii de NOx in aer care sa prezinte riscuri pentru unele specii de animale pot fi intélnite pe o
distanta de circa 200 m de ambele parti ale amplasamentului drumulviin timpul concentrarii maxime
a lucrarilor de constructie, precum gi pe circa 200m in jurul organizarii de santier.

Arealul de lucru gi volumele de material fin ce vor intra in suspensie sunt micifn raport cu dimensiunile
ecosistemului receptor. Din acest motiv, se poate aprecia ca impactul lucrarilor de executie asupra
ecosistemului terestru este suficient de redus pentru a permite refacerea naturala a zonelor afectate,
la scurt timp dupa incetarea acestor lucrari. Sursa de poluare principal3 a biodiversitétii, in perioada
de operare, este reprezentat3 de traficul rutier.

Traficul rutier poate afecta flora gi fauna inclusiv din arealele protejate prin:
- cresterea concentratiilor de substante toxice in aer;
- depunerea unor poluanti pe sol gi in plante;
- cresterea nivelului de impurificatori in apele de suprafata giin panza de apa freatica;
- cresterea nivelului poluarii sonore.

Poluanti generati de desfésurarea traficului rutier (oxizi de nitrogen, compusi organici volatiili non-
metanici, metan, oxizi de carbon, amoniac, particule de metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn),
hidrocarburi polinucleare (HAP) gi dioxid de sulful), se propaga prin dispersie in mediu, avind efecte
maxime pe o fagie de aproximativ 50 m de-o parte gi de alta a drumului.

Respectarea masurilor recomandate gi a legislatiei specifice de protectia mediului in perioada de
operare a drumului vor asigura un impact redus asupra florei i faunei.De asemenea, datorita duratei
de realizare a proiectului cat si a suprafetei reduse pe care se desfasoara, se estimeaza ¢d impactul
asupra biodiversitatii va fi negativ neglijabil.impactul pentru perioada de executie este caracterizat
ca negativ moderat, pe termen scurt, cu arie de manifestare in imediata vecinatate.

Impactul asupra solului §i subsolului

Principalul impact asupra solului gi subsolului, in perioada de executie, este consecinta ocuparii
temporare de terenuri pentru organizarea de gantier, etc. De asemenea, realizarea proiectului nu
presupune ocuparea definitivd a unor suprafete de teren, lucrarea se executa pe amplasamentul
drumului existent,

Formele de impact, identificate asupra solului gi subsolului in perioda de executie, sunt:

- inldturarea stratului de sol vegetal gi construirea unui profil artificial prin lucrdrile de
terasamente;
- deterioarea profilului se sol pe o adéncime de 3-5 m prin explotarea gropilor de imprumut;

- aparitia eroziunii;.

- pierderea caracteristicilor naturale a stratului de sol fertil prin depozitare neadecvaté a
acestuia in haldele de sol- rezuitate din decopertéri;

- inl&turarea/degradarea stratului de sol fertil in zonele unde vor fi realizate noi drumuri
tehnologice, sau devieri ale actualelor cdi de acces;

- deversari accidentale ale unor substante/compusi direct pe sol;

- depozitarea necontrolatd a degeurilor, materialelor de constructie, degeurilor tehnologice;
: potentiale scurgeri ale sistemelor de canalizare/colectare ape uzate;

- modificari calitative ale solului sub infiuenta poluantilor prezenti in atmosfer3;

Poluanti atmosferici produc efecte negative asupra calitdtii solurilor aflate in vecinitatea
amplasamentelor fronturilor de lucru §i organizérii de santier. Studiile din domeniu releva existenta
uneizone sensibile de pand la 30 de metri fat de operatiunile de lucru desfégurate. Aceasta zona este
consideratd posibil a fi afectatd de realizarea proiectului.
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Efectele poluantilor atmosferici asupra solului sunt urmatoarele:

> Particule de praf (rezultate din manevrarea pSméantului, a materialelor de constructie,
arderea combustibililor)

o Suprafetele de sol pe care se depun aproximativ 300-1000 g/mpfan, pot fi afectate de
modificari ale pH-ului precum gi susceptibile de modificiri structurale;

o Depégirile concentratiilor maxime in aer ale particulelor in suspensie, nu ridicd probleme,
atéta timp cét acestea sunt generate la manevrarea volumelor de pimént.

» S02 i NOx

o Acegti oxizi sunt considerati a fi principalele substante r#spunzitoare de formarea
depunerllor acide;

o Procesul de formare a depunerilor acide incepe prin antrenarea celor doi poluanti n
atmosferd, care in contact cu lumina solaré §i vaporii de ap3 formeazs cumpusi acizi;

o Efectul acestor depuneri este acidifierea solului care atrage reducerea faunei in sol, a
microorganismelor §i sc3derea capacittii productive a solului;

In perioada de operare, sursele de poluare a solului i subsolului vor fi reprezentate de:

- depozitéri necontrolate de degeuri;

- ape pluviale colectate de pe carosabil;

- accidente in care sunt implicate autovehicule transportatoare de materiale chimice toxice;
- emisii in atmosfera datorate traficului.

Se considera ca zon# sensibild ca fiind aceea cuprins4 pe o |&{ime de 30 de metri de ambele pir}i ale
drumului.

In tara noastrs, pénd in prezent, nu s-a evidentiat poluarea terenurilor ca efect al traficul rutier.
Concentratiile de Pb, Ni, Zn,Cd In sol in vecinatatea drumurilor s-au incadrat in prevederile Ordinului
7561997 privind evaluarea poluarii mediului, respectiv au rezultat mai mici decét pragurile de alerta
pentru soluri mal putin sensibile.Se apreciazd c& Impactul asupra solului gi subsolului, este negativ,
de importan{d medie, temporar (prin ocuparea temporar3 de terenuri) gi permanent (prin ocuparea
definitivi de terenuri).

Impactul asupra calitdtil gi regimului cantitativ al apei
Perioada de constructie

Un pericol important pentru apé este legat de modificérile calitative ale apei produse prin poluarea
cu impuritati care fi altereaza proprietatile fizice, chimice i biologice.

Din activitatea specifica de constructie vor rezulta urméatoarele tipuri de ape:

. ape pluviale impurificate din zona prolectului, ca urmare a desfisuririi lucririlor de
constructie;
° ape uzate menajere rezultate de |a organizarea de gantier ce va fi amenajata in perioada

gantierului de constructie.

Sursele posibile de poluare a apelor ca urmare a activitatii de constructie sunt nesemnificative si pot
parea in special in situatii accidentale ca urmare a lucrarilor de executie propriu-zisa, manevrarea
materialelor de constructie, traficul de santier gi functionarea utilajelor. Lucrarile de constructie
determina antrenarea uner particule fine de pamant care pot ajunge in cursurile de apa locale.
Manevrarea §i punerea in opera a materialelor de constructii (beton, aggregate etc.) determina emisii
specifice fiecarui tip de materiai i fiecarei operatii de constructie. Astfel, se pot produce pierderi

= ———— - -
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accidentaie de materiale, combustibili, uleiuri din masinite gi utilajele santierului. Manevrarea
defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a utilajelor in apropierea
cursurilor de apa poate conduce la producerea unor deversari accidentale in acestea.

Traficul greu poate determina diverse emisii de substante poluante in atmosfera (NOx, CO, SOx,
particulein suspensie etc). De asemenea, ca urmare a frecarii §i uzurii mecanismelor de transmisie ale
utilajelor (calea de rulare, pneuri) pot rezulta particule in suspensie care vor fi antrenate de precipitatii
gi transferate in sol §i surse de apa. Se considera ca alimentarea cu carburanti si intretinerea utilajelor
si a mijloacelor de transport se va face de unitati specializate sau contractori ai beneficiarului.

Punctul de lucru ale organizarii de santier nu va fi amplasat in imediata apropiere a apelor de
suprafata: riuri, parduri, vai, cu respectarea prevederilor legale.

Pentru organizdrea de santier se vor realiza sisteme de canalizare, epurare si evacuare a apelor uzate
menajere, provenite de la spatii iglenico-sanitare cat si pentru apele meteorice care spala platforma
organizarii. Tindnd cont ca volumul de apa necesar proceselor tehnologice desfasurate, va fi asigurat
prin cisterne, iar punctele de lucru vor fi dotate cu grupuri sanitare de tip ecologic, care vor fi vidanjate
periodic, Impactul asupra factorului de mediu apa, va fi unul redus.

Tn timpul lucrérilor de executie, conform legislatiei nationale privind protectia mediului nu vor fi
deversate ape uzate, reziduuri sau degeuri de orice fel in apele de suprafata sau subterane, pe sol sav
in subsol.

Debitele de ape uzate menajere, din perioada de constructle, vor fi calculate in functie de numarul de
puncte cu organizare de gantier. Astfel, se estimeaza urmatoarele:

Q zi max = 3 mc/zi pentru 1 punct de organizare de gantier.

Aceste debite vor fi evacuate prin racorduri la canalizarea din vecinétate.Se estimeaza c3 valorile
indicatorilor de calitate al apelor uzate menajere evacuate pe perioada de constructie se vor incadra
in limitele normativului NTPA-002/2005 privind conditiile de evacuare a apelor uzate in retelele de
canalizare ale localitatilor gi direct in statiile de epurare. Se vor respecta prevederile H.G. 352/2005
privind modificarea §i completarea HG188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de
descércare in mediul acvatic a apelor uzate.

Concluzie: Se estimeaza ca valorile indicatorilor de calitate al apelor pluviale conventional curate se
vor incadra in limitele impuse in normativul NTPA-002/2005 privind conditiile de evacuare a apelor
uzate din retelele de canalizare ale localitatilor gi direct in statiile de epurare (HG 352/2005 privind
conditiile de descarcare In mediul acvatic a apelor uzate), sitvandu-se sub pragurile de alerta
corespunzatoare Ord. Min. APPM nr. 756/1997.

Se estimeazd un impact negativ, direct §l secundar, pe termen scurt §i mediu.
Perioada de functionare
In pericada de functionare exlsts urmatoarele surse de poluare a apelor:
- depunerea directa pe luciul apei de poluati rezultatl de la traficul rutier;
- deverséri de ape uzate neepurate, direct in emisari;

Se apreciaza ca poluarea datorata noxelor traficulvi rutier va fi nesemnificativa, in contextul drumului
deja existent.

Conform NTPA oc1/200s, valorile limita de incarcare cu poluanti a apelor uzate evacuate in receptori
naturali sunt:

- MTS: 35mg/l
- CCO:7o0mgfl
- PB: 0.2 mgfl
- Zn: 0.5 mgfl

Modernizarea statlilor de transport public in Municiplul Bacdy Paglna 113

¥



Astfel, se estimezd incadrarea in vaiorile limit3 ale concentratiilor de poluanti.
Se estimeaza un impact negativ, direct si secundar, pe termen scurt si mediv.
Impactul asupra calitiitii aerului

Atmosfera poate fi afectatd de o multitudine de substante solide, lichide sau gazoase. indicatorii
legati de mediul atmosferic sunt organizati pe trei nivele: indicatori de presiune (emisii de poluanti),
indicatori de stare (calitatea aerului) §i indicatori de raspuns (m3surile luate i eficacitatea lor).

Printre sursele principale emitente de poluanti sunt: circulatia auto, gantierele de constructie i
implicit betonierele.

In cele ce urmeaza vor fi prezentate sursele §i poluantii caracteristici etapei de realizare a lucrérilor
propuse prin prezentul proiect.

Emisiile din timpul desfégurarii pericadei executiei proiectului sunt asociate in principal cu demoliri,
cu migcarea pdméntului, cu manevrarea materialelor §i construirea in sine a unor facilitati specifice.

Activitatile care se constituie in surse de poluanti atmosferici in etapa de realizare a proiectului sunt
urmatoarele:

»  Activitati desfagurate in cadrul organizdrilor de gantier;
»  Activitati desfasurate in amplasamentul lucrarilor
»  Traficul aferent lucrérilor de constructll.

Poluantul specific operatillor de constructil prezentate anterior este constituit de particule in
suspensie cu un spectru dimensional larg, incluzand §i particule cu dimensiuni aerodimamice
echivalente mai mari de 10 pm {pulberi inhalabile, acestea putand afecta sanatatea umana).

Emisiile de praf variaz8 adesea in mod substantial de la o zi |a alta, Tn functie de nivelul activititilor,
de operatiile specifice §i de conditiile meteorologice dominante.

Natura temporara a lucrarilor de constructie le diferentiaza de alte surse nedirijate de praf, atétin
ceea ce privegte estimarea, cét §i controlul emisillor. Realizarea lucrarilor de constructie consta intr-
o serie de operatii diferite, fiecare cu durata i potentialul propriu de generare a prafului. Emisiile de
pe amplasamentul unei constructii au un inceput si un sfarsit care pot fi bine definite, dar variazs
apreciabil de la o faza la alta a procesului de constructie. Aceste particularititi le diferentiazs de
marea majoritate a altor surse nedirijate de praf, ale caror emisii au fie un ciclu relativ stationar, fie un
ciclu anual usor de evidentiat.Alaturi de emisiile de particule vor aparea emisii de poluanti specifici
gazelor de esapament rezultate de la utilajele cu care se vor executa operatiile §l de la vehiculele
pentru transportul materialelor. Poluantii caracteristici motoarelor cu ardere intema de tip DIESEL,
cu care sunt echipate utilajele §i autovehiculele pentru transport sunt: oxizi de azot (NO,), compusi
organici nonmetanici (COVam), metan (CH,), oxizi de carbon (CO, CO,), amoniac (NH,), particule cu
metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP), bixoid de sulf (S0,).

Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca §i in cazul emisiilor de praf, dependent de nivelul activitatii
§i de operatiile specifice, prezentand o variabilitate substantiala de la 0 zi 1a alta, de la o faza la alta a
procesului.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse la sol sau in
apropierea solului (inaltimi efective de emisie de pané la 4 m fata de nivelul solului), deschise (cele
care implica manevrarea pamantului) si mobile.

Caracteristicile surselor gi geometria obiectivului inscriv amplasamentul, in ansamblu, in categoria
surselor de suprafata gi liniare de poluare (realizare gi refacere drum de acces si a tronsonului). Pentru
limitarea emisiilor de pulberi se vor lua masuri tehnice de retinere a acestora cum ar fi prelate umede
sau perdele de apa (pe timpul frezarii). Procesul de emisie pulberi in atmosfera se caracterizeaza prin
discontinuitate, emisiile fiind nedirijate.

e ]
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Se mentioneaza ca activitdtile pentru realizarea propriu-zisa a lucrdrilor proiectate, respectiv
turarea de straturilor rutiere gi lucrdri de constructii — montaj pentru realizarea lucrdrilor specifice
incluse in proiect, nu conduc la emisii de poluanti, cu exceptia gazelor de egapament rezuitate de la
vehiculele pentru transportul materialelor si a poluantilor generati de operatiile de sudura (particule
cu continut de metale, mici cantitati de CO, NOx i Oy).

Utilajele care vor fi utilizate sunt: buldozere, incarcatoare, excavatoare, iar pentru transportul
materialelor se vor utiliza autocamioane cu capacitatea de a5 + 20t.

Se mentioneazd cd emisiile de poluanti atmosferici corespunzatoare activitdtilor aferente lucrarii
sunt intermitente.

Surse emisii gi poluanti de interes

Incadrarea valorilor ce se vor obtine VLE (valorilor limita la emisii) trebuie s8 se conformeze Ordinului
nr. 462/1993 al MAPPM si OrdInului nir. 756/19g7 al MAPPM.

Concentratiile emisiilor de poluanti variaza in functie de:
- tipul de motor - aprindere prin comprimare;
- regimul de functionare: mers incet, in ralanti, accelerare, decelerare.

Emisiile de poluanti rezultate din traficul autovehiculelor sunt greu de controlat deoarece, in afara de
factorii mentionati, mai intervin si alti factori, ca:

- distanta parcursa pe amplasament;
- timpii de deplasare §i manevre;
- frecventa pe parcursul unei zile.
Poluanti de interes: oxlzi de azot, oxizi de sulf, pulberi in suspensie, monoxid de carbon.

Sursele de emisie: tevile de esapament sunt amplasate in spatele cabinei, la inaltimea de aproximativ
2,5m.Se mentioneaza ca surselor caracteristice activitatilor din amplasamentul obiectivului nu li se
pot asocia concentratii in emisie, fiind surse libere, deschise, nedirijate. Din acelasi motiv, acestea nu
pot fi evaluate in raport cu prevederile OM 462/93 si nici cu alte normative referitoare |2 emisii. Pentru
emisiile rezultate din traficul auto nu sunt prevazute V.L.E. in Ordin nr. 462/2993.

Tn perioada de functionare a obiectivelor proiectului analizat, activit&tile care se vor constituiin surse
de poluanti atmosferici vor fi: traficul rutier — emisii reduse de particule i emisii de poluanti specifici
gazelor de esapament, ce se constituie intr-o sursa liniara nedirijata.

Evaluarea emisiilor generate de sursele mobile de ardere (autovehicule) nu poate fi facutd in raport
¢u prevederile OM 462/1993 "Conditii tehnice privind protectia atmosferei* deoarece aceste surse
sunt nedirljate, iar limitele prevazute de OM 462/1953 se refera la surse dirijate. Prin realizarea
constructiei, impactul asupra factorului aer va fi semnificativ in perioda de executie, iar in perioada
de operare se estimeaz& un impact minim.Prin masurile propuse a se lua se apreciaza ca impactul in
perioada gantierului va fi diminuat considerabil.

Impactul asupra climei

Sistemul climatic reprezintd ansamblul care inglobeazd atmosfera, hidrosfera, biosfera, geosfera
precum gi interactiunile lor. Variatiile pe termen scurt ale acestuia sunt cunoscute sub denumirea de
fiuctuatiifoscilatii, in timp ce variatiile pe termen lung sunt asociate cu schimbarile ciimatice.
Schimbarea climei este determinata de urmatorii factori:

e interni - interactiuni ale componentelor sistemului climatic;

® externi naturali — variatia energiei emisa de soare, eruptii vulcanice;
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e externi antropogeni (fenomene datorate actiunii omului, cu urmari in special asupra climei,
evolutiei reliefului etc.) - schimbarea compozitiei atmosferei ca urmare a cregterii concentratiei
gazelor cu efect de serd rezultate din activitd{ile umane.

Mediul inconjurator este agresat intens gi diversificat de transporturile rutiere.

Functionarea autovehiculelor poate introduce in aer sau depune pe sol pulberi, produsi de ardere
incomplets, gaze nocive etc., care au diferite proprietti si efecte.

Impactul asupra climei, depinde de calitatea combustibililor utilizagi pentru desfisurarea traficului
rutler.

Se considera ca la nivelul Uniunii Europene, circa 28 9 din emisiile de gaze cu efect de ser3 sunt
cauzate de transport, 84 % din acestea provenind din transportul rutier.

Avénd in vedere previziunile de imbuné&tétire a calitatii combustibililor utilizati, se apreciazé ¢& in
perioda de operare a proiectului emisiile de poluanti vor scddea, comparativ cu situatia existents.

Se estimeaza un impact negativ direct, permanent cumulativ.

Impactul zgomotelor si vibratiilor
Zgomotul se caracterizeaza prin doud elemente esentiale:

. FRECVENTA - reprezinta numarul de oscilatii pe unitatea de timp si se masoara in Hertzi, un
Hertz fiind egal cu o oscilatie pe secunda (Hz). Din punct de vedere fiziologic, frecventa determina
tonalitatea unui zgomot. Cu cat un zgomot are o tonalitate mai inalta, cu atat influenta s3 asupra
organismului este mai puternica.

. INTENSITATEA — corespunde cantitatii de energie purtata sau transportata de un fenomen
vibratil. Se masoara in ergi sau bari. Sub aspect fiziologic, intensitatea determina sonoritatea.
Zgomotul, prin prezenta sa in mediul ambiant, cu repercusiuni asupra starii de sanatate si confort a
colectivitatii umane expuse, defineste poluarea sonora (STAS 1957/2-87).

Clasificarea efectelor produse de zgomot pe baza nocivitatii lor:
o efecte nocive asupra organelor auditive (efecte specifice);

o efecte nocive asupra altor organe i sisteme sau asupra psihicului (efecte nespecifice) -
asupra sistemului nervos, sistemului circulator, functiei vizuale;

o perturbarea somnului sau repausului;

o interferarea cu vorbirea sau cu alte semnale acustice utile;

o efecte asupra randamentului muncii, eficientei, atentiei, etc,;
o aparitia timpurie a starii generale de oboseala.

Insotind uneori zgomotul, vibratiile reprezinta un alt factor cu efecte nocive atat asupra sanatatii, cat
§i asupra randamentvlui in munca.

Zgomotul gi vibratiile se constituie in seria de “amenintari” la sanatatea populatiei, cunoasterea
nivelurilor lor fiind importanta in evaluarea impactului asupra medivlui si in alegerea cailor de
eliminare a acestui impact.

Receptorii pentru zgomotul §i vibratiile asociate executérii acestui proiect sunt:
o personalul care executa lucrérile;
o) locuitorii zonei in care se executa lucrérile;

o cladirile sau structurile care pot fi sensibile la efectele vibratiilor i sunt sitvate in
amplasament sau 13ngd limitele amplasamentului proiectului.

. ___ ____ . _________ ___ ]
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Limite admisibile

Conform NGPM/2002 - la locurile de munca ce nu necesita solicitari mari sav o deosebita atentie se
prevede o limita maxima admisa a zgomotului (LMA) de:

- B5dB(A);
- curba Cz Bo dB;
STAS 10006/88 - prevede, pentru limita functionala:
- 65 dB(A);
- curba Cz 60 dB;
Ordin nr. 536/97 al OMS - prevede, pentru zona protejata cu functiune de locuire:
- ziva: - so dB (A);
- curba Cz 45dB.
Din punct de vedere al amplésérii lor, sursele de zgomot pot fi clasificate in:
. surse de zgomot din fixe;
. surse de zgomot mobile.
a. Sursele de zgomot gi vibratii fixe

Sunt reprezentate de activitatile curente desfasurate pe amplasamentul analizat: zgomotele
datorate activitatii utilajelor de excavare/decapare, rambleiere, manevra gi transport; Se estimeazé
ca sursele de zgomot fixe vor crea un disconfort moderat avand in vedere faptul ca lucrarile se vor
desfasura pe o perioadd scurtd de timp.

b. Sursele de zgomeot si vibratii mobile

Nivelul zgomotului produs de sursele mobile, reprezentate de autovehiculele care vor transporta
materialele necesare realizdrii obiectivului, materialele excavate se va inscrie in nivelul de zgomot
datorat traficului srutier, crescand insa frecventa de aparitie a acestuia, datorita cresterii intensitatii
traficului.

Principala dificultate in realizarea unei estimari concrete a zgomotului produs de organizarea de
santier o constituie lipsa unui inventar precis al utilajelor mobilizate, orele de functionare estimate si
perioadele de lucru.

Tn timpul organizérii de gantier, nivelul de zgomot variaza in functie de :
- perioadele de functionare a utilajelor;
- caracteristicile tehnice ale utilajelor;
- numaérul si tipul utilajelor antrenate in activitate;

Utilajele de constructie gi autovehiculele sunt principalele surse de zgomot gi vibratii in timpul
perioadei de constructie a proiectului.

Urmatorul Tabel arata intensitatea generala a zgomotului produs de utilajele de constructie folosite
in mod obisnuit.

I s immm e I —
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Tabel 7 Echipamente folosite |a constructie - Nivel de zgomot (dbA)

Excavator 8o0-100
Buldozer 8o-100
Basculanta 75-95
Masina de piloni 50~110
Betoniera 75—30
Troliv 95-105
Compresor pentru drumuri 75-90
Camion greu 70-80
Pistol de nituire 85—-100

Nivelul zgemotului variazd putemic, depinzénd mult de mediul de propragare (conditii locale,
obstacole). Cu ¢t receptorul este mai indepértat de sursa de zgomot, cu atét intervin mai multi factor
care schimba modul de propagare al acestuia (caracteristicile vantului, gradul de absorbtie al aerulul
depinzénd de presiune, temperaturg, tipul de vegetatie, etc.).

Activitatile specifice organizarii de santier se incadreaza in locuri de muncé in spatiu deschis, si se
raporteazs la limitele admise conform Normelor de Securitate gi S&nétatea in Munc, care previd c3
limita maxima admisa la locurile de munca cu solicitare neuropsihica si psihesenzorial3d normal3 a
atentiei - go dB (A) — nivel acustic echivalent continuu pe saptaména de lucru. La aceasts valoare se
poate adauga corectia de 10 dB(A) - in cazul zgomotelor impulsive (impulsuri de amplitudini sensibil
egale).

HG 493/2006 privind cerintele minime de securitate §i sanatate referitoare la expunerea lucratorilor
la riscurile generate de zgomot, cu modificdrile gi completérile ulterioare, stipuleaz3 valoarea limita
de 87 db, pentru expunerea la zgomot de la care se declangeaza actiunea angajatorulvi privind
securitatea gi protectia lucrétorilor.

In perioada de operare, sursa principals de zgomot si vibratii va fi traficul rutier desfisurat in incinta
Portului Constanta, Zgomotul datorat traficului rutier afecteazd sénstatea umand, limita superioars
acceptatd de tdrile Uniunii Europene fiind de 65 db.

Sursele de zgomot gi vibratii, in perioada de exploatare sunt reprezentate de autovehiculele de toate
categoriile aflate n circuiatie.Prin refacerea drumului, se obtine o reducere semnificativi a poludrii
fonice din localitatile pe care le traverseaza si din apropiere.

Dupa realizarea proiectului, surseie de vibratii vor fi reprezentate de traficul rutier, ins& se consider
¢a nu vor fi dep3site nivelurile de intensitate a vibratiilor peste cele admise de SR 12025/1994.

Legat de vibratii, acestea sunt generate, in general, de utilajele de masa mare, regimentrile specifice
fiind cuprinse in SR 12025/2-g4 “Acustica in constructii: efectele vibratiilor asupra clidirilor sau
partilor de clédiri” unde sunt stabilite limitele admisibile pentru locuinte si ¢l3diri socio-culturale si
pentru ocupantii acestora.Se estimeaza un impact negativ temporar pe perioada de constructie si
negativ neglijabil pe termen lung (pentru perioada de operare).

8, ——-—-_____ - —  — . ]
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Impactul asupra peisajului §i medivlui vizval

Realizarea proiectului nu are un impact direct asupra peisajulvi, de fragmentare a unitatilor
teritoriale, cu ocupéri definitive de teren.

Efecte negative asupra peisajului vor aparea cel mai probabil pe gantierele de constructie. Gropile de
imprumut, locurile de depozitare gi eliminare a surplusului de material vor avea de asemenea un
impact negativ asupra peisajului.Perioada de constructie reprezinta o etapd cu durata limitat gi se
considerd ¢ echilibrul natural gi peisajul vor fi refacute dupé incheierea lucrérilor. In perioda de
executie nu este necesar sd se prevada amenajdri peisagistice.Terminarea lucrarilor nu va marca
schimbarea definitiva in peisaj, din punct de vedere al terenurilor ocupate, pentru realizarea
constructiei. Este recomandat ca amplasamentul organizarii de santier, sa nu fie in in proximitatea
unei aglomerari urbane, pastrarea unei distante de minim soo de metri de ariile protejate, de zonele
rezldentiale. Pentru realizarea proiectului nu vor disparea terenuri si nu vor aparea modificiri
antropice.Se estimeaza un impact temporar, negativ neglijabil, pe termen scurt gi neutru permanent.

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural gi antropic in care acesta se
integreazd, dupd caz.

Reabilitarea si modemizarea statiilor de transport public se va realiza respecténd principiile
dezvoltarii durabile, se vor utlliza materiale de constructie nepoluante si reciclabile.

Prin solutiile adoptate in cadrul proiectului se va realiza diminvarea polulirii mediului
fnconjurdtor:

- limitarea zgomotului i a vibratiilor produse de auvtovehicule prin reabilitarea sistemului rutier;
- scaderea emisiilor de carbon prin diminuarea traficuivi auto si reducerea duratelor de deplasare.

4.5 Analiza cererii de bunuri si servicii, care justificd dimensionarea obiectivului

de investitii

Pentru proiectul de fata a fost elaborat un Studlu de Trafic.

Studiul de trafic se bazeazd pe ipoteze realiste si valorifics cele mai recente date disponibile. De
asemenea, sunt urmarite prevederile Ghidurilor specifice aferente axei de finantare, cu precidere in
ceea ce priveste Ghidul Solicitantului — Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelului de
prolecte cu numdrul POR/2017/4/4.2/2, Model M - Studiu de trafic, continut-cadru orientativ.

Analizele incluse se coreleaza cu rezultatele Modelului de Transport asociat PMUD Bacéu, cu datele
colectate in cadrul PMUD Bacau utilizeazd rezultatele activitétilor de colectare date desfasurate in
perioada Octombrie-Noiembrie 2018.

Studiu de trafic a inclus urmétoarele elemente:
o definirea obiectivelor generale si specifice ale investitiei

o definirea ariei de studiv a proiectului (zona de influentd, unde se manifestd efectele
implementarii investititiei)

o evaluarea situatiei existente, din punctul de vedere al facilitdtilor existente precum si a structurii
si particularitatilor cererii de transport existente

o evalvarea indicatorilor de impact aferenti implementarii proiectului, in special in ceea ce priveste
imbunét&tirea calitdtii mediului urban prin reducerea emisiilor de echivalent CO, din trafic.

Avénd in vedere amplasamentul si dispunerea strdzilor selectate, precum si particularitatile cererii de
transport existente, aria de studiv (zona de infiuentd a prolectului) a fost definitd ca intreaga retea
stradald a municipiului Bacau.

e —
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Analiza situatiei existente a evidentiat urmétoarele deficiente dominante cu privire la mobilitatea
alternativd (pietoni si biciclisti), la reteava stradala si traficul auto precum §i referitoare la calitatea
servicitlor de transport public:

4.6 Analizafinanciara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara:

fluxwl cumulat, valoarea actualizatd neta, rata internda de rentabilitate;

sustenabilitatea financiara

Metodologie
Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economicé a proiectelor.
Aceastd analiza are drept scop sa stabileasca:

o masura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transport urban
durabil in Romania gi in mod special Ja atingerea obiectivelor programului in cadrul cireia se
solicita finantare;

o fundamentarea calculului necesarului de finantare din fonduri comunitare;

o madsura in care proiectul contribuie la bunastarea economica a regiunii, evaluata prin calculul
indicatorilor de rentabilitate socio-economica ai prolectului.

Principiile si metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in conformitate
cu:

o Hotérarea nr. 9o7/2016 privind etapele de elaborare gi continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

o ,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects”, decembrie 2014 — Comisia Europeana

Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de proiect
propuse in situatia actuald. Modelul teorectic aplicat este Modelul DCF - Discounted Cash Flow
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{Cash Flow Actualizat) - care cuantifica diferenta dintre veniturile si costurile generate de proiect pe
durata sa de functionare, ajustand aceasta diferenta cu un factor de actualizare, operatiune necesard
pentru a ,aduce” o valoare viitoare la momentul de baza a evalvarii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2019, echivalent cu
anul de baza al actualizarii costurilor. Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate in preturi constante
2029.

Investitia de capital

Titularul investitiei este Municipiul Bacau, iar fondurile necesare realizarii investitiei vor fi obtinute
prin accesarea unei finantari comunitare in cadrul POR 2014-2020, Axa 4.1.

Valoarea investitiei totale de capital este de

e 12.787.700 lei (total general, cu TVA), in Scenariul 3, respectiv
e 10.573.196 lei {total general, cu TVA) in Scenariul 2.

esalonata pe o perioada de patru ani, cu procentele de esalonare conform graficului de esalonare a
investitiei.

Calculul valorii reziduale a costului de capital

In ceea ce priveste valoarea absoluta a valorii reziduale, se va urma metoda amortizarii liniare, care
tine cont de durata normale de functionare a activelor care compun investitia de baza. Valoarea
reziduala reprezinta valoarea ramasa a activelor, valoarea corespondenta ultimul an de analiza a
proiectulvi, respectiv anul de analiza as.

Tn acest scop a fost stabilitd valoarea reziduald a principalelor componente ale investitiei, in functie
de durata de viaté a fiecirei componente, iar valoarea reziduala a fost estimata la 25% din valoarea
costului total de investitie.

Iipoteze in evaluarea scenariitor

Orizontul de previziune a costurilor si veniturilor generate de implementarea Proiectului, prezumat
la evalurea rentabilitatii financiare sl economice, este de 25 ani, dIn care anii de analiza 1-4 (notati
conventional cu anii 0-3) reprezinta perioada de implementare a proiectului.

La elaborarea analizelor financiare s-a adoptat varianta folosirii preturilor fixe, fara a se aplica un
scenariu de evolutie pentru rata infiatiei la moneda de referinta, si anume Lei. Rata de actualizare
folosite in estimarea rentabilitatii Proiectului a fost de 5%.

in vederea actualizarii la zi a fluxurilor nete viitoare necesare calcularii indicatorilor specifici (VPN,
RIR, etc) se estimeaza aceasta ratala nivelul costului de oportunitate a capitalului investitie pe termen
lung. Avand in vedere ca acest capital este directionat catre un proiect de investitie cu impact major
asupra comunitatii locale si adreseaza un serviciu de utilitate publica nivelul de referinta este
recomandat |2 nivelul de 596. Acest procent a fost identificat ca fiind incadrat intr-un interval rezonabil
la nivelul unor esantioane reprezentative de proiecte similare in spatiul european si implementate cu
succes din surse publice.

Proiectul nu este generator de venituri nete, conform definitiilor incluse la Art 62 (1) gi (7)(b) din
Regulamentul (UE) NR. 1303/2013 si in Ordinul MADR nr. 2212/2015, Art 6 (24) si (25):

»24. proiecte generatoare de venituri nete - acele proiecte de realizare a unor investitiifactivitdti
care ulterior finalizérii lor genereazd venituri nete;

25. venituri nete - intrdrile de numerar plétite direct de utilizatori beneficiarilor schemei pentru
bunurile sau serviciile din cadrul operatiunii, cum ar fi taxele suportate direct de utilizatori pentru
utilizarea infrastructurii, vinzarea sauv inchirierea de terenuri sau clddiri ori pldtile pentru servicii,
minus eventualele costuri de functionare §i de inlocuire a echipamentelor cu duratd scurtd de
viafd, suportate pe parcursul perioadei corespunzdtoare; economiile la costurile de functionare
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generate de operatiunea In cauzd se trateazd drept venituri nete, cu exceptia cazului in care sunt
compensate de o reducere egaldi a subventiilor de functionare®

Evolutia prezumata a veniturilor si a costurilor de operare si intretinere
Aceste categorii de costuri de operare sunt estimate in cele dova variante:

o varianta fara proiect (situatia existenta);
e varianta cu proiect {varianta rezultata ca urmare a implementarii investitiei propuse in
proiectul de fata).

Conform regulilor de elaborare a analizei financiare, in aceasta vor fi luate in calcul numai valorile
incrementale ale costurilor de operare, respectiv diferenta dintre varianta cu proiect si varianta fara
proiect.

Astfel, dupa estimarile in cele 2 variante, vor fi prezentate si estimarile in varianta incrementala, care
vor reprezenta date de intrare pentru anallza financiara.

In ambele variante, previziunlle de costuri se vor face pentru o perioada de referinta de 25 de ani de
analiza, care includ perioada de implementare a Investitiei (4 ani).

Profitabilitatea financiara a investitiei

Modelul de analiza financiara a proiectului va analiza cash-flow-ul financiar conselldat si incremental
generat de proiect, pe baza estimarilor costurilor investitionale, a costurilor cu intretinerea, generate
de implementarea prolectului, evaluate pe intreaga perioada de analiza, precum si a veniturilor
financiare generate.

Indicatorii utilizati pentru analiza financiard sunt:

o Valoarea Neta Actualizata Financiar3 a proiectului;

o Rata intema3 de Rentabilitate Financiara a proiectului;
o Raportul Beneficiv - Cost; si

o Fuxul de Numerar Cumulat.

Valoarea Net} Actualizat¥ Financiard (VNAF) reprezint3 valoarea care rezultd deducind valoarea
actualizatd a costurilor previzionate ale unei investitii din valoarea actualizatd a beneficiilor
previzionate.

Rata Internd de Rentabilitate Financiard (RIRF) reprezint3 rata de actualizare la care un flux de
costuri §i beneficii exprimate in unit8i monetare are valoarea actualizatd zero. Rata intem3 de
rentabilitate este comparatd cu rate de referint8 pentru a evalua performanta proiectului propus.

Raportul Beneficiu-Cost (R B/C) evidentiazi masura in care beneficiile proiectului acoper3 costurile
acestuia. In cazul cénd acest raport are valori subunitare, proiectul nu genereazi suficiente beneficii
$i are nevoie de finantare (suplimentara).

Fluxul de numerar cumulat reprezinta totalul monetar al rezultatelor de trezorerie anuale pe intreg
orizontul de timp analizat.

Calculele pentru profitabilitatea financiard a investitiel totale sunt prezentate in tabelele urmatoare,
pentru ambele solutii tehnice considerate.

Calculul Ratei interne de Rentabilitate Financiare a Investitiei Totale (lei, cu TVA, preturi
constante 2019) - Scenariul a

. . )
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Costur de

Anul de| Anul de Cost da Valoarea Fhix de

ansliza | operare|  Tntretl Venituri Tesid | onstructie | rexidusis m numerar net “"mh“:t
2019 ] 639,385 535.385 ) 0 -639.385 +539.385
2020 ] 3.836.310 3.836.310 ) -3,836.310 -3.68B.760
2021 0 3.636.310 3.836.310 ) -3,836.310 -3.545.884
2022 )] 4.475.695 4,475,695 } -4.475.695 =3.978.877
2023 ] 0 153.452 0 452 -153.452 -131.172
2024 F. [1] 53452 [1] 153.452 =153.452 -126.127
2025 |3 0 53,452 0 (53452 | 153452 [ -121.276 ]
2026 4 o 153.452 0 '] 153.452 =153.452 -116.621

| 2027 £ 0 153.452 1) 0 153,452 ~153,452 -112.126
2028 £ ] 153.452 1] s] 153.452 ~153.452 -107.814
2028 7 1] 153.452 1) 153,452 =153,452 -103.667
2030 8 [ 153.452 [1] *] 153.452 =153.452 +55.680

2031 0 53,452 0 o 153452 | -153.452 | -95.646
2032 10 | 153,452 [1] 0 153452 -153.452 +52.160
2033 D 53.452 0 ] 153.452 =153.452 -B8.615
2034 |13 0 ] 153,452 ) 0 153452 | 153452 | _-85.207
7035 3 0 153.452 0 0 153.452 153452 -81.929

203 |14 D 153452 345 | 15345 | 7e7me
2037 3 153452 1 ) 153.452 -153,452 ~75.748
2038 3 153.452 0 ] 153.452 =153.452 -72.835
2039 7 153.452 ) 153.452 -153.452 «70.034
2040 ] 0 153.452 A52 -153.452 -657.340
2041 C] 0 0 53.452 0 153,452 ~153.452 -64.750
20432 20 4] 0 153.452 0 153,452 =153.452 -62.260

2043 21 0 [1] =3.043.473 -3,196.825 153,452 3.043.473 1.187.324

Rata Interna de Rentsbilitate Financiarf » Investitiel Totale (RIRF/C)  -8,76%
Valoarena Neta Actualizets Financiarl a Investitiel Totale (VANF/C) -12.520.555
Raportul Baneficil / Cost al Capitaiulul (B/C C) 0,00

Calculul Ratei interne de Rentabilitate Financiare a investitiei Totale (lei, cv TVA, preturi
constante 2019) - Scenariul 2

e e e e A
o ; g T 3 —j%%
e : 3 1ﬁ? ;‘;;tlim i e x :3.213;::;
0 T — T T teen T imdss
2024 | 2 0 0 0 [ - -104.285
N ===
B 0 0 Lt 0 0 135500 ﬁ._a%_
ﬁh_ﬁ g D ﬂ 9 0 gﬁ :m‘ ”ﬁ
e SUEE S
| 2034 i:! : 0 % g 3 26878 :_m_ ;
L2035 | 13 0 1 0 ] 126678 | -

i — ] — VT

2037 B ; ' Y - 0 126.678 :ﬂ %‘f‘:
e e e
e e e Ses s
ﬁ 21 0 251601 [0 | M“‘m—m:ﬁ__{

Rata Interna de Rentabilitate Financiors » Investitia) Totale (RIRF/C)  -8,76%
Valoaren Neta Actualizath FinenclarS a Investitiel Totole (VANF/C) :10.352.313
Reportul Benefidll / Cost 8l Capitatulul (B/CC) 0,00

in ambele scenarii RIRF/C se situeaza sub pragul de rentabilitate de 5%. Acest lucru arata ca
rentabilitatea financiara a capitalului investit este negativa; analiza financiara demonstreaza
necesitatea acordarii finantarii publice comunitare, care sa sustina obtinerea unui cash-flow pozitiv
al proiectului.

Conform metodologiei in vigoare vizand fundamentarea proiectelor de investitii de acest tip, sunt
intrunite conditiile pentru a sustine necesitatea finantarii comunitare.

b e . ]
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Pentru ca un prolect sa necesite interventie financiard din partea fondurilor publice cominitare, VANF
a investitiei trebuie sa fie negativa, iar RIRF a investitiei mai mica decat rata de actualizare (5%).
Valorile calculate pentru indicatorii financiari ai acestei investitii se conformeaza acestor regulj, ceea
ce inseamn3 cd prolectul are nevoie de finantare publica pentru a putea fi implementat.

Durabilitatea financiara a proiectului

Analiza sustenabilitatii financiare a investitiel evalueaza gradul in care proiectul va fi durabil, din
prisma fiuxurilor financiare anuale, dar si cumulate, de-a lungul perioadei de analiza. Fluxurile de
costuri corespund scenariului incremental ,Fara Proiect” — ,Cu Proiect”.

Durabilitatea financiara a capitalului investit (lei, cu TVA, preturi constante 2019) - Scenariul 1

Voniturl Totsl costurl Flux net de
Analis | openare| TTRARE | (slocatl) | Gramue | CoRELUe Investit |decperarasi| FROCnEtdR | ©pppgry,
oparare bogetare) Intretiners cumulst
09 £39.385 539355 639305 635,355
2020 3,836,310 2877333 | 959.076 | 3.836310 | 3.6363i0
—amy 3.636310 7233_| 959078 | 3836310 | 3.636310
202 4475695 0 66771 | 1.118.924 | 4 4475665 [ 0
203 1945 15452 153.452 1545
2024 | - 153452 153.452 53,452 153452
2025 153.452 153452 53,452 153.452
2026 | 153.452 153452 53 452 153.452
027 153452 | 153452 452 152
—ann 153.457 153452 452 153.45
| 2029 153,452 153452 53452 52
2030 153.452 153452 X 153,453
2031 153.452 153452 153,452 153452
202 15345 153.452 153,457
2033 153452 A 153,452 153.457
204 153.45 152.452 153,452 4
205 |1 15345 15345 153.452 153452
2036 | 14 153.452 15345 153452 15345 0
2037 | i 153.452 153452 153452 15345 0
2038 |16 153.452 153.452 153,452 153452
039 |17 153.452 153.452 153452 15345
2040 |18 153452 15345 153,452 153.452
4L | 19 153452 153.452 153.452 15345
204 | 20 153.452 15345 153452 153.45
2043 | 21 153.452 153452 153453 153.452

Durabilitatea financiara a capitalulvi investit (lei, cu TVA, preturi constante 2019) - Scenariul 2

ventturl Total costurl Flux net da
ks | vore| INTRAR | (sloatll | Grantur | SOTUINNS | ppging | anvestiie |deopersrest| PRXDAtdS | Copery,
bugstare) Intretinera cumulat
FIT) 850 5 8560 | see0 | seen
202 3.47.959 78985 | 792590 | 3471959 | 317195
2021 217195 378969 | 792990 _|_ 3171959 | 317195
2022 2700518 — 1" a7maed | ss s "37u0618 | 3700618 -
203 py) 126.678 TR%
2020 | 26678 | 136679 126678 12507
[ 2025 | 126.678 126.878 126678 126.578
2026 1 26678 __| 136678 36 678 126,578
207 | 126670 | 12878 VA) 25879
3038 166 | 126408 126,676
2070 126678 126.878
2030 126879 | 12687 126978 126,678
201 126578 878 126578 126678
200 {30 [ 168 | 136878 125,878 1267
2033 26,578 126.678°
2034 12 26678 | 12678 36,878 126678
2035 {13 26578 26578 126,678 25870
2036 |14 26678 | 136070 V10 v I W Y 7,
203 {15 |67 | 1368 126,67 26878
20367 12660 | 18878 125570 26.878
0% (17 | 136678 | 16470 125579 (2667
2040 (18128808 | 126670 S Y 1 M0 I O 1 7 —
200 719 [ 1260 | 126078 126 578 126678
204220 [ 136808 | 136878 136.578 12667
2o (a1 26878 | 138678 126578 126870

Fluxul cumulat de numerar este pozitiv in fiecare din anii prognozati, in conditiile in care costurile de
operare si intretinere vor fi acoperite prin alocari bugetare.
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4.7 Analiza economicd, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
economica: valoarea actualizatd nets, rata interna de rentabilitate si raportul

cost-beneficiu sau, dup3 caz, analiza cost-eficacitate

Principii generale de elaborare a analizei economice si documente relevante

Prin analiza economica se urmaregte estimarea impactulul si a contributiei proiectului la cresterea
economica la nivel regional si national.

Aceasta este realizatd din perspectiva intregii societati (municipiv, regiune sau tard), nu numai
punctul de vedere al proprietarului infrastructurii.

Analiza financiard este consideratd drept punct de pornire pentru realizarea analizei socio-
economice. In vederea determindrii indicatorilor socio-economici trebuie realizate anumite ajustari
pentru variabilele utilizate In cadrul analizei financiare.

Principiile i metodologiile care au stat la baza prezentei analize cost-beneficiu sunt in concordant
cu:

o ,Guidance on the Methodology for carrying out Cost-Benefit Analysis”, elaborat de Comisia
Europeand pentru perioad3 de programare 2014-2020;

Princlpalele recomandari privind analiza armonizata a proiectelor se referd la urmatoarele elemente:

o Elemente generale: tehnici de evaluare, transferul beneficiilor, tratarea impactului
necuantificabil, actualizare si transfer de capital, criterii de decizie, perioada de analizé a
proiectelor, evaluarea riscului viitor si a senzitivitatii, costul marginal al fondurilor publice,
tratarea efectelor socio-economice indirecte;

o Costuri de mediy;

o Costurile gi impactul indirect al investitiei de capital (inclusiv costurile de capital pentru
implementarea proiectului, costurile de intretinere, operare si administrare, valoarea reziduald).

Rata de actualizare pentru actualizarea costurilor si beneficiilor in timp este de 5%, in conformitate
cv normele Europene asa cum sunt descrise in ‘Guide to cost-benefit analysis of investment projects’
editat de “Evaluation Unit - DG Regional Policy”, Comisia Europeana. Rata de actualizare de 5% este
valabila pentru ,tarile de coeziune”, Romania incadrandu-se in aceasta categorie.

Ipoteze de baza

Scopul principal al analizei economice este de a evalua daca beneficiile proiectulul depagesc costurile
acestuia §i dacd merltd sa fie promovat. Analiza este elaborata din perspectiva intregii socletéti nu
numai din punctul de vedere al beneficiarilor proiectului iar pentru a putea cuprinde intreaga varietate
de efecte economice, analiza include elemente cu valoare monetard directd, precum costurile de
constructii si intretinere i economiile din costurile de operare precum gi elemente férd valoare de
plata directd precum economia de timp si impactul de mediu.

Toate efectele ar trebui cuantificate financiar (adica primesc o valoare monetara) pentru a permite
realizarea unel compardri consistente a costurilor i beneficiilor in cadrul proiectului §i apoi sunt
adunate pentru a determina beneficille nete ale acestuia. Astfel, se poate determina daci
prolectuleste dezirabil si meritd sd fie implementat. Cu toate acestea, este important de acceptat
faptul cdnu toate efecteie proiectului pot fi cuantificate financiar, cu alte cuvinte nu tuturor efectele
socio-economice li se pot atribui o valoare monetara.

Anul 2019 este luat ca baza fiind anul intocmirii analizei cost-beneficiv. Prin urmare, toate costurile si
beneficiile sunt actualizate prin prisma preturilor reale din anul 2019.

Valoarea reziduala la sfarsitul perioadei de analiza a fost estimata la 25% din costul total de investitie,
pentru orice element care va fi realizat ca parte a lucrarilor de investitii.

e —
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Ca indicator de performanta a lucrarilor de modernizare, s-av folosit Valoarea Actualizata Neta
(beneficiile actualizate minus costurile actualizate) si Gradul de Rentabilitate (rata beneficiu/cost).
Acesta din urma exprima benefiiciile actualizate raportate la unitatea monetara de capital investit. In
final, rezultatele sunt exprimate sub forma Ratei Inteme de Rentabilitate: rata de scont pentru care
Valoarea Neta Actualizata ar fi zero.

Rata Interna de Rentabilitate Economica
Calculul Ratei Interne de Rentabilitate a Proiectului (EiRR) se bazeazi pe ipotezele:
o Toate beneficiile §i costurile incrementale sunt exprimate in preturi reale 2019, n Lej;

o EIRR este calculatd pentru o duratd de 25 ani a Proiectului. Aceasta include perioada de
constructie (anil o-), precum i perioada de exploatare, pana in anul 25;

o Viabilitatea economici a Proiectului se evalueaz prin compararea EiRR cu Costul Economic real
de Oportunitate al Capitalului (EOCC). Valoarea EOCC utilizat3 in analiza este 5%. Prin urmare,
Proiectul este considerat fezabil economic, daca EiRR este mai mare sau egal# cv 5%, conditie ce
corespunde cu obtinerea unui raport beneficii/costuri supraunitar.

Egalonarea Investitiei

o Egalonarea investitiei s-a presupus a se derula pe o perioada de trei ani, pentru anii de analiza o-
2, conform Calendarului Prolectului.

Beneficiile economice

Au fost considerate pentru analiza socio-economica, doar o parte din componentele monetare care
au influenta directa. Pentru determinarea acestor beneficii s-a aplicat acelasi concept de analiza
incrementala, respectiv se estimeaza beneficiile in cazul diferentei intre cazul “cu prolect” si “fara
prolect”.

Efectele sociale (pozitive) ale implementarii proiectului sunt multiple si se pot clasifica in doua
categorii:

In rezumat, etapele de realizare a analizei economice sunt:
1. Aplicarea corectiilor fiscale;
2, Monetizarea impacturilor {calculul beneficiilor);
3. Transformarea preturilor de piata in preturi contabile (preturi umbra); si
4. Calculul indicatorilor cheie de performantd economica
Figura urmatoare sintetizeaza etapele de realizare a analizei economice.

Etapele de realizare a analizej economice

[T e =
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iaxels Indirecte {de exemply TVA),

Paaul 1, Corectl] fiscale obigatile engajatoruiul In coea co Corectiile fiscale si
N 1 e ol gt transformarea preturilor de
Wemetle Somthie yynsloret ¥ o piata in preturi contabile
2 i Aplicarea corectiilor fiscale
Posul 2, Corectil pantru sxternalitat] Oual.'rllllum ] monetarizarea . e
=% qatamalitaifior Srolecht - panefel o Aplicarea corectiilor fiscale
R consta in deducerea cotei
: SRR e i R TVA de 1g% din cadrul
Pasul 3, Corectl) pentru transformarsa Utiizaren preturtior umbra calculul i j i i
Fuact 3. Cometh ponird Unelormaree (RS} Uitizna p % pontny caleuk) costurilor exprimate in valori
{proturi umbra) output-uriior, financiare.
: S MM s Transformarea preturilor de
Pasul 4. Calcutul Indicatorlior de Caiculit Indicsiorilor e performenta iatai i i
s (ERN o1 EHPY) st i perto piata in preturi contabile

— — s Pentru calculul factorilor de
conversie din preturi de piata
in preturi contabile se
utilizeazd adesea o tehnicd numit3 analiza semi-input-output {(SiO). Analiza SiO folosegte tabele de
intrdrl iegiri cu date la nivel national, recensdminte nationale, sondaje cu privire la cheltuielile
gospodariilor si alte surse la nivel national, cum ar fi date cu privire la tarifele vamale, cotatii §i
subventii. Aceasta analiza poate fi folosita si la calculul factorului de conversie standard.

Desi factorul de conversie standard se determind in mod normal prin calcularea factorilor de
conversie corespunzatori sectoarelor productive ale unei economii, se poate folosi si formula:

e (M+Xx)
unde, (M +Tm - Sm)+(X —Tx + Sx)

o FCS =factor de conversie standard;

o M=valoarea totald aimporturilor in preturi CiF la granita;

o X=valoarea totald a exporturilor in preturi FOB la granits;

o Tm=valoarea taxelor vamale totale aferente importurilor;

o Sm=valoarea totala a subventiilor pentru importuri;

o Tx=valoarea total3 a taxelor la export;

o Sx=valoarea totala a subventiilor pentru exporturi.

In calcularea pretului contabil (umbr3) al fortei de munci se aplics urmétoarea formula:
PCF = PPF x (1-u) X (2-t),unde:

o PCF = Pretul contabil al fortei de munca

o PPF = Pretul de piatd al fortei de munca

o u= Rataregionald a gomajului

o t=Rata platilor aferente asigurérilor sociale gi alte taxe conexe

In tabelul de mai jos se prezint3 factorii de conversie a preturilor de piats in preturi contabile, pe
categorii de costuri, pentru prolectele din Roménia, aga cum au fost definiti in cadrul Ghidului
National pentru Analiza Cost — Beneficiu ACiS-Jaspers.

1 Sursa: Analiza cost-beneficiu — concepte si practicd Anthony E. Boardman, David H. Greenberg, Aidan R. Vining, David L.
Weimer, Editura ARC, Editia a Ii-a, pagina 527.
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Factori de conversie de la preturi de piata in preturi contabile

Cetegorle do eost Foctor do Comentatiu
conversle

Arliccle care sa pol comerclaliza 1

Aticole cara nu se pot comercipliza 1 dack nu 54 justifica altfel

Forta de munca cafificats 1

Foria de munca necelificatd SWRF formula de caleut {1-u} x (1)

Achizilfa de teren 1 daca nu sa justifica altiel

Transferuri fnanciare 0

Sursa: .metodo, | /1 pag. 16

Ghidul Comisiei Europene pentru elaborarea Analizelor Cost-Beneficiv pentru proiectele de
infrastructura stabileste un factor de conversie de 0.6 de la valori financiare la valori economice
pentru forta de munca necalificata. (pag. 132, cap. 4.1.4). De asemenea, Ghidul sugereaza si o
compozitie a elementelor de cost pentru costul de intretinere si operare, respectiv pentru costul de
constructie, dupa cum urmeaza:

o Costul de intretinere si operare: 40% forta de munca necalificata, 8% forta de munca calificata,
45% materiale si utilaje, 796 energie.

o Costul de constructie: 37% forta de munca necalificata, 7% forta de munca calificata, 46%
materiale si utilaje, 10% energie.

in lipsa unor informatii specifice proiectului analizat (informatii detaliate cu privire la structura
costurilor antrepenorului general precum si a companiilor de constructie ce vor fi implicate in
activitatile de intretinere), se vor utiliza aceste data de intrare.

Avand in vedere acestea, factoril de conversie din preturi contabile in preturi umbra sunt:
o Pentru costul de intretinere si operare: 0,4x0,6+0,6x1=0,84

o Pentru costul de constructle: o,37x0,6+0,63x1=0,85.

— . . ]
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Calculul indicatorilor de performanta economica (Lei, preturi constante 2019} - Scenariula

Anulde| Anulde | Costde mﬁﬂm Veloarea [ | Baneficl Total  [Benefici Neta| BonSRC
unaliza | operare | constructie o) Operare raxiduzla economion Beneficll | neactusiizate actuslizate
3010 456,704 356704 B 456704 | 456.704
2020 2.740.223 2.740.222 0 3.740.223 | ~2.609.735
2021 2.740.222 0 3740.222 o 3740222 | -2.485462
2023 3.196.925 0 3.196.925 0 -3.196.925 | -2.761.624
2023 |3 0 108.315 0 108.319 200.000 | 1.200.000 | 1.091.681 | B9B.128
2024 | 3 0 108.31 0 108319 -200.000 | 1.200.000 | 1091681 | 855.360
3025 |3 0 108.31 108.320 200,000 | 1.200.000 | 1051680 | 814.628
2026 |4 0 108.31 3 108321 200.000 | 1.200.000 | 1.09i679 | 775836
2027 | & 0 108.335 3 108.322 200.000 | 1.200.000 | 1.091678 | 736.890
2028 | 0 108.31 y 108323 200.000 | 1.200.000 | 1091677 | 703.705
2000 |3 0 108.31 108.324 200.000 | 2.200.000 | 1.091.676 | 670.194
2030 |8 0 108.31 108325 200.000 | 1.200.000 | 1.091.675 | 638,280
2081 |9 ] 108.319 ; 108.326 200.000 | 1.200.000 | 1.001.674 | _607.885
2032 |10 3 108.3 108.337 200.000 | 1.200.000 | 1091673 | 578.837
2033 |11 108.3 108328 | 1.200.000 | 1.200.000 | 1.091.672 | 551.368
5054 |12 108.3 0 108.319 200.000 | 1.200.000 | _1.091.681 | 525.117
2038 |13 108,319 ] 108.319 200.000 | 1.200.000 | _1.091.68 500111
2036 | 14 108.3 108319 200.000 _|_1.200.000 | _1.091.68 476.207
2037 108.3 108319 200,000 | 1.200.000 | _1.051.68 453.616
7038 108.3 108310 | 1.200. 1,200,000 | 1.091.68 432.015
2020 |17 108.319 108.319 | 1.200.000 | 1.200.000 | _1.091.68 311443
2040 | 18 5 08.3 208319 | 1.200.000 | 1.200.000 | _1.091.68 351.850
2041 |19 5 108.3 ] 108.319 200,000 | 1.200.000 | 1.091.68 373.001

2042 | 20 o 1083 0 108.319 | 1.200.000 | 2.200.000 | 109168 355.420
2043 |21 g 08319 | 2.083518 | -2.175.199 | 1.200.000 | 1.200.000 | 3.375.199 | 1.046.541

Rata Interna de Rentabllitate Economica (EIRR) 9,55%
Valoarea Neta Actuslizath Economica (ENPY)  4.485.280
Raportul Beneficl] / Costirt (BCR) 1,51

Calculul indicatorilor de performanta economica (Lei, preturi constante 2019) - Scenarivl 2

Costde Bencficl |
Anul de| Anulde | Costde Valoares Beneficil Total | Beneficii Nete .
analiza | operare | constructie m rezidunia | TOURI COSRUTT | o mice | Benefidl | neactualizate aehl":l:au
g 377614 B 0 [
020 3 : ; 2
2021 2.265. 0 0 [
2.643 0 0 0
2083 | 1 ] §9.561 [] 200,000
o w— 800000
1] 89561 0
(2025 | 4 0 89561 | 800.000
2027 % 0 [T T " §20.000
2028 | ¢ 0 89561 |0 £00
0 T —$00.000—
200 & | 0 T 800.000
2031 | @ 0 89.561 ) §00.000
2032 | 10 0 89.56 0 | 800,000 |
i1 0 56 o 800,000
12 0 0 800000 _
3 ) 0 §00,000
1 Te9561 | 0 809,000
] 1[0 800000 |
€ 7 89.561 0 89.561
89.561 800.000 | 800 3
8 ) 89,561 g 89.561 BOD.OCC | 800.000 710439 | _ 255.007
1 0| euss 9 69,561 | 800,000 | 900.000 | 710439 | 242863 _
! P A e T 0| 89.561 800.000 | 800.000 231.208
21 0 | 89.561 |-1.886.071| -1.798.509 | 800.000 |  800.000 z.m% 805,714

Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR)  7,04%
Valoarea Neta Actualizats Economica (ENPV)  1.579.987
Raportul Beneficl / Costur (BCR) 1,22
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Analiza economicé a prolectului arata oportunitatea investitiei in ambele solutii tehnice proiectate,
ENPV fiind pozitiv, dar si efectul benefic al acesteia asupra economiei locale, superior costurilor
economice §i sociale pe care acesta le implicd, raportul beneficii/cost fiind mai mare decdt 1. Totusi,
scenarivl 1 prezinta indicatori de rentabilitate superiori (EiRR=9, 55%, fata de EiRR=7,04% in scenariu!
2}, datorita diferentei de beneficii economice induse.

Tn ceea ce privegte rata intem& de rentabilitate economici a proiectului, aceasta este de g,55% in
Scenariul recomandat 1, valoare superioara ratei de actualizare social¥ de 5%. Acest lucru reflectd
rentabilitatea din punct de vedere economic a investitiei.

Efectele pozitive asupra utilizatorilor si asupra societatil, in general, sunt evidente ceea ce conduce la
concluzia ca proiectul merita promovat.

Conditiile impuse celor trei indicatori economici pentru ca un prolect 3 fie viabil economic sunt:
o ENPV s fie pozitiv;

o EiRR s& fie mai mare sau egal3 cu rata soclald de actualizare (5%);

o BCR sa fie mai mare decata.

Principalii indicatori ai analizei economice - scenariul recomandat

Principalii parametri si indicatori

Rata sociald de actualizare (36) 5%

Rata interna de rentabilitate economice (EIRR) 9,55%

Valoare actualizata neta economica (ENPV) (lei) | 4.485.289

Raporturi beneficii-costuri (BCR) 1,51

Analizénd valorile indicatorilor economici rezultd c& proiectul este viabil din punct de vedere
economic. Indicatorii economici au valori bune datoritd beneficiilor economice generate de
implementarea proiectului.

4.8 Analiza de senzitivitate

Metodologie

Exista trei metode principale pentru efectuarea unei analize de risc / incertitudine, si anume analiza
de senzitivitate (analiza scenarivlui ,ce se intdmpla daca”), valori de comutare si analiza probabilitatii
riscului.

O analiza de senzitivitate este considerata cea mai simpla forma de analiza de risc { incertitudine si
este probabil cel mai frecvent aplicata in conducerea analizei de risc/ incertitudine. Ea implica
stabilirea de scenarii ,ce se intdmpla daca” pentru a refiecta modificarile valorilor variabilelor si
parametrilor ,critici” ale modelului.

Ghidul CE defineste variabilele / parametrii ,critici” ca fiind ,cele ale caror variatii, pozitive sau
negative, comparate cu valorile utilizate drept estimarea cea maibuna in cazul cel mai bun, au cel mai
mare efect asupra ratei inteme de rentabilitate RiR sau asupra valorii nete actuale VNA si astfel
determina cele mai semnificative schimbari ale acestor parametri.

Pentru fiecare scenariu ,ce se intdmpla daca” indicatorii de apreciere a rentabilitatii sunt recalcuiati.

Scopul analizei de senzitivitate este de a determina variabilele sau parametrii critici ai modelului, ale
caror variatii, in sens pozitiv sau in sens negativ, comparativ cu valorile folosite pentru cazul optimal,
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conduc |a cele mai semnificative variatii asupra principalilor indicatori ai rentabilitatii, respectiv RIR si
VNP; cu alte cuvinte influenteaza in cea mai mare masura acesti indicatori.

Criteriul de distingere a acestor variabile cheie variaza conform specificului proiectului analizat si
trebuie determinat cu mare acuratete.

Avénd in vedere faptul c& proiectul nu este generator de venituri $i, prin urmare, indicatorii de
rentabilitate financiard sunt defavorabili, analiza de risc §i senzitivitate va fi realizatd doar pentru
indicatorii de rentabilitate economica ai investitiei.

ldentificarea variabilelor critice

Pentru distingerea variabilelor critice, Ghidul CE recomanda un criteriu general, dupa cum urmeaza:
«Drept criteriv general, recomandam sa se ia in considerare acei parametri pentru care o variatie
(pozitiva sau negativa) de 1% da nastere unei variatii corespunzatoare de 19 a RIR sau de 596 in
valoarea de baza a VNA.” (Ghidul analizei costuri-beneficii in proiectele de investitie {Fondul
structural-ERDF, Fondul de coeziune si iSPA). Unitatea de evaluare, Politica regionala DG, Comisia
Europeana. P.38). In analiza de fata se va considera 1% ca valoare de prag atat pentru valoarea
actualizata neta, cat si pentru rata intema de rentabilitate economica.

In continuare, se va evalua gradul de variatie a acestor Indicatori [a variabilele de infiuenta. Pentru
fiecare categorie de venituri si cheltuiell se va considera o variatie de 19 si se vor calcula variatiile
corespunzatoare induse Indicatorilor de eficienta, in marime absoluta.

Pentru o variatie de 1% pentru fiecare din cele 3 variabile testate s-au obtinut variatiile corespondente
ale EIRR (Rata Intema de Rentabilitate) si EVNP (Valoare Neta Prezenta).

Rezultatele ca, pentru o variatie pozitiva a beneficiilor, indicatorli de eficienta ai investitie vor evolua
in acelasi sens, pe cand intre categoriile de costuri, pe de o parte si RiR si VNP, pe de alta parte, exlsta
o relatie de inversa proportionalitate. Avand in vedere acestea, putem concluzlona asupra faptului ca
toate variabilele sunt critice.

Determinarea valorilor de comutare

In continuare, vor fi determinate valorile de prag (variatiile pentru care rentabilitatea investitiei
devine nula), pentru toate cele 3 variabile de influenta, considerand variatil in sens negativ (scaderi
pentru beneficii si cresteri pentru costuri) de 20%, fata de 1% (variatia aplicata pentru selectarea
variabilelor critice). Asadar, valorile de comutare (de prag) reprezinta variatiile variabilelor de
influenta care conduc la obtinerea unui ENPV nul sau a unei EiRR egala cu rata de actualizare de 59.

Variabila de infiuenta cu cea mai mare importanta in determinarea rentabilitatii socio-economice a
investitiei este cea care are valoarea de prag cea mai mare.

Valarile de comutare vor fi determinate pentru toate variabilele de influenta si nu numai pentru cele
critice.

Conform acestor rezultatele, beneficiile economice din reducerea duratelor de parcurs este variabila
care influenteaza in cea mai mare masura rentabilitatea economica a investitiei. Daca aceasta scade
¢u mai mult de 319, rata intema de rentabilitate se va reduce sub rata de actualizare iar valoarea
neta prezenta va deveni negativa: cu alte cuvinte, investitia nu va mai fi rentabila din perspectiva
economica.

Analiza de riscuri, mdsuri de prevenire/diminuare a riscurilor

4.9

Analiza de risc cuprinde urmétoarele etape principale:
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1. identificarea riscurilor. identificarea riscurilor se va realiza in cadrul sedintelor lunare de progres
de cétre membrii echipei de proiect. ldentificarea riscurilor trebuie s& includa riscuri care pot aparea
pe parcursul intregului prolect: financiare, tehnice, organizationale, cu privire la resursele umane
implicate, precum si riscuri externe (politice, de mediv, legislative). identificarea riscurilor trebuie
actualizata la fiecare gedinta lunara.

2. Evaluarea probabilitatii de aparitie a riscului, Riscurile identificate vor fi caracterizate in functie
de probabilitatea lor de aparitie si impactul acestora asupra proiectului.

3. Identificarea masurilor de reducere sau evitare a riscurilor

Tn prezenta analiz3 de risc se propune determinarea calitativa a factorilor ce pot provoca modificéri
semnificative ale variabilelor ¢ritice identificate astfel incét indicatorli proiectului s3 sufere modificari
majore.

Pentru analiza proiectului de investitii s-au luat in considerare riscurile ce pot apérea atit in perioada
de implementare a proiectulvi, cat $iin perioada de exploatare a obiectivului de Investitie.

Probabilitati

de aparitie R

Risc

Riscuri tehnice

- prevederea in contractul de proiectare a garantiei de
bund executie a proiectulvi tehnic, garantie care va fi
retinuta in cazul unei solutii tehnice
necorespunzitoare;

Scazut - asistenta tehnica din partea proiectantului pe
perioada de executie a proiectului;

- acoperirea cheltvielilor cu noua solutie tehnica

din sumele cuprinse la cheltuvielile diverse si
neprevazute.

- prevederea in caietul de sarcinl a unor cerinte care si
asigure performanta tehnica si financiara a firmei
contractante (personal suficient, lucrarile similare

Potential de modificare
ale solutiei tehnice

Intérziere a lucrérilor

datorité alocirllor Scazut realizate etc.)
it T impunerea unor clauze contractuale preventive in
GG oS L contractul de lucrari: penalizari, garantli de buna
executie ete.

e - stipularea de garantil de buna executie i
contractuale unor < RS

Scazut penalitati in contractele comerciale incheiate cu
contractant!/ societiti contractante
subcontractanti ’
Riscuri organizatorice

Neasumarea unor
sarcini i responsabilitati | Scazut
in cadrul consiliului local

- stabilirea responsabilitatilor echipei de proiect de
catre reprezentantul legal;

-stabilirea responsabilitatilor membrilor echipei de
proiect prin realizarea unor fise de post;

:ii?:imia:: z::;bili tati - numirea in echipa de proiect a unor persoane cu
A 7 resp Scdzut experientd in implementarea unor proiecte
in cadrul echipei de similare:
rolect . e e 5
P - motivarea personalului cuprins in echipa de
prolect.

Riscuri financiare si economice
Capacitatea insuficientd
de finantare i
cofinantare

la timp a investitiei

- prevederea in contractul de proiectare a garantiei de
Scazut buni executle a proiectului tehnic, garantie care va fi
retinuta fn cazul unei solutii tehnice necorespunzatoare
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Probabilitati

de aparitie

ERT

- realizarea bugetului in functie de preturile existente

pe piat3;

nou mandat i lipsa de
implicare a persoanelor
nou alese in Implicarea
proiectului

Cregtereainflaiel il -cheltuielile generate de cresterea inflatiel vor fi
suportate de cdtre beneficiar din bugetul propriv.

Riscuri externe '

Riscuri de mediu -

::rrrl‘diz?:et:;clima ¥ Scdzut - alegerea unor solutii de executie care sé cont cu

B efa?; orabile efectusrii prioritate de conditiile climatice

unor categorii de lucrdri

Riscuri politice -

schimbarea conducerii

Ez::lluiu‘:r::ecale;? unui - proiectul devine obligatie contractuald din momentul

P Scazut semndrii contractului. Nerespectarea acestuia este

sanctionatd conform legii.

Nu au fost identificate riscuri majore care ar putea intrerupe realizarea proiectului. Planificarea
corectd a etapelor proiectului inc3 din faza de elaborare a acestuia, precum gl monitorizarea continu
pe parcursul implementdrii, asigurd evitarea riscurilor care pot influenta major proiectul.
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Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat{a)

5.1 Comparatia scenariilorfoptivnilor propuse, din punct de vedere tehnic,

economic, financiar, al sustenabilitdtii si riscurilor

Pornind de la obiectivele specifice ale proiectului de investitii, s-au analizat urmatoarele scenarii
tehnico-economice de implementare a investitiei in vederea determinarii variantei optime de
realizare a cerintelor identificate de catre solicitant:

Strada Scenariul 1 Scenarivl 2

Modei de statie Modei personalizat pentru fiecare statie, | Propune un tip unitar de statie,
in functie de importanta ampiasamentvivi | indifferent de ampiasament;

si a spativivi pubiic disponibii (gabarit de
iibera trecere a trotuareior, deschiderea | Nu se realizeazd iucrari in statie, doar
spatiuiuvi public); ampiasarea structurii statiei.

Varianta 1 presupune lucrari de
modemizare a spatiuivi aferent statiilor de

imbarcare.
Difarente majore
Statia FNC {capat) Modemizata sub forma unul terminal | Statie simpla, cv structura metalica si
pentru autobuze, cu structura metalica | faciiitati “smart city”
acoperitoare pentru 4 peroane de
asteptare;
Aerostar (retur) & structuri metalice pentru realizarea unui | Statie simpia, cu structura metalica si

acoperis; mobiiier urban; informarea | facilitati “smart city”
calatorilor se face printr-un totem digitai
= e e e =l
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" Strada

i Piata Centrala (retur)

Scenariul 1

3 peroie metaiice pentru realizarea unui
acoperis; mobiiler urban; informarea
calatorilor se face printr-un totem digitai

Scenariul 2

Statie simpla, cu structura metalica si
faciiitati "smart city”

Arena Mail Tur si Retur

4 structuri metalice pentru realizarea unui
acoperis; mobilier urban; informarea
calatorilor se face printr-o structura tip
statie “smart-city”

Statie simpia, cu structura metalica si
faciiitati *smart city”

Catedraia

3 pergole metalice pentru realizarea unui
acoperis; mobiiier urban; informarea
caiatoriior se face printr-un totem digitai

Statie simpia, cu structura metaiica si
faciiitati "smart city”

Statiile cu putin spatiu

Structuri de informare caiatori prin totem-

Statie simpla, cu structura metalica si

disponibii uri digitale facilitati “smart city”;
Acestea vor obtura cat de cat fluxuriie
de pietoni; dar au avantajul de a fl

structuri de adapost.

In concluzie, diferentele dintre cele doua scenarii constau in diferente de dotéri si mobilare a statiilor
de agteptare pentru pasageri precum §i in faptul ¢ Scenariul 1 presupune lucrari de modernizare a
spativlui aferent statiilor de imbarcare.

Comparatia financiara si economica a celor doua scenarii a fost facuta in capitolul anterior, rezultand
ca Scenariul 2 este mai avantajos din punct de vedere economic, in situatia in care Scenariul 2 are
inclusa si activitatea de amenajare i modernizare a spatiului aferent statiilor de transport public.

Astfel fiind, chiar daca economic si financiar, Scenariul 2 este mai avantajos, din punct de vedere
tehnic, Scenarivl 1 este superior.

Unele locatii din Scenariul 2 pot crea disfunctionalitdti si intreruperi pentru fluxul normal de pieton| si
de biciclisti, chiar daca pentru deservirea pasagerilor este o solutie optima.

Amplasarea de statli care s3 {ind cont §i de aspectul urban este mai avantajoas3 din punct de vedere
tehnlc, chlar dacé financiar costurile sunt mal mari.

Selectarea §i justificarea scenariului/foptiunii optim(e) recomandat(e)

5.2

Pentru toate cele de la punctul anterior, consideram ca se justifica selectarea implementarii
Scenariului 1.

5.3 Descrierea scenarivluifoptiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;

Nu este cazul, terenul pe care va fi amplasat intrequl proiect este in proprietatea municipiului Bacau,
conform documentelor de proprietate care se vor anexa prezentei documentatii tehnice.

b) asigurarea utilitdtilor necesare functiondrii obiectivului;
Sistemul, fn ansamblul sdv, utilizeaza exclusiv alimentarea cu energie electrici.

Aceasta se va asigura prin brangamente realizate de furnizorul local de energie electrics, la fiecare
locatie in parte. Tn cazul intersectiilor in care semaforizarea este deja functionals si care doar se

T e e S —— o ———— e
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modernizeaz3, se va avea in vedere utilizarea bransamentelor existente. De asemenea, se vor asigura
bransamentele necesare pentru Centrul de management al traficului, conform specificatiilor care vor
fi detaliate n Proiectul tehnic.

Necesarul de utilitdti pentru varianta propusé promovdrii
Necesarul de utliitati pentru varianta propusa este:

Alimentare cu energie electrica, 220Vac / soHz;

) solutia tehnicd, cuprinzénd descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrdri pentru investitia de
bazd, corelatd cu nivelul calitativ, tehnic gi de performanta ce rezultd din indicatorii
tehnico-economici propusi;

luti ctatd
Tn urma implementérii proiectului se vor asiugura urmitoarele facilititi:

-  asigurarea de addposturi impotriva intemperiilor pentru persoanele care asteapta in statii;

- asigurarea oferirii de informatii cu privire la programul de circulatie, la timpul de asteptare in
statii;

- cregterea gradului de siguranta pentru utilizatorii sistemului de transport public prin montarea ce
camere de supraveghere;

-  Asigurarea de puncte de transfer

- Asigurarea unei statii de capat functionale si moderne

- reducerea poluérii chimice si sonore;

Aceasta solutie a fost consideratd cea mai radicald din punct de vedere al lucririlor propuse si a
echipamentelor necesare, dar cea mai bun3 din punct de vedere functional si estetic.

Terenul necesar realizdrii lucrdrilor de semaforizare, insule denivelate, marcaje si indicatoare,
canalizatii necesare semaforizérii apartine domeniuvlui public al municipivlui Bacau.

In cadrul proiectului, nu se va interveni asupra retelelor de apd-canal, gaze, telecom, etc.
In cadrul proiectului se va interveni asupra trotuarelor insdl doar in zone unde existéi deja statie de
transport public.

Marcaje gi semnalizare

Scopul lucrdrilor de marcaj este de a asigura dirijarea traficului atét pe timp de zi cét §i pe timp de
noapte precum §i pentru presemnalizarea unor zone cu caracter special (statii de transport public).
Pentru imbunatatirea conditiilor de trafic si asigurarea sigurantei participantilor la trafic au fost
proiectate marcaje orizontale de tip termoplast insotite de semnalizare pe verticala.

Tn general a fost reféicut marcajul existent si inlocuirea acestuia cu cel de tip termoplast,
pastréndu-se tipul i pozitia lui pe suprafata de rulare, acolo unde exista precum gi executarea lui
pentruv amplasamentele unde nu exista.

Marcaje diverse reprezintd sdgetile pentru presemnalizarea directiilor de mers, a elementelor
verticale ale infrastructurilor aldturate drumului si ale altor zone cu caracter special.

° in cadrul proiectului au fost prevdzute marcaje pentru interzicerea stationdrii, cu vopsea galbend
pentru statii de autobuz, executate in zig zag.

Marcajele la statiile de autobuze se completeaza la capete cv inscriptia "BUS"

Marcajul rutier se va realiza cu materiale din produse termoplastice, cu grosime de 3000 microni care
au o durata de viat3 de minimum 2 ani.

- ________ ——— e ————
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Lucrarile de semnalizare verticala se vor face conform SR 1848-1/2014 §i constau in montarea
tablelor indicatoare dupd cum urmeaza:

o ndicatoare de avertizare;
e indicatoare de reglementare:
de prioritate;

de obligare

e indicatoare de interzicere sau restrictie;
* indicatoare de orientare;
o indicatoare de informare.
Stalpul de sustinere pentru indicatoarele rutiere, indiferent de inaltimea sa va fi previzut a se
executa dintr-o bucat3. Fundatiile care se executd pentru prinderea sistemelor de sustinere a
semnalizarii verticale vor fi executate la nivelul trotuarului.

indicatoarele rutiere sunt alcatuite din panouri din otel sau aluminiu, protejate impotriva
coroziunii, pe fata carora se aplica folie retro-reflectorizanti.

Reglementarea circulatiei va fi intocmité conform standardelor si normativelor in vigoare, avindu-
se in vedere fluidizarea circulatiei printr-o semnalizare §i o presemnalizare corespunzitoare.

d) probe tehnologice gl teste.
Nu aste cazul.

5.4 Principalii indicatori tehnico-ecanomici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea total3 a obiectului de investitii, exprimati in
lei, cu TVA s, respectiv, fird TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general;

Valoarea totala a investitiei:

12,787,700.37 lei inclusiv TVA, echivalent 2,795,492.39 euro, (la curs 1 euro = 4.5744 lei, conform
Ghid Solicitant POR axa 4.1)

din care C+M, 3,424,635.24 lei inclusiv TVA echivalent 746,466.26 euro

b} indicatori minimall, respectiv indicatori de performants - elemente fizice/capacitsti fizice care si
indice atingerea tintel obiectivulul de investitii - si, dup3 caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Statii de autobuz “inteligente” (bucati) 25 buc,

Amenajare statie autobuz GPDue (bucati) 3 buc.

Amenajare statie autobuz Foglia (bucati) 2 buc.

Panouri de informare cildtori (Passenger Information System) (bucati) 14 buc.

Peroane de asteptare (bucati) 5 buc.

Suprafata trotuare modernizate {metri patrati) 2,393.55 Mp.
Suprafata spatii verzi (metri patrati) 330 Mp.

L a——_______________ .-
Modernizarea statiilor de transport public in Municipiul Backu Pagina 137

14



Statia de capat FNC

Suprafata Construita 331mp
Suprafata Desfasurata 331mp
Suprafata Circulatii Auto + Pietonale 1,265 mp
Suprafata Spatii Verzi 224.56 mp
Nr. Constructii Pe Teren 1

Nr. Percane (bucati) sbuc.

Principalii indicatori ai analizei economice ~ scenarivl recomandat

Principalii parametri si indicatori

Rata sociald de actvalizare (36) 5%
Rata interna de rentabilitate economice (EIRR) 9,55%
Valoare actualizata neta economica (ENPV) (lei) 4.485.289
Raporturi beneficii-costuri (BCR) 1,51

d) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul gi tinta fiecdrui obiectiv de investitii;

In urma implementarii proiectului de investitie, se vor obtine urmatorii indicatori de rezultat,
conform specificului si obiectivelor proiectului de investitie:

Cresterea numarului de biciclisti cu cel putin 5% la nivelul primului an de dupd finalizarea
implementérii proiectului (2022), respectiv la nivelul ultimului an al perioadei de durabilltate a
contractului de finantare (2027)
Cresterea numarului de pietoni cu cel putin 5% la nivelul primului an de dupa finalizarea
implementarii prolectului (2022), respectlv la nivelul ultimului an al perloadel de durabilltate a
contractului de finantare (2027)

Cresterea numarului de pasageri transport public cel putin 5% la nivelul primului an de dupé
finalizarea implementarii proiectului (estimat 2022), respectiv la nivelul ultimului an al pericadei de
durabilitate a contractului de finantare {(estimat 2027)

Reducerea traficului de autoturisme personal cu cel putin 3% la nivelul primului an de dupa finalizarea
implementarii proiectului (2022), respectiv la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a
contractului de finantare (estimat 2027)

Reducerea cantitatii de emisii GES cu cel putin 3% la nivelul primului an de dupé finalizarea
implementdrii proiectului (2022), respectiv la nivelul ultimului an al perioadei de durabilitate a
contractului de finantare (estimat 2027)

e)  d) durata estimata de executie a obiectivulvi de investitii, exprimata in luni.
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Durata de realizare este exprimata in luni efective de lucru si cuprinde atat perioada de pregatire a
executiei (AP -~ activitati pregatitioare), cat si principalele etape de executie a lucrarii. Durata totala
de realizare a proiectului este de 24 luni (2 ani). Durata activitatilor pregatitoare este de 11 luni,
cuprinzand realizarea proiectului tehnic, obtinerea autorizatiei de construire si derularea pracedurilor
de achizitie pentru executia de lucrari si alte servicii conexe {ex: supervizarea lucrarilor). Durata de
executie este de 12 |uni.

Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile

specifice functivnii preconizate din punctul de vedere al asiguririi tuturor

cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere
al propunerilor tehnice

in ceea ce priveste singurul element ce priveste o constructie, respectiv structura metalics cu acoperis
din sticld securizat3, fara inchideri exterioare, localizats in Statia FNC Tur, (statie de capit) acesta
trebuie s fie conformat cu reglementérile specific functiunii, respectiv:

Cerinta «A» Rezistenta si stabilitate

Conform prevederilor din subcapitolul 3.2.

Cerinta «B» Siguranta in exploatare

Accesul In statie se face la cota trotuarului. Se vor utiliza pardoseli antiderapante si finisaje lise i fir#
colturi contondente. Se va asigura un iluminat corespunzitor.

instalatia electric3 este proiectatd astfel incit s3 se evite pericolul de electrocutare , conform
prevederilor Normativului I7.

Instalatiile utilitare sunt proiectate conform reglementdrilor tehnice specifice si nu afecteazs
clreulatia libera a utilizatortlor.

Mésuri impotriva efractiei:

Nu este cazul, se vor folosl materiale si sisteme anti vandalism.

Cerinta «C» Securitatea la incendiu,

Gradul de rezistenta la foc

in conformitate cu prevederile tabelului 2.1.9. / cap. 2 din P 118-2015 -NORMATIV PRIVIND
SECURITATEA LA INCENDIU A CONSTRUCTIILOR , combustibilitatea si clasa de inflamabilitate a
materialelor din componenta elementelor de constructie care sunt luate in conslderare prin criteriile
de clasificare sunt corespunzatoare cerintelor din tabel pentru incadrarea in gradul lil de rezistenta la
foc.

Avénd in vedere cd este statie de autobuz amplasat3 in aer liber, in conformitate cu HG 571/2016
privind “Aprobarea categoriilor de constructii §i amenajéri care se supun avizérii sifsau autorizarii
privind securitatea la incendiu” nu este nevoie de scenariu de securitate la incendiu.

Protectia la foc fata de vecinatati.

Protectia la foc fata de vecinatati se realizeaza prin utilizarea unor materiale de constructie si finisaje
incombustibile sau greu combustibile. Amplasarea cladirii proiectate la distante suficient de mari fata
de cladirile invecinate, care sa asigure limitarea propagarii focului de la o cladire Ia alta in cazul
izbucnirii unui incendiu.

Riscuri de incendiu
Statla de autobuz nu adaposteste activitate cu risc mare de incendiu.

Céi de evacvare in caz de incendiv

Nu este cazul fiind amplasate in aer liber.

Prin proiect se stabileste capacitatea maxima simultand de 30 de persoane pe peroane, in asteptarea
mijlocului de transport.

Cerinta «Dn» lgiena, sanatate si mediv
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Fuctiunile propuse nu genereaza noxe, emisii de gaze sau aiti factori de poluare. Se asigura ventilarea
tuturor spatiilor. Se vor asiguratoate utilitatile necesare unui confort ridicat. Deseurile menajere vor
fi depozitate in spatii special amenajate, respective colectate si transportate la rampa de deseuri de
firme specializate. Prin propuneri s-a asigurat iluminarea naturala, artificiala si ventilarea naturala
necesara desfasurarii in conditii optime a activitatii.

Cerinta «E» - lzolarea termica si economia de energie.
Prin solutia adoptat3 se va asigura protectia elementelor metalice prin tratament anticoroziv. Se vor
dispune copertine care s3 asigure protecfie impotriva apelor meteorice.

Cerinta «F» Protectie la zgomot

Functiunea de statie de autobuz nu produce zgomote perturbatoare, nivelul de zgomot fiind cel
admis pentru astfel de constructii.

Instalatiile si echipamentele care urmeazd a se integra statiei de autobuz sunt silenticase si se
incadreaza in nivelul de zgomot admis pentru astfel de echipamente.

Pe timpul executiei lucrérilor antreprenorul va asigura respectarea normelor de protectie a muncii i
a prevederilor normativului de prevenire si stingere a incendiilor pe timpul executdrii lucrdrilor de
constructii §i instalatii aferente acestora, indicativ C300/1994.

Reglementiri

Prezenta documentatie respectd Normativele in vigoare §i respectd prevederile si cerintele
beneficiarului. Se va asigura pe toatd perioada de functionare un sistem de mentenants, cu verificdri
periodice normale o datd la 6 lunl, exceptionale dupad fenomene naturale sav alte evenimente
deosebite, si anumite elemente se vor supune inspectiilor periodice anvale.

5.6 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei

financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul
de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat,
fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

Valoarea totala a investitiei, cu TVA, este de 12,787,700.37 lei, suma ce va fi suportata din fonduri
europene nerambursabile, Buget de Stat si bugetul local, atat pentru acoperirea contributiei proprii
de 2%, cat si a eventvalelor cheltuieli neeligibile.

Valoarea eligibila a proiectului este de 12,787,700.37 lei, cu TVA inclus, din care :

- Surse de finantare nerambursabile, in cuantum de 98% = 22,531,946.36 lei

- Contributie proprie de la bugetul local 2% = 255,754.01 lei.

Valoarea neeliglbila a prolectului este de o.00 lei.

Valoarea contributiei totale a municipiului Bacdu la implementarea proiectului (eligibile + neeligibile)
=255,754.01 lei.

Sursele de finantare nerambursabila sunt reprezentate de Programul Operational Regional 2014-
2020, AXa 4.1 « REDUCEREA EMISIILOR DE CARBON TN MUNICIPIILE RESEDINTA DE JUDET PRIN
INVESTITil BAZATE PE PLANURILE DE MOBILITATE URBANA DURABILA ».




Urbanism, acorduri i avize conforme

6.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Pentru realizarea investitiei, a fost emis Certificatul de Urbanism numarul 894/20.11.2018.
Certificatul de urbanism a fost emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire.

Certificatul de urbanism urmeaza sa fie atasat prezentei documentatii.

6.2 Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de
tege

Se ataseaza extrasele de carte funciara aferente obiectelor de investitie din prezenta documentatie,
pentru toate imobilele afectate de interventil.

Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediuvlui,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de
tntegrare a prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-
ecanomica

In urma Clasarii Notificarii de catre APM Bacau s-a constat ca proiectul propus nu intra sub incidenta
Legii nr. 292/2018, privind evaluarea impactuiui anumitor proiecte publice si private asupra mediului.

Clasarea notific&rii a fost emisa in data de 15.01.2019, avénd numirul 15429/NA 3032/15.01.2019.
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6.4 Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Au fost solicitate avize conform Ceritificatului de urbanism. Avizele proprietarilor de utilitati vor fi
viterior anexate prezentei documentatii, in raport cu obtinerea acestora.

6.5 Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

in vederea realizarii proiectului a fost intocmit un studiv topografic, avand viza Oficiul de Cadastru i
Publicitate Imobiliard Bacau. Coordonatele punctelor au fost determinate in Sistem de Proiectie
Stereografic ag7o si sistemul national de referinta altimetric Marea Neagra 1975. Densitatea
puncteior de detaliu a fost aleasa conform cerintelor impuse de tipul lucrarii, avand in vedere scara
planului si tinand cont de accidentatia si sinuozitatea terenului. Au fost raportate puncte ce
caracterizeaza pozitia si forma detaliilor topografice.

6.6 Avize, acordurisistudii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului

de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

a) studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficients ridicata pentru
cregterea performantel energetice;

Nu este cazul.
b) studiu de trafic gi studiu de circulatie, dupd caz;

Studiul de Trafic a fost realizat in conformitate cu prevederile Anexei M a Ghidului Solicitantului
pentru Programul Operational Regional 2014-2020, Axa 4.1. Studiul de trafic este atasat prezentei
documentatii

c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheofogice;
Nu este cazul.

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

Nu este cazul.

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

Nu este cazul,

Modernizarea statiilor de transport public in Municipiul Bacsu Pagina 142



Implementarea investitie

7.2 Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

Municipiul Bacdu este municipiul resedint3 al judetului Bacdu, fiind si cel mai mare centru urban din
judet (populatia municipivlui reprezints 23,4 % din numérul total de locuitori ai judetulul®). Tn plus,
acest municipiu cu o suprafatd de peste 41 de km?, ce se afld sitvat fn nord — estul tarii, pe
coordonatele de 46° §i 35' latitudine nordica i 26° si 55' longitudine estica, este unul dintre cele mai
mari si importante orage din zona Moldovei.

Municipiul Bacau este incadrat conform Legil 351/ 2001 in réndul celor 112 localitadti urbane de rangul
| din Roménia, Avénd in vedere ca populatia sa a scdzut n ultimii ani sub 200,000 de locuitori, acesta
se fncadreaza in prezent in tipologia oragelor de rang |l sau conform nol distributii propuse in viitoarea
Lege privind reteaua de localltdt], in categoria a lli — a, poll reglonali secundari, municipii de
importanta regionald, cu o populatie de peste 100,000 loc.

Astfel, Municipiui Bacdu este un important centru urban la nivel judetean si regionai care contribuie
la dezvoltarea echilibratd a Regiunii Nord — Est prin rolul séu de pol de dezvoltare. Pe plan local,
atractivitatea municipiului a pornit de la accesibilitatea sa ridicata ca punct de intersectie a mai muitor
rute de interes natlonal, ins8 acest lucru a avut i dezavantajul de a trasforma Bac3ul intr-un orag de
tranazit, in care vizitatorii nu petrec foarte mult timp.

Dezvoltarea urbana integrata a municipivivi Bacéu a constituit un deziderat al administratiei publice
locale incepénd cu perioada de programare 2007 — 2013, rezultat din intelegerea necesitatii aborddrii
integrate in vederea cresterii competitivitatii economiei locale si intaririi pozitiei de centru regional,
valorific8nd statutul de Municipiu regedin{d de judet.

Cele gase obiective strategice formulate la nivelul municipiului Bacau au fost:

Pragent repuilat pe borg dateior de i Regens@indno Popudatiel si Locwnelor 2012
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1. Dezvoltarea gi consolidarea Bacdului ca nod logistic intermodal de important3 regionals si
nationald

2. Asigurarea infrastructurii de retele de utilitéti publice potrivit calitatii de nod logistic si pol de
dezvoltare regional a Bacdului

3. Regenerarea, dezvoltarea si consolidarea economiei bacauane, ca pol regionai si competitiv

4. Regenerarea, dezvoltarea gi promovarea valorilor culturale pentru cregterea méndriei locale si a
atagamentului comunit&tii locale fata de acestea

5. Alinierea standardelor privind mediul gi calitatea vietii urbane, la exigentele UE

6. Dezvoltarea rolului regional i national al Bacdului, ca pol metropolitan competitiv, inovativ si
sustenabil

Proiectele selectate si inaintate ca propunere spre finantare in cadrul PIDU au pus bazele unei
dezvoltdri integrate, durabile a municipivlui, atdt pentru imbun#tatirea calitétii vietii, pentru
dezvoltare locals, cét si pentru consolidarea rojurilor §i afirmarea municipiului prin contributii
semnificative in dezvoltarea regionald, nationald. Acestea au vizat domenil relevante pentru
dezvoltarea urban# sustenabild a municipiului: cadru construit, locuire, diverse functiuni urbane,
infrastructurd gi transport urban, retele de utilitsti si servicii publice, dezvoltare economici, aspecte
sociale, cregterea calitdtli mediului gi vietii urbane, patrimoniu construit §i natural, dezvoltarea
comunitatii, consolldarea rolului municipiului la nivel regional, etc.

7.2 Strategiade implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului
de investitii (in funi calendaristice), durata de executie, graficul de

implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

Durata de implementare a oblectivului de investitii: 24 de luni
Durata de executie: 22 de luni

Metodologla de implementare a activitatilor are in vedere actiuni de planificare, executie,
monitorizare activitati, buget, instrumente de monitorizare si control inclusiv stabilirea clara a
termenelor de desfasurare a activitatii, gestionare tehnico- financiara proiect, asumarea prealabila a
responsabililor pentru fiecare activitate. Astfel, metodologia de implementare ia in considerare
mobilizarea resurselor alocate pentru fiecare sarcinaobiectiv si realizarea acestora conform
specificatiilor si in intervalul de timp alocat; comunicarea permanenta cu factorii de decizie regional
si locali si a evolutiei in timpul implementarii proiectului;fumizarea permanenta de informatii pentru
implementarea prolectuiui; monitorizarea permanenta a indicatorilor si rezultatelor directe si
indirecte sl raportarea interna si externa, identificarea deviatiilor, a cauzelor si a actiunilor corective
necesare.

instrumentele utilizate de catre Echipa din cadrul primariei in monitorizarea proiectului vor fi fn
principal Bugetul proiectului, Graficul de realizare a investitiei i Analiza Riscurilor. Planul de
impiementare a proiectului se va revizui gi actualiza periodic, pornind de la concluziiie sedintelor de
progres.

Echipa de monitorizare va elabora rapoarte intermediare de progres tehnice si financiare si un raport
final. Strategia de monitorizare consta in folosirea metodologiei in cascada.

Avantajele acestel strategii sunt: actualizarea cv regularitate a planului de proiect; planificarea
etapelor si a modului de implementare inainte de inceperea activitatilor; metoda sistematica de

s —— ——————— _—_— —_ — _ — . _.
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urmarire a revizuirilor planului de proiect si 2 urmaririi evolutiei propunerii in timp, pana la terminarea
lucrarilor; definirea in rnod clar a livrabilelor care trebuie predate finantatorului, momente de
referinta in desfasurarea proiectului; implicarea totala in analiza si decizia punctelor critice din
desfasurarea proiectului;minimizarea riscurilor de proiect, analiza continua a factorilor de risc si
generarea unor variante pentru care se poate opta; controiul eficient al schimbarilor determinate de
derularea proiectului si managementul costurilor; facilitarea derularii proiectulvi fara perturbari in
desfasurarea normala a activitatii.

Componenta echipei de monitorizare este urmatoarea:

- coordonator de proiect: coordoneaza activitatile proiectului pentru atingerea obiectiveior si
rezultatelor pianificate, monitorizeaza planificarea actiunilor proiectuluvi pentru incadrarea in
graficele stabilite, urmareste respectarea cerintelor de implementare ale finantatorului, coordoneaza
realizarea evalvarii interne a proiectului cu prilejul sedinteior lunare de monitorizare, supervizeaza
raportarile de progres, certifica necesitatea si oportunitatea platilor in prolect; pastreaza si arhiveaza
documentatia aferenta proiectulyj, realizeaza corespondenta necesara derularii proiectului.

- responsabil tehnic: verifica documentatia de specialitate intocmita pentru atribuire executie lucrari,
colaboreaza cu proiectantul in vederea obtinerii autorizatiei de construire, evalueaza ofertele pentru
executia de lucrari si dirigentie de santier in cadrul comisiei de evaluare a ofertelor, monitorizeaza
lucrarile si informeaza coordonatorul de proiect a stadiului executlel acestora, fumizeaza date tehnice
pentru realizarea rapoartelor de progres;

- responsabil financiar: monitorizeaza efectuarea cheltuielilor conform bugetulul si inregistrarea
acestora in evidentele financiar contabile, coreland toate informatiile financiar contabile ale
profectului primite de la managerui de proiect; asigura respectarea regulilor flnanciare ale
finantatorului, furnizeaza datele relevante pentru realizarea rapoartelor financiare periodice (din
cadrul rapoartelor de progres), raspunde de virarea la termen sl in conditiile legii a taxelor si
impozitelor, raspunde de recuperarea TVA aferent cheltuielilor prolectului.

7.3 Strategia de exploatarefoperare si intretinere: etape, metode si rasurse

necesare

In decursul exploatarii lor, infrastructurile realizate prin proiect sunt in permanenta supuse influentei
unor factori care pot produce lent sau intr-un termen scurt vzura si degradarea acestora sau a
sistemului rutier, etc., principalii factori care actioneaza negativ fiind factorii climaterici si factorii
umani. Evaluarea starii tehnice a statiilor care sta la baza planificarii categoriilor de lucrari sau
activititl de Intretinere ce urmeaza a se realiza, se efectueaza la terminarea perioadei de iarna atunci
cand, urmare a ploii , lapovitei, ninsorii, degradarile sunt mult mai vizibile si permit inventarierea si
evaluarea lor.

Ca urmare a inventarierii naturii, calitatii si cantitatii defectiunilor se planifica, se stabilesc categoriile
si cantitatile lucrarilor necesare a se realiza .

La planificarea lucrarilor privind intretinerea si repararea infrastructuriior realizate, se va tine seama
de urmatoarele principii de baza:

(1) evitarea dispersarii fondurilor alocate,

(2) crearea unor legaturi continue intre diferite zone ale municipiului prin asigurarea unor trasee
continue

(3) acordarea prioritatil in planificarea lucrarilor pentru iocatiile mai importante din punct de vedere
economic si social,
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(4) acordarea prioritdtii in sensul executarii in prima urgenta a lucrérilor accidentale
(5) alegerea solutiilor optime de reparatii,
(6) respectarea normelor tehnice specifice fiecarei activitati inclusiv normele de protectia muncii.

Se va avea in vedere ca in cazul unui buget restrictiv strategia de executie a lucrarilor de
intretinere sa utilizeze strategia de tip curativ cand se executa lucrari punctuale, functie de
degradarile ce apar, asigurandu-se niveluri de serviciu scazute cu o suprafata de rulare foarte
eterogena, neexistand personal numeros avand in vedere volumul mare de lucrari de tip interventie
care av o productivitate si eficienta scazuta.

SISTEME DE PLANIFICARE a activitétilor de intretinere si reparatii

Pentru planificarea si prioritizarea lucrarilor de intretinere in vederea alocarii cu maxima eficienta
tehnica si economica a fondurilor se pot utiliza sistemele de administrare optimizata a drumurilor si
podurilor, sisteme care au la baza masuratori periodice ale starii tehnice a retelei de drumuri si
poduri.

Urmare a interpretarii datelor privind starea tehnica, gradul de murdérire si de vandalism asupra
constructiilor si dot3rilor si introducerii acestora Intr-un program special, se pot alege politicile si
strategiile de interventle, pericada optima de executie, priotizarea lucrarilor si nivelul de urgenta.

PROGRAMAREA lucrarilor

Programele anvale pentru lucrarile si serviciile de intretinere si reparatii acestora se vor stabili
in conformitate cu recomandérlle producétorilor/furnizorilor, a nomenclatorului privind jucrariie si
serviciile aferente drumurilor publice, in functie de resursele financiare estimate, durata normala de
functionarea a drumurilor publice si periodicitatea lucrarilor de intretinere si reparatii curente ia
drumurlle publice. Periodicitatea efectuarii lucrarilor de intretinere sireparatii se defineste ca fiind
intervalul de timp la care lucrarea respectiva se repeta pentru acelasi obiect , in interiorul ciclului de
reparatii capitale sau pe durata unui an calendaristic .

Lucrarile accidentale cauzate de calamitatile naturale se executa in prima urgenta pentru
redarea in circuit a infrastructurii , urmand ca documentatia tehnico-economica sa fie elaborata si
aprobata ulterior .

Elementele principale care determina periodicitatea efectuarii lucrarilor sunt :

a) marimea intensitatii traficului si structura acestuia in raport cu aparitia uzurii sau degradarea
lucrarilor;

b) tipuldelucrari asupra carvia seintervine cu lucrari de intretinere sau reparatii curente ;

c) calitatea materialelor folosite;

d) efectele iernii, efectele transporturilor grele, perioadele optime pentru executia unor lucrari;
e} frecventa aparitiei degradarilor datorita circulatiei rutiere si factorilor naturali.

f) acte de vandalism de intensitate mai mare fat3 de gradul de rezistent3 al infrastructurii.

Corelat cu identificarea starii tehnice, se va intocmi o strategie pentru situatia unui buget de
austeritate, precum si o strategie pentru situatia unui buget normal .

Totodata se va incerca o analiza in vederea atingerii obiectivelor strategice si identificare a
unor solutii de asigurare a resursejor financiare .

e L e ]
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7.4 Recomandiri privind asig.ura'r'é.a capacitatii manageriale si institutionale

Finalizarea proiectului de fat3, prin realizarea activitatilor prevdzute i indeplinirea obiectivelor
propuse, contribuie la dezvoltarea orasului si cresterea calitatii vietii locuitorilor zonei urbane Bacau,
prin dezvoltarea unui sistem de management al traficului accesibil pentru toate categoriile sociale,
echitabii si eficient economic.

Sustenabilitatea proiectului de investitii, dupa finalizarea acestuia, pe o perioada de incd cel putin 5
ani va fi asiguraté de:

* Sustenabilitatea financiara a proiectului

Sustenabilitatea financiard reprezintd capacitatea financiara a Municipivlui Bacau de a asigura
operarea §i mentenanta investitiei pentru o perioada de cel putin 5 ani dupa implementarea
proiectului de investitii.

Sustinerea financiars se va realiza prin alocarea de fonduri de la bugetul local si din veniturile proprii.
Proiectul nu este unul generator de venlturi in cazul asta, asistenta financiara fiind de 98%.

Primirea asistentei financiare nerambursabile de 98% din vaioarea cheltuielilor eligibile ale
proiectului va asigura acoperirea costurilor investitionale ale proiectului pe perioada celor 4 ani de
implementare.

Astfel, sprijinul financiar acordat din fonduri structurale va fi esential pentru ¢a Municipiul Bacau s&
implementeze proiectul §i va contribui la capacitatea financiard a acestuia de a realiza investitia.

* Sustenabilitatea din punctul de vedere al resurselor umane

Resursele umane alocate proiectului sunt suficiente atat din punct de vedere numeric cét $i din punct
de vedere al experientei. In situatia aparitlel fluctuatiei de personal, se va asigura infoculrea imediata
a personalului astfel incét s& nu apard probleme in administrarea investitiei.

Dupé incetarea finantarii, investitia va intra in perioada de operare, perioad3 in care prin aloc3rile de
resurse umane si financiare de cdtre Primérle se va asigura mentinereajconservarea rezultateior
obtinute in urma realiz&rii investitiilor propuse prin prezentul proiect.

Din punct de vedere operational si financiar sustenabilitatea proiectului va fi asigurata de catre
proprietar - Municipiul Bacau, functionarea pe termen lung fiind asigurata prin alocdri financiare
anuale din bugetele locale.

Astfel, in ceea ce priveste modul de autosustinere al proiectului din punct de vedere financiar dupé
incetarea finantarii, se vor aloca anval din bugetui local sumele necesare operdrii si mentinerii
investitiel pe toata durata de viatd a acestela. In vederea unor estimari corecte, costurile cu
mentenanta vor fi evaluate de personalul de specialitate care va asigura administrarea sistemului
pentru a fi vlterior prevazute in bugetul institutiei.

Tn cazul in care odatd cu implementarea sistemului va fi necesard suplimentarea numarului de
persoane pentru administrare sau operare, solicitantul va asigura personal suplimentar, asuméndu-si
asigurarea sustenabilitadtii proiectului din punct de vedere operational.

o . __— |
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Concluzil i recomandari

Solutia tehnic3 aleasa pentru realizarea investitiei a fost gandit pentru a asigura sustenabilitatea ei
pentru o perioada de minimum 5 ani.

Beneficiarul a decis alocarea de resurse tehnice necesare pentru desfagurarea optima a procesului de
realizare a investitiei.

Dupi finalizarea proiectului, se va monitoriza buna functionri a infrastructurii si echipamentelor, din
toate punctele de vedere. Printr-o supraveghere atenté si permanenti realizati de catre specialigtii
institutiei, se va asigura o eficientd maxim3 a investitiel. In momentul detectérii unei functionari
necorespunzétoare, problema va fi remediatd in cel mai scurt timp, astfel incat disponibilitatea si
productivitatea muncii s3 fie maxime, Personalul din cadrul U.A.T-ului vor dobéndi competentele
necesare asigurarii sustenabilitatii tehnice dupé finalizarea proiectului, cel putin pentru o perioad3 de
5anl,

De asemenea, se vor asigura activitdtile de mentenanta care vizeazd administrarea investitiei
realizate, asigurarea suportului tehnic intern §i extern, ceea ce se va face de specialistii tehnici al
prestatorilor/furnizorilor/executantului implicati in realizarea investitiei pe o pericad specificatd in
contractul de achizitie.

e e R
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DOCUMENTATIE TEHNICO-ECONOMICA AFERENTA PROIECTULUI
“"CORIDOR PENTRU DEPLASAR! NEMOTORIZATE PENTRU
AGREMENT: CENTRU - SERBANESTI”
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Companie Nume Functie Semnatura/Stampila

Radu ANDRONIC Manager Proiect
Unkigopporunes  MIrcea GEORGESCU inginer CFDP

ionut TRAISTARU inginer CFDP

Bogdan DOGARIU Inginer CFDP

Sorin CONSTANTIN Expert ACB

Ana NEGRU Urbanist

Studiu de fezabilitate vizat de Expert tehnic CFDP: Nicolae POPESCU

Disclaimer

Acest document a fost elaborat de FIP CONSULTING SRL pentru a fi utilizat de céitre Client, conform principillor de consultanta general
acceptate, a bugetulul 5i a termenilor contractulul incheiat fntre FIP CONSULTING SRL §i Client. Nicio tertd parte nu poate utiliza in scop
comercial informathi, date si analize din acest document fiird un acord scris expres acordat anterior de citre Client si de catre FIP
CONSULTING SRL. Acordul FIP Consulting este obligatoriv pentru informatille si datele cu caracter conceptual, strategic, design,
arhitectura, modul de structurare si prezentare a informatiel, precum st conceptele de inovare in mobilitate urbana. Preluarea acestora de
catre terte parti poate constitui concurenta neloaiala, astfel cum a fost prevazuta de Art. 2 din Legea 11/1951, in sensul ca poate produce
pagube constand in restrangerea elementelor de unicitate si avantaj competitiv. Copierea sau folosirea informatiilor incluse fn acest raport
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ROMANIA ANEXANR.2LAHCLNR. / 2019

JUDETUL BACAU i
PRIMARUL MUNICIPIULUI BACAU

CARACTERISTICILE PRINCIPALE $I INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI
PREVAZUTI iN DOCUMENTATIA TEHNICO-ECONOMICA A OBIECTIVULUI DE
INVESTITIL: ,, MODERNIZAREA STATIILOR DE TRANSPORT PUBLIC”
BENEFICIAR: Municipiul BACAU

AMPLASAMENT: judeful BACAU

INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI:

a ) Valoare totalii a investitiei:

12,787,700.37 lei inclusiv TVA echivalent 2,795,492.39 euro, (la curs 1 euro =
4.5744 lei)
din care C+M,

3,414,635.24 lei inclusiv TVA echivalent 745,466.26 euro

b ) durata de realizare a investitiei: 24 luni din care 12 luni de executie

¢ ) capacitati
Nr. Crt. Denumire U.M. Cantitate

Statii modernizate (total), din care: Buc 39
Statii de autobuz cu suprastructura metalica tip

1 »Smart-city”, independente energetic, hotspot
wifi, camere de supraveghere video Buc 25
Statie de autobuz cu amenajare urbanistica,

2 suprastructura modulara metalica, grup de 4 Buc 3
corpuri acoperis

3 Statie de autobuz cu amenajare urbanistica, Bue 2
suprastructura modulara pe picioare metalice

4 Statie de autobuz tip terminal, cu suprastructura B

— uc 1

metalica si 5 peroane de asteptare

5 Totemuri de informare calatori, cu touch-screen, Buc 14
prize USB, camera video de supraveghere

6 Suprafata trotuare modernizate in statii de autobuz m? 2392,55

7 Suprafa(8 spajii verzi amenajate m? 330




Statia de cap#it FNC (tip terminal) - detalii

Suprafata Construita 331 mp
Suprafata Desfasurata 331 mp
Suprafata Circulatii Auto + Pietonale 1,255 mp
Suprafata Spatii Verzi 224.56 mp
Nr. constructii pe teren 1

Nr. Peroane (buciti) 5 buc.

d) Alti indicatori specifici domeniului de activitate

In conformitate cu prevederile Ghidului Specific de finantare POR 4.1:

Cregterea numdrului de biciclisti cu min 5% la nivelul primului an de dupi finalizarea
implementarii proiectului (2023), respectiv cu 6% la nivelul ultimului an al perioadei de
durabilitate a contractului de finantare (2027)

Cregterea numérului de pietoni cu minim 5% la nivelul primului an de dupi finalizarea
implementérii proiectului (2023), respectiv cu minim 9,8% la nivelul ultimului an al
perioadei de durabilitate a contractului de finanfare (2027)

Reducerea traficului de autoturisme personal cu ~3% la nivelul primului an de dupi finalizarea
implementarii proiectului (2023), respectiv cu -5% la nivelul ultimului an al perioadei de
durabilitate a contractului de finantare (estimat 2027)

Reducerea cantitifii de emisii GES cu -3,5% la nivelul primului an de dupd finalizarea
implementérii proiectului (2023), respectiv cu -4,1% la nivelul ultimuluj an al perioadei
de durabilitate a contractului de finantare (estimat 2027).

¢ ) Descriere sumari a investitiei

Proiectul “Modernizarea statiilor de transport public” propune cresterea calitatii serviciilor de
transport public in municipiul Bacau prin imbunatatirea calitatii spatiilor din zonele de
imbarcare-debarcare calatori din mijloacele de transport in comun si oferirea acestora de
servicii, informatii si facilitati care sa conduca la incurajarea utilizarii transportului public ca
mod uzual de deplasari la nivehil municipiului,

Componentele investitionale ale proiectului “Modernizarea staiilor de transport public”
vizeaza:

. Modernizare/(re)amenajare a 39 statii de transport public local /zona] de calatori, pe
diferite niveluri de intensitate, in functie de spatiul public disponibil, anume: statii cu sistem
de informare calatori, statii cu Suprastructuri nou construite; statii cu structuri majore

(terminal FNC),
. Dotarea acestora cu elemente de informare calatori, mobilier urban;
. Amenajare sisteme de supraveghere video, semnalistica

Statiile de transport in comun vor avea urmatoarele facilitati:

- addposturi/sili de asteptare pentru cilatori, mobilier,

- puncte de vanzare bilete/carduri, automate de bilete/carduri,
- sisteme de informare, sisteme de supraveghere video,

- facilitati pentru persoanele cu dizabilitai,

- semnalisticd, platforme de imbarcare/debarcare célétori,




- facilitati pentru parcarea bicicletelor

Toate statiile de transport public in comun beneficiaza in prezent de alveole pentru stationarea
autobuzelor pe timpul imbarcarii si debarcarii calatorilor.

Datorita faptului ca in prezent marcajele pe carosabil din dreptul alveolelor pentru statiile de
transport in comun sunt sterse si greu vizibile ele se vor retrasa in totalitate

In urma analizei situatiei pe teren s-au determinat punctele in care in dreptul statiilor de
transport public exista spatiul ce apartine Domeniului Public, necesar pentru amplasarea
copertinelor pentru adapostirea calatorilor precum si zonele in care se vor amplasa doar
panouri de informare montate pe stalpi metalici.

In zona de capat a liniilor de autobuz (Statia FNC), zona unde intorc si stationeaza autobuzele,
se vor amenaja pe platforma existenta 5 peroane pentru imbarcare si debarcare calatori cu
dimensiuni in plan de 13 x 1.50 m si 5 zone de stationare pentru autobuze, insumand in total o
suprafata de 302 mp

Copertinele destinate statiilor de transport public au o amprenta in plan de 1.35 x 6.00 m si
sunt confectionate din structura metalica acoperite cu panouri solare incastrate in sticla. Toate
copertinele sunt prevazute cu panouri de informare digitale cu afisaj LED.

Toate statiile de transport in comun vor fi prevazute cu camere de supraveghere video
racordate la Sistemul de Monitorizare al Traficului.

f) Surse de finantare:
- fonduri de la bugetul local, de la bugetul de stat, prin Programe ale Uniunii Europene
si/sau alte fonduri constituite conform legii
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ROMANIA

JUDETUL BACAU

SECRETARUL MUNICIPIULUI BACAU

DIRECTIA JURIDICA SI ADMINISTRATIE LOCALA
Nr. 2910/18.03.2019

RAPORT

al compartimentelor de resort din cadrul aparatului de specialitate al primarului Ia

proiectul de hotirdre privind aprobarea documentatiei tehnico-economice faza SF

pentru obiectivul de investitii ,, MODERNIZAREA STATIILOR DE TRANSPORT
PUBLIC*

Proiectul de hotardre cu titlul de mai sus a fost elaborat in baza:
- Prevederilor art. 44 (1) din Legea nr. 273/ 2006 privind finantele publice locale, cu modificirile gi
completirile ulterioare, care precizeazi:
Art. 44 Aprobarea proiectelor de investitii publice locale
(1) Documentatiile tehnico-economice ale obiectivelor de investitii noi, a caror finantare se asigura
integral sau in completare din bugetele locale, precum si ale celor finantate din imprumuturi interne si
externe, contractate direct sau garantate de autoritatile administratiei publice locale, se aproba de catre
autoritatile deliberative.
- Prevederilor art. 5 (1) lit. “a” alin (ii) si art. 7 (1) din HG nr. 907/ 2016 privind etapele de elaborare
si continutul - cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare, care precizeazi:
Art, 5 (1) Documentatiile tehnico-economice se elaboreazi pe faze de proiectare, astfel:
a) in cazul obiectivelor noi de investitii:
(ii) studiu de fezabilitate, completat cu elementele specifice din documentatia de avizare a lucrarilor de
interventii
Art. 7 (1) Studiul de fezabilitate este documentatia tehnico-economica prin care proiectantul, fira a se
limita la datele si informatiile cuprinse in nota conceptuali si in tema de proiectare §i, dupi caz, in studiul
de prefezabilitate, analizeazs, fundamenteazi si propune minimum doua scenarti/optiuni tehnico-
economice diferite, recomandénd, Justificat §i documentat, scenariul/optiunea tehnico-economic(a)
optim(#) pentru realizarea obiectivului de investifii.
- Prevederilor art. 47 (1), ale art. 48 (2), ale art. 61 (2), ale art. 115 (1) lit. ,b” si ale art. 117 lit. »na”
din Legea nr. 215/ 2001, a administratiei publice locale, republicati si actualizati, care precieazii:
Art. 47 (1) Hotardrile consiliului local se semneazi de presedintele de sedinta, ales in conditiile prevazute
la art. 35, §i se contrasemneaza, pentru legalitate, de citre secretar.
Art. 48 (2) Secretarul unitatii administrativ-teritoriale va comunica hotararile consiliului local primarului
si prefectului de indata, dar nu mai tarzin de 10 zile lucratoare de la data adoptarii.
Art. 61 (2) Primarul asiguri respectarea drepturilor si libertitilor fundamentale ale cetdtenilor, a
prevederilor Constitutiei, precum si punerea in aplicare a legilor, a decretelor Pregedintelui Romaniei, a
hotérdrilor §i ordonantelor Guvernului, a hotérdrilor consiliului local; dispune masurile necesare §i acorda
sprijin pentru aplicarea ordinelor si instrucfiunilor cu caracter normativ ale minigtrilor, ale celorlalti
conducitori ai autoritatilor administratiei publice centrale, ale prefectului, precum si a hotirérilor
consiliului judetean, in conditiile legii.




Art. 115 (1) Pentru indeplinirea atribugiilor ce le revin:
b) consiliul local adopti hotardri;
Art, 117 Secretarul unitatii administrativ-teritoriale indeplineste, in conditiile legii, urmatoarele atributii:
8) avizeaza, pentru legalitate, dispozitiile primarului si ale pregedintelui consiliului judetean,
hotarrile consiliului local, respectiv ale consiliului judetean;
- Prevederilor art. 36 (2) lit. «b» si alin. (4) lit. «d», din Legea nor, 215/ 2001, a administratiei
publice locale, republicati si modificati,care precizeazi:
Art. 36 (2) Consiliul local exercita urmatoarele categorii de atributii:
b) atributii privind dezvoltarea economico-sociala si de mediu a comunei, orasului sau
municipiului;
(4) in exercitarea atributiilor prevazute la alin. (2) lit. b), consiliul local:
d) aprobd, la propunerea primarului, documentatiile tehnico-economice pentru lucrdrile de
investitii de interes local, in conditiile legii;
- §i-1 aviziim favorabil,
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ROMANIA

JUDETUL BACAU

PRIMARIA MUNICIPIULUI BACAU
DIRECTIA DRUMURI PUBLICE

Nr. 2909 /18.03.2019

RAPORT
al compartimentelor de resort din cadrul aparatului de specialitate al
primarului la proiectul de hotiirire privind aprobarea documentatiei tehnico-
economice faza SF pentru obiectivul de investitii » Modernizarea statiilor de
transport public”

Documentatiile tehnico-economice ale obiectivelor de investitii noi, a caror
finantare se asigura integral sau in completare din bugetele locale, precum si ale celor
finantate din imprumuturi interne si externe, contractate direct sau garantate de autoritatile
administratiei publice locale, se aproba de catre autoritatile deliberative.

Documentele tehnico-economice supuse aprobarii au fost intocmite in conformitate
cu cerintele tehnice, normativele si legislatia in vigoare, iar finantarea obiectivelor va fi
asiguratd conform Programului de investitii in continuare, pana la aprobarea bugetului de
venituri si cheltuieli si a programului de investitii pe anul 2019, motiv pentru care avizim

favorabil proiectul de hotirare in forma propusa.

ADMINISTRATOR PUBLIC,
ROM]C_A}' CHINDRUS
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ROMANIA

JUDETUL BACAU

PRIMARIA MUNICIPIULUI BACAU APROBAT
DIRECTIA DRUMURI PUBLICE / PRI
SERVICIUL DRUMURI RETELE SI ILUMINAT COSMIN NECULA
Nr.2907/18.03.2019 (‘ ‘Q\{/

Referat

privind aprobarea documentatiei tehnico-economice faza SF pentru obiectivul de
investitii ,, MODERNIZAREA STATIILOR DE TRANSPORT PUBLIC”

In urma analizarii intregii documentatii in format fizic s-au constatat diferente cu
privire la volumul proiectului rezultate in principal din completiri ale documentatiei tehnice,
planuri de situatie si alte informatii specifice care nu an generat modific#iri ale valorilor de
investitii si a parametrilor prezentati in cadrul sedintei din data de 15.03.2019.

Toate aceste completiri sunt exclusiv tehnice si specifice conditiilor de eligibilitate
impuse in cadrul procedurilor de finantare prin Axa prioritard 4, Obiectivul specific 4.1 din
POR 2014-2020,

Prezentul studiu fmpreuns cu cererea de finantare are termen limita de inregistrare
29.03.2019 fixat de céitre Autoritatea de Management a POR, de unde si caracterul de
celeritate presupus de procedura de aprobare, in cadrul Consiliului Local, a documentatiilor
complete mai sus-mentionate,

Fatdi de cele prezentate propunem aprobarea documentatiei complete faza SF pentru
obiectivul de investifii ,,Modernizarea stafiilor de transpori public” intocmit de S.C. FIP
Consulting S.R.L. ONESTI cu urmdtorii indicatori tehnico-economici:

Valoare totald a investitiei:

12,787,700.37 lei imclusiv TVA echivalent 2,795,492.39 euro, (la curs 1 euro =
4.5744 lei)
din care C+M,

3,414,635.24 lei inclusiv TVA echivalent 745,466.26 euro



In conformitate cu art. 44 din Legea nr. 273/2006 referitor la finantele publice locale,
propunem promovarea proiectului de hotéiréire privind aprobarea documentatiei tehnico —
economice faza SF pentru obiectivul: » Modernizarea statiilor de transport public”,

Finantarea obiectivului mai sus mentionat va fi asiguratd din bugetul local si fonduri
externe nerambursabile prin Programul Operational Regional 2014-2020.

Dirqcior executiv
Flarin Mateuti

Consilier S.D.R.I
Ionel Fediuc






