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HOTARAREA NR. 413 DIN 29.10.2018

privind aprobarea “PLANURILOR DE ACTIUNE DESTINATE GESTIONARII
SI REDUCERII ZGOMOTULUI IN MUNICIPIUL BACAU”

Consiliul Local al Municipiului Bacdu intrunit in sedinti ordinara la data de
29.10.2018, potrivit art.39 (1) din Legea nr. 215/2001 a administratiei publice locale
republicatd, cu modificérile si completarile ulterioare,

Avénd 1n vedere :
*Referatul nr. 10623/ 19.10.2018 al Compartimentului Finantiri Locale prin care se
propune aprobarea Planurilor de actiune pentru reducerea zgomotului In municipiul
Baciau;
* Expunerea de motive a Primarului Municipiului Baciu, inregistratd cu nr. 10771/
23.10.2018;
*Raportul compartimentului de resort din cadrul aparatului de specialitate al Primarului
inregistrat cu nr. 10772/ 23.10.2018, favorabil;
*Rapoartele comisiilor de specialitate din cadrul Consiliului local al Municipiului
Bacu, intocmite in vederea avizérii proiectului de hotardre: nr. 1757/25.10.2018 al
Comisiei de specialitate nr.1, nr. 1758/26.10.2018 al Comisiei de specialitate nr.2, nr.
1759/25.10.2018 al Comisiei de specialitate nr.3, nr. 1760/26.10.2018 al Comisiei de
specialitate nr.4 si nr. 1761/25.10.2018 al Comisiei de specialitate nr.5;
*Avizul favorabil al Agentiei pentru Protectia Mediului Bacidu cu nr. 41244/
18.10.2018;
Prevederile art. 44 (1) din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu
modificérile si completirile ulterioare;
Prevederile art. 47(1), 48(2), 61(2), 115(1) lit. ”b” si ale art. 117 lit. ,,a” din Legea nr.
215/2001 a administratiei publice locale republicatd, ulterior modificatd si completaté;
sPrevederile art. 4 alin. (1) si ale Anexei nr. 6 privind Cerinte minime pentru planurile
de actiune destinate gestiondrii si reducerii zgomotului din Hotirérea de Guvern nr.
321 din 14 aprilie 2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant,
republicati, ulterior modificata si completats;
*Prevederile Ordinului nr. 678/1344/915/1397 din 30 iunie 2006 pentru aprobarca
Ghidului privind metodele interimare de calcul al indicatorilor de zgomot pentru
zgomotul produs de activitdfile din zonele industriale, de traficul rutier, feroviar §i
aerian din vecinétatea aeroporturilor, modificat si completat;
Prevederile Ordinului nr. 830/ 2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea,
analizarea si evaluarea hértilor strategice de zgomot;

In temeiul art. 36(2) lit. ,,b”, alineatul (4) lit. ,.” si art. 45(1) din Legea nr.
215/2001 privind administratia publicd locald republicatd, ulterior modificatd si
completatd,



HOTARASTE:

ART.1. Se aproba “PLANURILE DE ACTIUNE DESTINATE GESTIONARII SI
REDUCERII ZGOMOTULUI IN MUNICIPIUL BACAU?”, conform Anexei, parte
integranta din prezenta hotéarare.

ART.2. Primarul Municipiului Bacau va aduce la indeplinire prevederile prezentei
hotarari prin Compartiment Finantari Locale.

ART.3. Hotararea va fi comunicatd Compartimentului Finantéri Locale, Directiei
Drumuri Publice, Arhitect Sef si Directiei Economice din cadrul Primdriei
Municipiului Bacdu.

ART.4. Prin grija Secretarului Municipiului Baciu, prezenta hotarare se comunica in
termen legal Institutiei Prefectului-Judetului Bacau pentru verificarea legalitatii.

PRESEDINTE DE SEDINTA CONTRASEMNEAZA )
J SECRETARUL MUNICIPIULUI BACAU
NICOLAE-OVIDIU POPOVICI

N.O.P,L.D./O.T/EX.1/DS I-A-2



ROMANIA
JUDETUL BACAU
CONSILIUL LOCAL BACAU

LA HOTARAREA NR. 413 DIN 29.10.2018

PLANURILOR DE ACTIUNE DESTINATE GESTIONARII SI
REDUCERII ZGOMOTULUI iN MUNICIPIUL BACAU

PRESEDINTE DE. SEDINTA CONTRASEMNEAZA )
ENULA, P RICOPOAEA SECRETARUL MUNICIPIULUI BACA
¥ ) NICOLAE - OVIDJ&\POPO

COMPARTIMENT FINANTARI LOCALE
GRITCU,GABRIEL

f
/ //’f/

L,./7

-



*

1 3.C. INSTITUTUL DE CERCETARI IN TRANSPORTURI - INCERTRANS $.4.

Str. Calea Grivitei Nr. 393-393, Sector 1, Bucuresti, Romania ,
Capital Sacial: 2.970.135 RON et Bt
Mr. Registrul Comertului: J40/17093/1993 - Cod Unic de Inregistrare: RO4282451
Cont: ROS5E RNCE 0072 Q488 7146 0001, BCR Sucursala Sector 1
— Telefon: +40 {21) 316.23 37, Fax: +40 {21} 316.13.70; a-mail: incertrans@incertrans,ro; Web: hitpy//www.incartrans.rq
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Etapa 3: Informatii necesare actualizarii planuiui de reducere a
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1.0 INTRODUCERE

Conform contractului nr. 89232/17020/2017 incheiat cu Priméria Municipiului Bacau, SC
institutul de Cercetart in Transporturi — INCERTRANS SA a elaborat planurile de actiune

pentru reducerea zgomotului in Municipiul Bacdu, {inand cont de reglementarile legale in
vigoare.

Aceste planuri de actiune au fost realizate luandu-se in considerare ceriniele prevazute in:

L

Directiva nr. 2002/49/EC a Parlamentului Eurcpean si a Consiliului din 25.06.2002
referitoare la evaluarea si managementul zgomotului ambiental;

Hotdrare nr, 321 din 14 aprilie 2005 privind evaluarea i gestionarea zgomotului
ambiant - republicat3;

Hotérare nr. 674 din 28 iunie 2007 pentru modificarea gi completarea Hotararii
Guvernuiui nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiental;
Ordin nr. 678/1344/915/1397 din 30 junie 2006 pentru aprobarea Ghidului privind
metodele interimare de calecul al indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de
activitétile din zonele industriale, de traficul rutier, feroviar gi aerian din vecinatatea
aeroporturilor;

Ordin nr. 978 din 2 decembrie 2003 privind Regulamentul de atestare a persoanelor
fizice i juridice care elaboreaza studii de evaluare a impactului asupra mediului §i
bilanturi de mediu;

Ghidul pentru realizarea, analizarea si evaluarea harfilor strategice de zgomot,
anexa la ordinul Ministrului Mediului i Dezvoltarii durabile nr. 1830/2007.

Acest studiu a fost efectuat pe baza hartilor strategice de zgomot ale Municipiului Bacau
realizate Tn anul 2017 de SC INCERTRANS SA. Anul de referintd pentru care s-a realizat
elaborarea hartilor strategice de zgomot pentru Municipiul Bacau este 2016.

Actualizarea Harilor de zgomot gi a planurilor de acfiune [a nivelul anului 2016 - Municipiul Bacau

oo



prenny

.
TRy T

2018

1.1 LIMITARI

Potrivit termenilor de referin{d, nu a fost efectuata nici o testare distructiva sau de natura
fizicd. Aceste rezultate sunt limitate, Tn sensul cd pot fi constatate vizual si auditiv si prin
calcule teoretice. Trebuie notat ca INCERTRANS a incercat s identifice toate deficientsle
asociate acestui proiect. Totusi, in conformitate cu ghidurile standard de bune practici,
INCERTRANS nu poate fi facut responsabil de problemele apdrute ca urmare a
deficienielor care nu au fost luate in calcul.

Acest studiu este bazat, in parte, pe informatii primite de la alte parji. Dacad nu este
specificat alifel, INCERTRANS presupune ca aceste informaiii sunt corecte gi de
incredere, prin urmare fiind folosite la elaborarea concluziilor studiului.
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2.0 RAPORT

2.1. Descrierea aglomerarii, drumurilor principale, céilor ferate principale sau
aeroporturilor principale si a altor surse de zgomot luate in considerare

o Agezare geografica

Municipiul Bacau, resedinta judetului Bacau, este situat la 46°35' latitudine nordica si
26°55' longitudine esticd, In zona esticd a Romaniei si este un important centru urban din
regiunea istorica Moldova. De asemenea mun. Bacdu este un important centru cultural,
economic si academic al Moldovei. Orasul se afld pe raul Bistrita, la doar 9,6 Km in
amonte de confluenta Siret-Bisirita. Patru irepte de altitudine, intre 150 m ¢} 250 m
marcheaza relieful Bacaului, el aflandu-se in cea mai mare parte a localitatii, pe a doua
terasd 180-165 m. (sursa: ro.wikipedia.org).

Suprafata cuprinsd in limitele administrative ale municipiului Bacdu este de 43,1
km?(sursa: Primé&ria Mun. Bacau).

Populatia Municipiului Bac3u luata in considerare la realizarea hartilor strategice de
zgomot este de 197.003 locuitori(sursa: statistici.insse.ro), in crestere cu 52696 locuitori
fata de anui 2011.
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Figura 1 — Municipiul Bacau

Parametrii meteorologici ai municipiului Bacdu estimati pentru evaluarea si cartarea
acusticd a zgomotului ca valori medii anuale, conform Centrului Meteorologic Regional

Moldova sunt:

Tab. 1 - Date meteorologice Bacau

Anul 2016 Temperatura Presiunea Umezeala Viteza Directiile
medie a medie anualé relativad medie predominante
aerului {mb) anuaia anuald ale vantului

°c) {%]) {mis)
Media anuald 10,8 896,22 77 1,6 Nord
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o Descrierea surselor de zgomot luate in considerare

» Infrastructura Rutierd a Municipiului Bacau: 285 km, reprezentatd de artere de
circulatie

o Activitatea industriald — unitdtile industriale aflate sub incidenta Directive
2010/75/UE(IED)

Principalele surse de zgomot din municipiul Bacau sunt:

> traficul rutier, mai ales pe marile artere peste care se suprapun si traseele de
fransport in comun;
s

> activitatea industiald - unitdfle industriale aflate sub incidenfa Directivei
2010/75/UE(IED);

2.2. Autoritatea responsabila

Autoritatea responsabil3 de indeplinirea hartilor de zgomot si irasarea pianurilor de actiune
este: Priméaria Municipiului Bacau, Str. Maragesti nr. 6.

2.3. Cadrul juridic

La elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de acfiune au fost respectate
prevederile urmatoarelor acte normative:

= HOTARARE nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant —
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare;

= H.G. nr. 1.260/2012 pentru modificarea si completarea Hotérari Guvernului nr.
321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant;

» H.G nr. 944/2016 pentru modificarea si completarea Hotdrari Guvernului nr.
32142005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant;

= ORDIN nr. 1.311/2013 privind infiintarea comisiilor pentru verificarea criteriilor
utilizate la elaborarea planurilor de actiune si analizarea acestora, precum si pentru
aprobarea componentei si a regulamentului de organizare si functionare ale
acestora,

s O.M nr. 152/558/1119/532 din 2008 pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea
valorilor limitd si a modului de aplicare a acestora atunci cénd se elaboreaza
planurile de actiune, pentru indicatorii Lzsa $i Lnoapte T cazul zgomotului produs de
traficul rutier pe drumurile principale si In aglomerari, traficul feroviar pe céile ferate
principale si in aglomerar, traficul aerian pe aeroporturile mari sifsau urbane si
pentru zgomotul produs Tn zonele de aglomerdri unde se desfagoara activitati
industriale prevazute Tn anexa nn 1 la O.U.G nr. 152/2005 privind prevenirea si
controlul integrat al poludrii, aprobatd cu modificar si completari prin Legea nr.
84/20086;

. O.M nr. 678/1344/915/1397 din 2006 pentru aprobarea Ghidului privind metodele
interimare de calcul a indicatarilor de zgomot pentru zgomotul produs de activitatile
din zonele industriale, de traficul rutier, feroviar si aeran din vecindtatea
aeroporturilor;

Actualizarea Héilor cE mot E luriloc’;i la nit alo - Mlu aCa
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= Q.M nr. 720/2007 privind modificarea  Ordinului  ministrului  transporturilor,
constructiilor si turismului nr. 1.258/2005 peniru stabilirea unitatitor responsabile cu
elaborarea hariior de zgomot pentru caile ferate, drumurile si aeroporturile aflate n
administrarea lor, a hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune aferente
acestora, din domeniul propriu de activitate, precum gi limitele de competenta ale
acestora;

= OM nr. 1.830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si
evaluarea hariilor strategice de zgomot,

» SR I1SO 1996-1:2016 Acustica - Descrierea, mésurarea $i evaluarea zgomotuiui din
mediul ambiant Partea 1: Marimi fundamentale si metode de evaluare;

= SR ISO 1996-2:2008 Acusticd - Descrierea, masurarea $i evaluarea zgomotului din
mediul ambiant Partea 2: Determinarea nivelurilor de zgomot din mediul ambiant.

in procesul de elaborare si/sau revizuire a planurilor de actiune, autoritéiile administraiei
publice locale au obligalia s& indeplineascd procedura de participare si consultare a
publicului.

Cerinte minime pentru planurile de actiune

1. Un plan de actiune trebuie s& cuprinda cel putin urmatoarele elemente:

a) descrierea aglomerdrii, a drumurilor principale, a céailor ferate principale sau a
aeroporturilor mari si a altor surse de zgomot luate In considerare;

b) autoritatea sau unitatea responsabild;

¢) cadrui legal;

d) valorile limitd utilizate potrivit prevederilor art. 7 alin. (3) lit. b) din hotarare;

e) sinteza informatiilor obfinute prin cartarea zgomotului,

f) o evaluare a numéarului de persoane estimate expuse la zgomot, identificarea
problemelor si situatjilor care necesitd imbunéatatiri;

q) sinteza oficiald a consultérilor publice organizate potrivit prevederilor art. 11 alin. (8) si
(9) din hotarare;

h) informatji privind masurile de reducere a zgomotului aflate in desfagurare gi informatii
privind proieciele de reducere a zgomotului aflate Tn pregétire;

i) actiuni pe care autoritatile competente intenfioneaza sé le ia in urméatorii 5 ani, care sa
includd masurile pentru protejarea zonelor linigtite;

j) strategia pe termen lung;

k) informatii financiare (daca sunt disponibile): bugete, evaluarea cost-eficien{d, evaluarea
cost-profit;

1) prognoze privind evaluarea implementarii i a rezultatelor planului de actiune.

2. Masurile pe care autoritaiile prevazute la art. 4 alin. (1) si unitdtile prevazute la art. 4
alin. (3) din hotarare le pot intreprinde Tn domeniul lor de competentd sunt, de exemplu:

(i) planificarea traficului;

(iiy amenajarea teritoriuui;

{iii) masuri tehnice la nivelul surselor de zgomot;

{iv) alegerea surselor mai silentioase;

{(v) masuri de reducere a transmiterii zgomotului;

(vi} introducerea, dupd caz, a parghiilor economice stimulative care sa Incurajeze
diminuarea sau mentinerea valorilor nivelurilor de zgomot sub maximele permise.
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3. Fiecare plan de actiune trebuie sa coniind estimari privind reducerea numarului de
persoane afectate (disconfort, tulburarea somnului etc).

4, La elaborarea si reactualizarea ghidurilor prevazuie la art. 7 alin. (3) lit. ¢) din hotérare
se tine seama de coniinutul ghidurilor elaborate de Comisia Europeand, care prezinta
Tndrumari cu privire 1a planurile de actiune.

2.4, Valori limitd in vigoare

In anul 2008 s-a adoptat Ordinul ministrului mediului §i dezvoltérii durabile, al ministrului
transporturilor, al ministrului s&natatii publice si al ministrului internelor st reformei
administrative pentru aprobarea valerilor-limitd s$i a modului de aplicare a acestora atunci
cand se elaboreaza planurile de actiune, pentru indicatorli Lzsn $i Lnoapte, TN cazul
zgomotului produs de traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerari, traficul feroviar
pe céile ferate principale si in aglomerari, traficul aeran pe aeroporturile mari gifsau
urbane si pentru zgomotul produs in zonele din aglomerari unde se desfasoara activitati
industriale prevazute in anexa nr.1 la Ordonanta de urgentd a Guvernului nr.152/2005
privind prevenirea si controlul integrat al poludrii, aprobatd cu modificari si completéri prin

Legea nr. 84.20086.

Tab. 2 - Criterii pentru stabilirea zonelor pentru care se realizeza planuri de actiune
in funectie de valorile limitd corespunzitoare indicatorilor Lzsn §i Lnoapte

Lzsn— dB(A} Lnaagte — dB{A)

Coloana i Coloana 2 Caoloanza 3 Coloana 4 Coloana & Coloana 6
Surse de Tinta de atins Valori maxime | Surse de Tinta de atins Valori maxime
zgomot pentru vaiorile permise zgomot pentru valerile permise

maxime permise maxime permise
Strézi, drumuri Strazi, drumuri
si autostrézi 65 70 si autostrazi 50 60
Cai ferate 65 70 C3i ferate 50 60
Aeroporturi 65 70 Aeroporturi 50 60
Zone industriale 80 65 Zone industriale 50 55
Porturi (activitati Periuri {activitati
de transport de fransport
feroviar i rutier 65 70 feroviar si rutier 50 60
din intericrul din interiorul
portului) portului)
Porturi (activitati Porturi (activitat]
industriale din industriale din
interiorul &0 85 interiorul 50 55
portulli) poriuluil

Actualizarea Harfilor de zgomot si a planurilor de aciiune la niveiut

nulm 2016 - Municipiui Bacau
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Tab. 3 - Criterii pentru stabilirea zonelor linistite dintr-o aglomerare cu o populatie
- mai mare de 250.000 de locuitori in functie de valorea limitd corespunzatoare
indicatorului Lzsn $i a suprafetei minime in care se inregistreaza aceasta valoare

limita
Lzsn“" dB(A)
Suprafata minima pentru care se
Surse de zgomot Valori maxime permise defineste o zond linistitd
-{ha} -
Strazi, drumuri i autostrazi
Cii ferate
Aeroporiuri 55 45
Zone industriale (inclusiv porturi}

2.5, Cartarea zgomotului in Municipiul Bacau — sinteza rezuitatelor

In cursul anului 2017, INCERTRANS a elaborat Hérlile Strategice de Zgomot pentru
Municipiul Bacdu. Aceasta activitate s-a desfigurat etapizat, urmérind cerintele caietului
de sarcini i respectand normele legale in vigoare. Astfel, aceste harti au fost realizate prin
masuritori pe teren gi calcule teoretice pe intreaga suprafatd a orasului.

: Pentru fiecare sursid de zgomot s-a realizat o hartd, pentru cei doi parametri acustici
prevazuti in Hotararea de Guvern nr. 321/2005, respectiv Lzsn $i Lnoapte. Aceste harti au fost

insotite de un raport complet care descrie etapele strabdtute pand la finalizarea
b cartografierii acustice.

; Sinteza cantérii zgomotului este actiunea de a prezenta evaluarea rezultatelor obtinute in

urma realizérii fiecarei harfi strategice de zgomot In vederea implementarii Directive

v Europene de realizare a hariilor acustice si a datelor asociate cu expunerea la zgomot
pentru sursele de zgomot:

L. * Trafic rutier
» Zgomat industrial

- Harta de zgomot privind traficul rutier in regim Lzsn
' Conform datelor obtinute in urma realizari harii de zgomot pentru traficul rutier datorita

caracteristicilor geometrice ale strazilor, dar si a valorilor de trafic disponibile la acest
moment se evidentiazd urmatoarele zone:

m Nivelul de zgomot pentru Ly, se situeazd inire 75 si 80 dB pe fafada cfddirifor situate
l&ngd urmdatoarele strazi:

Calea Republicii
Strada Chimiei
Calea Maragesti
Calea Romanului
Sirada Tecuciului

Aciarea Hartilor de zgomo i a planurilor de actiune la nivelul anului 2
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Nivelul de zgomot pentru Lz se situeazd intre 70 si 75 dB pe fatada cladirilor sifuate
fang& urméltoarele strazi:

Bulevardul Unirii
Bulevardul Alexandru Cel Bun
Calea Moinesti

Calea Moldovei

Calea Barladului

Strada Aeropartului
Strada Narciselor
Strada Bucegi

Strada Arcadie Septilici
Strada Aprodul Purice
Strada Stefan Cel Mare
Strada Cuza Voda
Strada Vadui Bistritei
Strada Mioritei

Strada Energiei

Strada George Bacovia
Strada Garii

Strada 9 Mai

Strada Oituz

Strada Gheorghe Donici
Strada Garofitei

Strada lon Luca Caragiale

g © B % © € © € & @ @ ¥ 0 € o ¢ ¢ o €& o ¢ D

Sarcina de zgomot ridicatd a arterelor de circulatie se datoareaz In primul rand traficului
ridicat de autovehicule gi in unele cazuri configuratiei stradale (strazi ingusie).

Tab. 4 - Numdrul de clddini expuse Lz

Banda dB 55-59 6064 6559 70-74 =75
Nr. de cladiri, din care 1232 947 978 551 47
- Unitati de invatamant 24 13 18 o] 0
- Unitati sanitare 4 4 3 2 0

[ Tab. 5 - Numarul de persoane expuse [ zsp

51 Band3 dB 55.59 60-64 65-59 70-74 >75

) Nr. de persoane* 349 367 366 195 17

* Numdrul persoanelor afectate de zgomot este exprimat In sute.

Harta de zgomot privind traficul rutier in regim Lncapte

Conform datelor obtinute In umma realizéri harlii de zgomot pentru traficul rutier
datoritdcaracteristicilor geometrice ale sirazilor, cat si valorilor de frafic disponibile la acest
moment se evideniiaza urmatoarele zone:

Actualizarea Hariilor de zgomot gi a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Bacau
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Noaptea conflict mai mare de 5 dB pentru Licapte avem In jurul cladirilor situate pe
urmatoarele strazi:

o @ ® € 9 @& & © & © © @ ¢ © € € & © e 4 € » ¢ ° 0 ¢ I & @ °

Bulevardul Unirii
Bulevardul Alexandru Cel Bun
Calea Republicii

Calea Moinesti

Calea Moldovei

Calea Romaruiui

Calea Marasesti

Calea Barladuiui

Strada Chimiei

Strads Narciselor
Strada Bucegi

Strada Garofitei

Strada Arcadie Septilici
Strada Gheorghe Donici
Strada Tecuciului

Strada Cuza Voda
Strada Aprodu Purice
Strada $tefan Cel Mare
Strada Mioritei

Strada Vadul Bistritei
Sirada Banca Nationala
Strada Garii

Strada QOituz

Strada Energiei

Strada George Bacovia
Strada 9 Mai

Strada lon Luca Caragizle
Strada Milcov

Strada Nicolae Balcescy
Sirada Bicaz

Noaptea se observa conflicte de 0-5 dB pentru Lnoeapte Tn jurul mai multor cladiri situate pe
urmatoarele sirézi:

@
2
-
2
°
-
]
L
-]
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Bulevardul Vasile Parvan
Bulevardui lonitd Sandu Sturza
Strada Condorilor

Strada Henri Coandi

Strada Aviatorilor

Strada Alexei Tolstoi

Strada iasomiei

Strada Hatman Berescu
Strada Buciumului
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Strada 22 Decembrie
Strada losif Cocea
Strada Enea Nicu
Strada Neagoe Voda
Strada Bradului

Strada Mihai Eminescu
Strada Mihai Viteazu
Strada Alecu Russo
Strada Stadionului
Strada Ana Ipatescu
Sirada Vasile Alecsandri
Strada Erou Ciprian Pintea

# 2 &5 6 ¢ & 8 & o & © ©

Tab. 6 - Numarul de ciddiri expuse Lposp
Band3 dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Nr. de clidiri, din care 880 951 833 871 120 1
- Unit&fi sanitare 3 4 2 4 0 o

L]

Tab. 7 - Numdarul de perscane expuse Lnoapte
Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Nr. de persoane* 263 345 320 258 48 0
* Numarul persoanelor afectate de zgomat este exprimat In sute,

Harta de zgomot privind activifatea indusfriald in regim L.

Din harta de zgomot pentru intreaga zi (Lzsn) Se poate stabili ci existd 2 cladir rezidentiale
afectate cu sarcini de zgomot care depasesc cu pana la 5 dB limitele admise situate Tn
apropierea unitafilor industriale IPPC din oras.

Tab. 8 - Numdrul de cladin expuse [z,

Banda dB 55-59 60-54 6569 70-74 > 75
Nr. de cladiri, din care 7 3 2 0 Q0
- Unitati de Tnvatdmant ¢ 0 0 ¢ Y,
- Unit&ti sanitare 0 0 0 ¢] G

Tab. 9 - Numérul de persoane expuse Lzsn
BandadB 55-59 60-64 65-69 T0-74 > 75
Nr. de persocane*® 0 0 0 0 0]
* Numérul persoanelor afectate de zgomot este exprimat In sute.

Harta de zgomot privind activitatea industriald in regim Lnoapte

Din harta de zgomot pentru noapte (Lacapte) S& poate stabili cd exista 4 cladiri rezidentiale
afectate cu sarcini de zgomot care depagesc cu pand la 5 dB limitele admise situate In
apropierea unitatilor industriale IPPC din orag gi 1 cladire rezidentiala afectata cu o sarcing
de zgomot mai mare de 5 dB peste limitele admise situata 1anga o unitate industriata IPPC
din oras.
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Tab. 10 - Numé&rul de cladiri expuse Lpoapte
Band3 dB 45-49 50.54 55-59 60-64 85-69 > 70
Nr. de cladiri, din care 32 3 4 1 Q 0
- Unitati sanitare 0 0 0 0 a 0
Tab. 11 - Numdrul de persoane expuse Lnoapte
Band3 dB 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Nr. de perscane” 1 0 0 0 0 Y

* NMumdrul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

2.6. Evaluarea numdrului estimat de persoane expuse la zgomot, identificarea
problemeior si a situatiilor care necesitid o ameliorare

e ‘frafic rutier
Numérul total de persoane expuse la niveluri ce depdsesc valorile limitd de 70 dB pentru

Lzsn, respectiv 80 dB pentru Lnoapte este de 21.238 persoane pentru Lzsn si de 30.581
pentrt.f Lroapte.

Comparativ cu situatia inregistrata la precedenta cartare a zgomotului, aferenta anului
2011 se constata o scadere a numarului de perscane afectate de valori ce depasesc
limitele admisibile, cu aproximativ 8000 persoane pentru Lzsn, respectiv 5600 pentru Lncapte
{(a se vedea tab. 12 si tab. 13).

Tab. 12 - Numdrul de persoane expuse Lzsn — Situatie comparativa 2016/2011

Banda dB 55-59 60-64 §5-69 70-74 >75
Nr. de persoane* 2016 349 367 366 195 17
Nt. de persoane* 20114 198 258 215 200 92
Diferenta (2016 fata de 2011} + 151 + 108 + 151 -5 ~75

* Nurndrul persoaneior afectate de zgomot este exprimat in sute.

Tab. 13 - Numdrul de persoane expuse Lnoapte — Situatie comparativa 2016/2011

Banda dB 45-49 50-54 55-59 60-684 65-69 > 70
Nt de persoane* 2016 263 345 320 258 48 a
Nr. de perscane™ 2011 192 218 208 192 160 10
Diferenta (2016 fata de 2011) +71 + 127 + 112 + 68 - 112 - 10

* Numdrul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Comparativ cu estimarile de reducerea a zgomotului dupa aplicarea planurilor de actiune

realizate la precedenta cartare a zgomotului, situatia se prezinta dupa cum urmeaza:

Tab. 14 - Numérul de persoane expuse Lis» — Situaiie comparativa 2016/PA 2011

Bandi dB 55-59 60-64 65-69 70-74 >75
Nr. de persoane* 2016 349 3687 366 195 17
Nr. de persoane* estimat PA 2011 222 273 255 142 2
Diferenta (2016 fata de estimat PA 2011) +127 +84 +111 + 53 + 15

* Nurndrul persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Actualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Baciu
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Tab. 15 - Numarul de persoane expuse [ p.acie — Situatie comparativa 2016/PA 2011

Band& dB 4543 | B0-54 | 55-59- | 680-64 | 65-89 | > 70
Nr. de persoane* 2016 263 345 320 258 48 0
Nr. de persoane* estimat PA 2011 187 238 214 223 29 ]
Diferenta (2016 fata de estimat PA 2011) +76 +107 | +1068 | +35 +18 g

* Numdrut persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Principalele cauze pentru care valorile prognozate nu au putut fi atinse o constituie
cresterea numarului total al populatiei municipiului luata in considerare la cartarea
zgomotului (197003 in 2016 fata de 133460 in 2011), cresterea gradului de motorizare si
implicit al volumelor de trafic rutier, dar si implementarea partiala a masurilor prevazute in
cadrul planurilor de actiune din 2013. Astfel:

+ Din masurile prevazute la PA1 nu au fost realizate:

- Introducerea unui sistem de supraveghere video si monitorizare trafic in Mun.
Bacau. Cauzele neimplementarii: lipsa surselor de finantare.

- Incurajarea formelor de deplasare alternative prin amenajarea de facilitati
pietonale si pentru biciclisti. Cauzele neimplementarii avand in vedere
infrastructura actuala, nu s-au gasit inca solutii viabile.

o PA2 realizat partial. Cauzele neimplementarii: insuficienta fondurilor cu aceasta
destinatie alocate; starea relativ buna a carosabilului pe unele dintre aceste artere
de circulatie a condus la amanarea lucrarilor; necesitatea realizarii altor lucrari cu
grad de prioritate ridicat.

Conform celor declarate de administratia publica locala, pentru proiectele si masurile
nerealizate sau realizate partial se cauta solutii pentru implementare, nefiind specificat un
termen peniru aceasta.

e Activitdfi industriale
Conform datelor obtinute in urma realizarii hartii de zgomot pentru sursa industrie nu se
constata depagirea valorii limitd pentru Lzsn.

Conform datelor obtinute in urma realizarii hariii de zgomot pentru sursa industrie nu se
constatd depasirea valorii limité peniru Laoapte.

Este necesar ca populatia s fie informatd si avertizatd care sunt nivelurile de zgomot
suportate de organismul uman, ce inseamna un anumit prag al nivelului de zgomot §i mai
ales la ce pericole se supun prin expunerea timp indelungat ia un zgomot de intensitate
ridicata (fig. 2).

Actualizarea Harjllor de zgomot si a planuriior de aciiune la nivelul anului 2

- Municipiul
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Prag de durere

Plajg  de  zgomot
caracteristici
activirdtilor in cadrul
SOCIetdtil umane —

Prag de aundibilifate

Figura 2 — Nivelurile de zgomot pentru diferite surse de zgomot

Efectele negative ale zgomotului

Sunetul poate fi generat de o multitudine de tipuri de surse si el joacad un important rol
pozitiv in viata oamenilor (comunicarea, cultura), ins& produce in acelasi timp si efecte
negative, cum ar fi:

Disconfortul

Zgomotul poate fi definit ca fiind sunetul pe care omul 1l percepe ca fiind deranjant. Modul
n care oamenii reactioneaza la expunerea la zgomot nu depinde numai de intensitatea
acestuia, ¢i si de ceea ce reprezinta sunetul respectiv pentru persoana in cauza. Zgomotul
are un inteles subiectiv, el nu este doar o varialie de presiune.

Deranjarea somnului

Un somn bun pe timpul noptii este o conditie necesara pentru starea de bine. Afectarea
somnulul este unul dintre cele mai putemice motive de reclamare a zgomotului.
Principalele fenomene sunt: dificultatea de a adormi, trezirea prematurd nedorita,
greutatea In a adormi din nou dupa ce persoana s-a trezit gi schimbéri in stadiile somnului.
QCamenii pot reclama si efecte secundare ale deranjdrii somnului cum sunt: diminuarea
calitdlii somnului, oboseala, depresii, scaderea productivitatii, slabirea concentrarii.
Efectele psihologice negative sunt mérrea presiunii arteriale; marirea pulsului;
vasocontractie; modificari ale ritmului respirator; aritmie cardiaca.

Alte efecte adverse

Afectarea auzului — persoanele care lucreaza Tn anumite domenii industriale au risc de
pierdere a auzului dac nu se jau masuri preventive de protectie. Existd o preocupare din
ce In ce mai infensé cu privire {a expunerea la zgomot in cluburi, discotedi, restaurante gi
alte locatii de acest tip.

interferenta cu vorbirea i alte metade de comunicare

Actualizarea Hartitor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 216 - Municipiul Bacau
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Zgomotul poate masca vocile (vorbirea), ascultarea la radio sau TV sau alie sunete
inclusiv muzica, pe care oamenii doresc 83 le auda.

Sanatfatea mentala

Zgomotul ambiental nu este considerat o cauzd primard, dar este posibil s& fie un factor
de accelerare sau intensificare.

Productivifatea muncii
S-a demonstrat faptul ¢a zgomotul de fond poate mari performanta In munca de ruting, dar
o poate micsora in cazul activitdfilor care necesita concentrare si memorare.

Procesul de invafare

Poate fi afectat procesul de invaiare, citire, poate fi redusd motivaiia si afecteaza
indepiinirea sarcinilor complexe.

Comportameantul sociai

Studiile aratd c& expunerea la zgomot poate face ca camenii sa devind necomunicativi si
inchisi, mai putin Tnielegatori si disponibili de a—si ajuta semenii sau vecinii. Este putin
probabil faptul cd zgomotul genereaza agresiune, dar medile zgomotoase induc ¢ mai
ridicatd stare de nesiguranta.

Schimbari ale zgomotului

Avand In vedere ritmul si tendinfele actuale de dezvoltare, studiile specialigtilor araté c&
mediile zgomotoase care nu vor beneficia de masuri de limitare a expunerii [a zgomot se
vor deteriora gi mai mult. Aceasta datorita:

- maririi numarului si a puterii surselor de zgomot §i a intensificarii utilizarii acestora (in
special In transport); '

- dispersiei geografice a surselor de zgomot in dezvoltarea cragului, noile infrastructuri de
transport si activitai turistice.

- extinderea zgomotului in timp, in special dimineata devreme, seara, pe timpul noptii gi la
sfarsit de saptamana. Limitarile puse certificdrii surselor de zgomot impuse de politica
Europeana nu par sa aiba inca efect in reducerea nivelurilor globale de zgomot in zonele
urbane.

Nivelul zgomotului ambiental intr-un oras mare finde s& fie mai ridicat atunci cand
structura transportului este concentrat. In timp ce noile modele de vehicule sunt din ce in
ce mai silenfioase, nivelul traficului creste. Noile mijloace de transport public trebuie sa fie
mai silentioase, dar si calea de rulare a acestora trebuie imbunatatita. Multe din strazile
centrale ale orasului au ajuns la saturatie in ceea ce priveste traficul, aproape zilnic
congestionat si cu viteze de deplasare din ce In ce mai mici pe toaté durata zilei.

in municipiul Bacau, zgomotul se datoreaza fraficului rutier. Impactul asupra sanatatii
umane poate fi direct asupra auzului $i asupra intregului organism. Impactul asupra urechi
poate conduce la tulburdri acute rezultate n urma unor zgomote prelungite de mare
intensitate, care provoacd traumatisme ale timpanului sau ale urechii medi,
materializandu-se prin infundarea sau spargerea timpanului, hemoragii, surditate eic. La
copiii mici zgomotele de mare intensitate produc numeroase tulburari cu urmari negative in
dezvoltarea ulterioard a organismului. in cazul impactului asupra intregului organism,
patrunderea zgomotului se face nu numai pe calea nervului auditiv ¢ si prin piele, muschi,
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oase etc. Ca urmare, apare accelerarea pulsului, cresterea tensiunii arteriale, cresterea
frecventei si amplitudinii respiratorii, scaderea atentiei, aparitia oboselii rapide, a cefalesi gi
a asteniei nervoase. Dinire maladiile cauzate de zgomot mai pot fi citate: newozele,
psihastenia, gastrita, ulcerul gastric §i duodenal, colita, diabetul, hipertiroidismul, etc.

2.7, Sinteza oficiald a consultdrilor publice organizate potrivit prevederilor arf. 11
alin. {8) si {3} din HG 321/2005, republicata

La realizarea planului de aciiune pentru reducerea polufirii fonice trebuie sa se tind seama
si de consultdrile cu populatjia. Procesul de proiectare a actiunilor menite s& combata
zgomotul este un procedeu pe termen mai lung. Informarea publicului, oferd posibilitatea
participarii cetaienilor la elaborarea planului de aciiune. Experienta aratd cd acceptarea
metodelor si a masurilor este mult mai mare In cazul in care cetdtenii au fost informati Tnca
de la inceput cu privire la planurile de actiune.

Pentru informarea publicului atat harile de zgomot si cele de conflict, cat gi planurile de
acliune din faza de initiere pentru consultarea publicd au fost afigate pe site-ul oficial al
Primariei Municipiului Bacdu. De asemenea, pentru informarea publicului asupra planurilor
de actiune a fost publicat in Cotidianul Desteptarea din data de 14.09.2018 un anun{ prin
care se specificd data si locul unde va avea loc dezbaterea publicd a acestor planuri,
precurn gi modul in care acestea pot fi consultate (a se vedea Anexa 14). In urma
procesului de consultare publicd s-au primit observatii din partea urméatoarelor institutii:

e SC Transport Public Local SA — a dorit s& mentioneze ¢ in programul de investitii
pentru pericada 2018-2023 are prevazutd achizitionarea a 15 autobuze cu norma
de poluare Eure 6, cu o valoare estimatd de 2.700.000 euro.

¢ Palitia Mun. Bac&u — a propus c¢a in cadrul PA1 — Interveniii asupra infrastructurii
rutiere s3 se aibd in vedere reorganizarea circulafiei in sistem giratoriu in
intersectiile str. Mioritei — str. Stefan cel Mare, str. 9 Mai — Calea Méar&sesti, Calea
Méardsesti — str. Erou Ciprian Pintea, Calea Republicii — str. Narciselor, Calea
Republicii — str. Chimiei.

e Priméria Mun. Bacau, Directia de Drumuri Publice — a mentionat ca, In cadrul PA2
Dezvoltarea transporiului public si a mijloacelor alternative de mobilitate, intr-o
prima fazd vor fi achizifionate 2 autobuze electrice prin derularea unui program
pilot pe baza ciruia se va face evaluarea implementari si impactului masurii. In
cadrul PA3 Managementul traficului, masura MT2 - Realizarea de parcar
colective, pe baza unui proegram pilot se vor amenaja 2 parcari care sé Inlocuiasca
Zonele cu garaje, In corelare cu completarea legislatiei locale cu méasuri de folosire
a garajelor in scopul parcarii autovehiculelor.

in data de 20.09.2018 a avut loc in sala de sedinte din incinta Centrului de Afaceri §i
Expozilii Bacadu sedinta de dezbatere publicd a Planului de actiune pentru gestionarea si
reducerea nivelurilor de zgomot in Municipiul Bacau. L.a aceasta dezbatere au participat
reprezentanti ai directilor si serviciilor din cadrul Primariei Municipiului Bacdu, ai
societatilor si serviciilor subordonate Consitiului Local al Municipiului Bacau, precum si ai
Agentiei pentru Proteclia Mediuiui Bacau, Consiliului Judetean Bacau, institutilor de
invatdmant superior din Bacau, ai mass-media precum si reprezentanti ai societafii civile
{(a se vedea Anexa 14).

ctualiza rea Hartilor de zgomot si & planurilor de actiune 1a nivelul anuiui 2016 - Municipiul Bacau
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Ca o concluzie care a rezultat din discufiile purtate cu aceastd ocazie s-a despring ideea
ca, in viitor héarfile strategice de zgomot, impreund cu planurile de actiune trebuie s&
constituie un instrument eficient de care s se {ina cont la elaborarea planurilor urbanistice
zonaie si de detaliu, precum si la actualizarea planului urbanistic general. Planurile de
urbanism pot {i ajustate astfel incat s& se asigure c nu se construiesc noi cladiri in zonele
cu un impact ridicat al zgomotului $i c& nu se amplaseaz3 noi intreprinderi generatoare de
zgomot 1&nga zonele rezidentiale sau linistite.

2.8. Méasuri de reducere a zgomotului deja in vigoare si proiecte in curs de elaborare
% Trafic rutier

in perioada 2013-2016 au fost implementate o parte din planurile de actiune prevazute la
precedenta cartare a zgomotului. Aceste proiecte sunt prezentate in tabelul urmator.
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% Zone industriale

fn momentul de fald nu existid proiecte de modemizar i retehnologizari ale unitatilor
industriale aflate sub incidenta Directivei IPPC care sa contribuie indirect la reducerea
zgomotului,

2.9. Actiuni pe care autoritifile competente intentioneaza sa le ia in urmatorii § ani,
inclusiv mdsurile de conservare a zonelor linistite

Prezentul capitol este impériit in doua capitole separate, destinate planurilor de actiune
intocmite pentru fiecare sursa de zgomot in parte: frafic rutier si industrie.

Cel mai eficace instrument de prevenire a problemelor de zgomot este buna planificare.
Este un instrument pe termen fung care nu va solufiona problemele imediate, dar pe baza
hariilor strategice de zgomot, planurile de urbanism pot fi ajustaie astfel incat sa se
asigure ¢a nu se construiesc noi cladiri In zonele cu un impact ridicat al zgomotului gi ca

nu se amplaseaza noi intreprinderi generatoare de zgomot 1angé zonele rezidentjale sau
linistite.

Procesul de planificare poate fi de asemenea folosit penfru Imbunataiirea calittii mediului
in zon& asigurandu-se fapiul c& pe termen lung folosinta terenului este modificatd. Se
poate decide de exempiu ca o zona rezidentiald cu impact mare al zgomotului trebuie s3

se schimbe treptat intr-o zon& cu un caracter mai pufin sensibil, de exemplu de birouri i
mici ateliere.

La realizarea de noi drumuri, céi ferate, aeroporturi sau unitafi industriale, frebuie s se
respecte legislatia In vigoare astfel Incat noile investifii sa fie supuse unei atente analize a
impactului asupra mediului.

% Trafic rutier

Pentru traficul rutier, noile drumuri trebuie intotdeauna planificate astfel Tncat s& nu
creascd numarul de locuinte i persoane cu disconfort provocat de zgomot. Aceasta poate
include méasuri de reducere a zgomotului de-a lungul noului drum (cum sunt barierele
fonice) sau exproprierea caselor. In orice caz, proiectarea unui drum nou trebuie sd aibd la
bazd un studiu de modelare a ftraficului, care s& verifice diferitele scenarii si s&
dovedeascd avantajul pe ansamblu al noului drum prin estimarea méarimii impactului
asupra traficului si & mediului (inclusiv a zgomotului si a poludrii aerului). Modelarea
traficului reprezintd un instrument de planificare foarte important i de neinlocuit. El este
necesar atét pentru analiza traficului (calculul volumului traficului i definirea originilor sale,
a destinatiilor si legaturilor), cat i pentru prognozarea ftraficului (estimarea impactului
masurilor propuse, ca de exemplu un nou drum sau introduceraa unei restrictji de viteza).

Este foarte important s& se calculeze impactul masusilor planificate Tnainteca ele sa fie
realizate. Peniru aceasta este necesard efectuarea de studi de ftrafic cu soft-ur

Actualizarea Hariilor de zgomot si a planurilor de actiune la niveiul anuliui 2016 - Municipiul Baciu
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specializate de modelare a fraficului rutier.

Pentru drumurile existente, atenuarea zgomotului se poate Imparti in frei tipuri:
# reducerea zgomofului la sursa
» atenuarea caii de propagare
> mdsuri In jurul receptorului

Reducerea zgomotului [a sursa

Existd o largd gama de masuri posibile. Unele au doar efecte locale, altele trebuie
implementate in conceptele urbanistice de ansamblu. Abordarea de bazad pentru
reducerea la sursé a zgomofului traficului rutier consta in:

Masuri de evitare sau reducere a zgomotuiui traficului autovehiculelor

Masuri de a concentra traficul inevitabil sau de a-l devia catre zone mai puiin
sensibile

% Masuri pentru a face traficul ramas mai compatibil

Py
Ll
>,
Ed

Prevenirea zgomotului traficului autovehiculelor

- Mésud tehnice privind vehiculele si anvelopele: méasurile tehnice sunt un subiect foarte
important, cu un potential ridicat de reducere a zgomotului. Standardele sunt stabilite de
Uniunea Europeand. Municipalitatea poate introduce autobuze, vehicule de colectare a
gunoiului care produc mai putin zgomot etc.

- Urbanism: este de dorit sa se separe sursele de zgomot de zonele rezidentiale. Pe de
alta parte, densitatea si diversitatea diferitelor folosinte are unele efecte asupra
comportamentului locuitoriior sub  aspectul mobilitdtii. Experienfa aratd ca traficul
autovehiculelor se reduce daca existd posibilitatea de a face cumpéréturile sau de a lucra
aproape de casa. De aceea, planurile de urbanism trebuie s& giseasca un compromis
intre separarea folosintelor incompatibile si combinarea si concentrarea folosintelor
compatibile precum locuirea, cumparaturile si activitd{ile nepoluante astfel incat sa se
reduci necesarul de transport (auto). Pentru noile zone remdengsale trebuie s& se asigure
trasee de transport in comun. In cazul planificérii unor noi zone industriale trebuie tinut
seama nu doar de impactul direct, ¢i si de rutele anticipate ale vehiculelor grele de marfa.

- Promovarea transportului in comun: incurajarea transportului in comun poate contribui ia
reducerea emisiilor traficului. Desi mijloacele de transport public pot fi zgomotoase,
emisiile lor specifice de zgomot (de ex. raportate la 0 capacitate de 1.000 perscane pe
ord) sunt mult mai reduse decat emisiile autoturismelor. Masurile care pot fi avute n
vedere sunt imbuntatirea calitdtii transportului, de ex. cresterea vitezei serviciului prin
introducerea unor benzi de circulatie speciale exclusiv pentru autobuze si de sistem de
semaforizare cu pricritate pentru transportul in comun la intersectii.

- Incurajarea bicicletelor: promovarea mijloacelor de transport fard motor este foarte utila
in aglomerari. Mai muite crage europene ca Amsterdam, Copenhaga sau Gent au o retea
densé de benzi de circulatie pentru biciclete, astfel incat peste 20% din toate deplasarile
se fac cu bicicleta. In aceste orase, bicicleta este un mijloc de transport larg acceptat, care
contribuie la reducerea traficului autovehiculelor. Astfel, municipalitatea trebuie sa ia in
considerare posibilitatea amenajarii de piste pentru bicicligti, mai ales in zonele foarte
aglomerate gi cu densitate mare a traficului.

- Reducerea traficului {la destmatie) intreducerea de taxe de parcare sau de per:oade

Actuahzarea Hartliorde zgomot §| a planurtlor de acf;lune la nivelul anului 20'%6 Mmc;plul Bacau )
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maxime de parcare (de ex. 2 ore) pentru parcarea pe carosabil poate reduce traficul auto
maj ales cel datorat navetistilor care vor prefera iransportul in comun. Aceasta genereazg
mai pufin trafic (implicit mai putin zgomot) si are ca efect secundar existenfa mai muiltor
locuri de parcare pentru scopuri mai valoroase si sciderea nevoii de spatiu. Alte posibilitat
sunt taxele pentru drum combinate eventual cu benzi rezervate pentru vehicuiele cu grad
inalt de ocupare sau cu sisteme de control al accesului, care sa limiteze numarul de
vehicule care intré Tn centrul orasului.

- Parcheaza si foloseste transportul in comun (park&ride): Un sistem ,park&ride” (spatii de
parcare cu acces la liniile de transport in comun) creste atractivitatea transportului in
comun, In special pentru navetisti. In general, aceste parcari ar trebui prevazute pe
principalele ariere de penetratie in orag, dar implicd introducerea de linii de fransport
public care sa faca legatura dintre aceste parcari si principalele puncte de interes din oras.
-Reducerea traficului greu de marfa in interiorul orasului prin amenajare de centre logistice
si prin instalarea de sisteme coordonate pentru distributia marfurilor in aglomerari.

Concentrarea traficului sau devierea acestuia spre zone mai puiin sensibile

- Concentrarea_traficului pe drumurile principale si _calmarea traficului_pe drumurile
secundare: concentrarea traficului pe drumurile de categorii superioare poate fi 0 metoda
foarte de eficace de reducere, decarece diferenfele in nivelul zgomotului depind de
diferentele procentuale ale volumului traficului. Dezavantaj — aglomerarea excesivi a unor
artere gi aga foarte aglomerate (mai ales la orele de varf), a céror capacitate de circulatie
ar fi depdsita, conducand la aparitia de ambuteiaje.

- Devierea traficului cdtre zone mai putin_sensibile: este uneori posibil s34 se devieze
fraficul de pe un drum sensibil, cu mulii locuitori, cétre un drum mai putin sensibil, de ex.
dinir-0 zona industriald sau pe un drum de centurd. Aceasta poate reduce atat volumul
total de trafic, cat si ponderea traficuiui greu.

- Clasificarea retelei stradale: ca rezultat al conceptelor si masurilor susmentionate se
poate defini o retea de drumuri principale de capacitate suficienta. in special pentru
vehiculele grele de marfa trebuie s3 existe un sistem de dirijare care s& |le indrume catre
reteaua de drumuri principale. Pe drumurile secundare rdmase trebuie aplicatd calmarea
traficului, de exemplu prin impunerea de restriciii de viteza.

Tratarea corespunzatoare a restului traficului, care nu poate fi evitat sau deviat (de obicei
cea mai mare parte)

- Suprafetele drumurilor:Suprafetele bune au un potential ridicat de reducere a
zgomotului.Desgl in mod normal nu este posibil s& se inlocuiasca simultan toate suprafetele
deteriorate, planul de aciiune trebuie si instituie o listd a prioritdtilor, astfel incat
municipalitatea s& poaté repara mai intdi acele suprafete care au cel mai ridicat nivel al
zgomotului $i cel mai mare numar de persoane afectate.Pe drumurile cu limite mai ridicate
de viteza, pot fi utile suprafete speciale (asfalt cu pori deschisi).

- Masuri de imbunatatire si omogenizare a fluxului traficului: sensurile giratorii pot contribui
la reducerea vitezei, armonizarea fluxului traficului, la reducerea blocajelor si de
asemenea la reducerea numarului si gravitafii accidentelor. Sistemele de semafoare cu
sincronizare ccmputenzata care depinde de volumul ftraficulul pot reduce numérul
accelerarilor gi opririlor (unda verde). In timpul nopiii, semafoarele pot fi oprite la
intersectiile cu intensitate mica a traficului.

- Concept de ansamblu pentru managemeniului traficului:Sunt posibile multe masuri de
influentare a emisiilor de zgomot al traficului autovehiculelor.De exempluy, limitarea vitezei
poate reduce sensibil nivelul zgomotulus $I poate muta traficul pe alte strazi. Strazsle cu
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sens unic pot reduce volumul traficului, dar pot determina viteze mai mari.Interzicerea
vehiculelor grele de marfd pe un anumit drum reduce zgomotul, dar poate genera
probleme pe drumurile alternative.De aceea este util sd se elaboreze un concept de
ansambliu care sa tind seama de nivelul zgomotului si de numarul de persoane afectate,
precum gi de ceriniele unei refele stradale eficace.

- Reproiectarea strdzilor:O altd posibilitate o reprezintd modificarea modului de alocare a
sectiunii transversale a strazii. L&sand mal muit loc pentru tramvaie, autobuze, bicicligti si
pietoni se poate impune recurgerea la transportul in comun public sau la traficul
nemotorizat si se poate méari distanta dintre sursa de zgomot i fatada.Experienta arata ca
proportii mai bune sau plantarea de vegetalie poate face ca populatia s& se simtd mai
confortabil, chiar dacé se poate s& nu existe diferente masurabile in nivelul de zgomot.

Atenuarea cdii de propagare

Barierele fonice sau malurile de pamant pot conduce la o reducere substaniiala a
zgomotului. Barierele trebuie amplasate fie langa drum, fie langa casele care urmeaza sé
fie protejate.

Structura zonelor construite si aliniamentul cladinior pot de asemenea ecrana cladirile din
zonele aflate in spatele lon Prin urmare, planificarea trebuie sa urmareasca structuri
inchise, fard deschideri Intre cladiri.

Cerinjele acustice ale unei bariere fonice sunt foarte simple;
- bariera trebuie sa fie cat mai inaltd posibil
- bariera trebuie sa fie compacta, fara goluri sau scurgeri
- masa pe suprafaid a barierei trebuie s& fie de cel putin 25 kg/m? exclusiv
constructia suport
- trebuie evitate reflexiile cétre partea opusa a drumului (suprafatd absorbanta).

Masuri in jurtd receptorufui

Nivelul de zgomot in interiorul locuintelor poate fi Imbunatétit prin izolarea faiadelor si
eventual prin (re)constructia acoperigului. Cele mai critice componente sunt in mod normal
ferestrele.Se pot instala ferestre noi cu sticld izolant fonic.Pentru a asigura rezultate bune
este foarte important s& se examineze cu atentie cladirea si sa se identifice gi prioritizeze
cdile de transmitere a zgomotului.Procedura consta Tn calculul zgomotului n interior in
diferitele incAperi.Metoda de caicul este descrisa in standardul 1ISO 12354 Transmiterea
zgomotului prin fajadele cladirilor”.

Pentru Municipiul Baciu cauza principald generatoare de zgomot o reprezinta valarile mari
ale traficului de pe arterele mentionate anterior si in special a traficului greu care
tranziteaza unele artere de circulatie din oras.

Drumurile de viteza si capacitate mai mare genereazé niveluri mai ridicate de zgomot,
care afecteazd zone mai intinse. La vitezele mai scizuie afinse in cea mai mare parie din
zonele urbane si suburbane ale municipivlui Bacau, principalele surse de zgomot sunt
schimbarea vitezelor, oprirea i pornirea pe strézi aglomeraie. Aglomeratia poate reduce
vitezele in fimpul zilei, mai ales in zona centrala, Pe de alt3 parte, vehiculele ating deseori
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viteze mai mari in timpul noptii. Exista o tendintd de crestere a traficului chiar gi in acest
interval orar, in care aglomeratia nu era atat de mare.

Pot fi luate in considerare diferite aspecte ale zgomotului produs de traficul rutier:
4+ zgomotul continuu al traficului agiomerat gi zgomotul mediu sau zgomotul de
fundal la care oamenii sunt expusi, de multe or timp indelungat;
% traficul congestionat, marcat de pomiri si opriri repetate, unde sunt mai
importante accelerarea vehiculelor gi zgomotele izolate precum cele produse
de vehicule grele la trecerea peste denivelari.

Masurile luate In considerare sunt masuri si proiecte concrete, asumate de autoritatea
locala prin aprobarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila & Mun. Bacdu. Totusi, o

imagine reald a eficientei méasurilor se poate realiza doar in urma monitorizérii acestor
masuri.

Ipateze

A. Volumul traficului rutier in Municipiul Baciu se péstreazd constant (dacd nu este
specificat altcava In Planul de Actiune).

B. Primaria poate interveni in orice zona afeciats de zgomot.

C. Bugetul destinat reducerii zgomotului nu este limitat, decizia privind limitarea financiarg
rdmanand in sarcina Priméariei Municipiului Baciu, :

D. Cladirile si topografia din jurul zonelor afectate de zgomot raman neschimbate.

Ptanul de Acfiune 1 (PA1) -~ Interventii asupra infrastructurii rutiere

In cadrul acestui plan de actiune, Primaria Municipiului Bacdu isi asuma punerea in
aplicare a unor proiecte de infrastructura rutiera, dupé cum urmeazi:

IR1 — Reabilitare artere stradale dinn Municipiul Bacdu

1. Reabilitare ramura estica a celui de |H-lea inel rutier: Str. Chimiei, DJ 207G (Letea
Veche) si Str. Tecuciului;

2. Amelicrare accesibilitate Aeroport Bacau;

3. Reabilitare acces zona industriala SV - Str. Alexei Tolstoi;

{inclusiv pietonale gi ciclabile) intre Str. Milcov si retea stradald Letea Veche;

5. Ameliorarea conectivitdfii Cartier Bazar Letea - Cartier |zvoare: modernizare Str
Orizontului si Str. Vasile Lupu;

6. Ameliorarea conectivitaiii Cartier Bazar Letea - Cartier [zvoare: legétura noud Str. Letea
- Str. [zvoare;

7. Modemizarea/reabilitarea strazilor din cartierul Izvoare (7 strazif 3 km);

8. Modemizarea/reabilitarea strézilor din cartierul CFR (8 strazi/ 2.4 km);

9. Modemizarea/reabilitarea strazilor din cartieru! Gheraiesti (8 strazi/ 4.6 km);

10. Ameliorarea conectivitétii Cartier Miorita;

11. Modemizare retea stradala Cartier Serbanesti;

12. Modernizarea/reabilitarea strazilor din cartierul Serbanesti (32 strazi/ 16.6 km);

13. Identificarea lucrarilor de artd (poduri/pasajefviaducte) si evaluarea starii de viabilitate
a acestora, in vederea prioritizarii lucrarilor de interventie si a elaborérii strategiei de
dezvoltare a infrastructurii de transport;

Actualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anufui 2016 - Municipiul Bacau
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14. Reorganizarea circulatiei in intersectia Bd. Unirii, Calea Romanului, Calea Tecuciului;
15. Accesibilizarea infrastructurii pietonale gi a instituiiilor publice;

16. Expertize de evaluare a stdrii tehnice a strazilor, in vederea prioritizanii lucrérilor de
interventie si a elaborarii strategiei de dezvoltare a infrastructurii de transport;

Costul estimativ al acestor masuri este de 50.601.000 euro.

Planul de acfiune 2 (PA2) -~ Dezvoltarea transportului public si a mijloacelor
alternative de mobilitate

Planul de actiune consté din dezvoltarea transportului public de pe raza municipiului, dar si
a mijloacelor alternative de mobilitate (piste de biciclete si zone pietonale).

TP1 — Re-organizarea traseefor de transport public de calatori in Municipiul Bacau
Costul estimativ al acestor masuri este de 100.000 euro.

TP2 — Innoirea parcului de vehicule de transport public (achizitia de autobuze ecologice).
Costul estimativ al acestor masuri este de 3.700.000 euro.

MA1 - Realizarea de coridoare pentru depfasari nemotorizate in Municipiul Bacéau.

Traseu pentru deplasari nemotorizate Sud: Centru — Aeroport

Traseu pentru biciclete Nord: Centru - Gheraiesti

Coridor pentru deplasari nemororizate: Centru - Serbanesti

Coridor pentru deplaséri nemotorizate pentru agrement: Centru - Insuia de

Agrement - L.etea Veche (Traseu de agrement).

« Coridor pentru deplaséri nemotorizate Parcul Cancicov - Stadion - Bazin de Tnot -
Universitatea V. Alecsandn (Traseul tineretuluj i sportului}

e Coridor pentru deplasari nemotorizate Centru - Gara Bacdu - Cartier CFR - Sala
Polivalentd - CAEX/ Parc Industrial (CFR)

o Modernizare si extindere traseu pentru biciclete pe directia Nord-Vest

s Traseu pentru biciclete -semicircular - Miorifei
Coridor dedicat deplasarilor de agrement pietonale si cu bicicleta pe malul Lacului
Baciu

s BACAUL -un orag la scara Bicicletei Campanii/ actiuni de promovare a mersului cu
picicleta Educatie rutierd pentru toti participantii la trafic

e & & o

Costul estimativ at acestor masuri este de 20.222.000 euro.

MA2 - Crearea de sisteme de inchiriere de biciclete (sisteme de tip ,bike-sharing’) in
Municipiul Bacéu.

+ Parcéri biciclete in zona parcurilor, pentru universitati, institutii publice si piete
* Implementare sistem municipal de inchiriere biciclete (bike-sharing)

Costul estimativ al acestor méasuri este de 1.616.000 euro.
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Scopul acestor proiecte este de atragere a cat mal multor participanti la trafic catre
transportul public si alte mijloace alternative de deplasare in detrimentul utilizarii
autoturismului personal.

Costul estimativ total al acestor masuri este de 21.838.000 euro.

Planul de actiune 3 (PA3} ~ Managementul fraficului

Planul de actiune consta din introducerea unor masuri de management al traficului care sa
conduca la reducerea ambuteiajelor, reducerea timpilor de calatorie efc.

MT1 - Sistern de managernent al traficului. Pricrtizarea coridoarelor de fransport public
local si a deplasérilor cu bicicleta in municipiui Bacau.

Costul estimativ al acestei masuri este de 21.370.000 euro.

MT2 — Realizarea de parcari colective in municipiul Bacdu:
e Parcare colectiva Casa de Cultura (sub pietonal)
Parcare colectiva Catedrala romano-catolica 5f. Petru si Paui
Parcare Str. lerni
Parcare colectiva Str. Henri Coanda
Parcare colectivd rezidentiald de tip "smart parking” in cartierul Bistrita Lac (2
locatii)
e Politica de parcare integrata

@ & @ ©

Costul estimativ al acestei masuri esie de 24,652,000 euro.

MT3 — Reorganizarea circulatiei in zonele cu trafic intens
» Reorganizarea circulatiel si (re)amenajarea spatillor publice din zona central
= Reorganizarea circulatiei in ansambluri de locuinte colective — Concept de
mobilitate pentru cartier Bistrita Lac
o Reorganizarea circulatiei in ansambluri de locuinte colective — Concept de
mobilitate pentru cartier Aviatori
« Reorganizarea circulatiei in ansambluri de locuinie colective in cartierul Repubilicii ||

Costul estimativ al acestel masuri este de 24.474.000 euro.

MT4 - implementarea conceptului de zone rezidentiale

Codul Rutier defineste “‘zonele rezidentiale” dupa cum urmeaza:

“Art. 191- (HG 85/2003) - (1) In zona rezidentiald, semnalizaia ca atare, pietonii pot folosi
toata latimea partii carosabile, iar jocul copiilor este permis.

{(2) Conducatorii de vehicule sunt obligati sa circule cu o vitez& maxima de 20 km/h, sa nu
stationeze sau s3 parcheze vehicuiul In afara spatiilor anume destinate si semnalizate ca
atare, sd nu stanjeneasc3 sau sa impiedice circulatia pietonilor chiar dacd, Tn acest scop,
trebuie s& opreasca.”

Costul estimativ al acestei masuri este de 100.000 euro.
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Costul estimativ total al acestor masuri (PA3) este de 70.496.000 euro.

Pentru ca reducerea zgomotului s3 fie c&t mai mare este necesar si se aplice toate cele
trei planuri de actiune astfel incat numarul locuitorilor care sa fie afectati de niveluri de
zgomot peste valorile limitd s3 fie cat mai mic (ideal 0). Aplicarea combinata a celor frei
planuri de aciiune propuse reprezintd si varianta recomandatd de cafre elaboratorul
acestui studiu pentru maximizarea efectelor de reducere a zgomotului in municipiu.

Tab.17 - Numdr de persoane afectate de nivele peste valoarea limitd, dupd aplicarea
combinatd a PA1, PA2, PA3 - Lz

Band3d dB 55-60 650-65 85-70 70-75 >75
Nr. de perseaneg* 400 339 351 168 1
* Numarul persoanelor afectate de zgomot este exprimat Tn sute,

Tab.18 - Numdr de persoane afectate de nivele peste valoarea limitd, dupd aplicarea
COmbinaté a PA 1, PA2, PAS - Lnogpte

Band3 dB 45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 > 70
Nr. de persoane* 272 320 312 236 37 Y
* Nurnrul persoanelor afectate de zgomot este exprimat th sute.

Tab. 19 - Numérul de persoane expuse Lzs, — Situatie comparativa 2016/PA 2016

Bandi dB 55-59 §0-64 65-69 70-74 >75
Ny. de perscane* 2018 348 367 366 195 17
Nr. de persoane” estimat PA 2016 400 338 351 1868 1
Diferenta (2016 fata de estimat PA 2016) - 51 +28 + 15 + 28 +18

* Numarut persoanelor afectate de zgomot este exprimat in sute.

Tah. 20 - Numéarul de persoane expuse Lnoapte —

situatie comparativa 2016/PA 2016

Bandid dB 45.49 | 50-54 | 55-59 | 6084 | 6569 | > TO
Nr. de persoane* 2016 263 345 320 258 48 0
Nr. de persoane* estimat PA 2016 272 320 312 236 a7 0
Diferenta {2016 fata de estimat PA 2016) -9 + 25 +8 +22 + 11 0

* Numéarui persoaneior afectate de zgomot este exprimat in sute.

Evaluare

Tinand cont de méasurile propuse in cadrul celor 3 planuri de actiune prezentate mai sus
au fost Intocmite noile harii strategice de zgomot (a se vedea anexele 9 gi 10) din care au
fost extrase valorile din tabelele de afectare.

Din rezultatele de mai sus se poate constata ¢3 prin mésurile propuse se poate reduce
semnificativ numarul persoanelor afectate de zgomot peste limita admisa: cu aproximativ
4400 persoane pentru Lzsn, respectiv aproximativ 3300 persoane pentru La. In acele zone
unde si dupd apiscarea masurilor de reducere pentru Lzsn> 70 dB, respectiv Ln> 60 dB
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fonica a cladiriior, in primul rand peniru cele care se situeazd de-a lungul strézilor
principale pentru care $i dupa aplicarea masurilor de reducere nivelul de zgomot Lzsn> 70
dB, respectiv Lp> 60 dB.

% Sursa de zgomot Industrie

in prezent unitatile industriale IPPC nu cauzeaz& depésirea valorii limitd de zgomot in
fimitele administrative ale orasului. In cele ce urmeaza sunt prezentate diferite masuri care
pot fi aplicate pentru reducerea zgomotului datorat sursei industrie.

Cel mai eficace instrument de prevenire a problemelor de zgomot este buna planificare.
Este un instrument pe termen lung care nu va solutiona problemele imediate, dar pe baza
hartilor strategice de zgomot, planurile de urbanism pot fi ajustate astfel incat s3 se
asigure ca nu se construiesc noi cladiri in zonele cu un impact ridicat al zgomotului si ca

nu se amplaseaza noi Intreprinderi generatoare de zgomot langa zonele rezidentiale sau
linigtite.

Procesul de planificare poate fi de asemenea folosit pentru imbunéatatirea calitd{ii mediului
in zond asigurandu-se faptul ca pe termen lung folosinta terenului este modificata. Se
poate decide de exemplu ca o zoné rezidentiald cu impact mare al zgomotului trebuie sa

se schimbe treptat intr-o zon& cu un caracter mai putin sensibil, de exemplu de birouri $i
mici ateliere.

La realizarea de noi drumuri, cai ferate, aeroporturi sau unitati industriale, trebuie sa se

respecte legislatia in vigoare astfel incat noile investifii s& fie supuse unei atente analize a
impactului asupra mediului.

in cartarea strategicd a zgomotului au fost considerate doar industriile incluse in directiva
IPPC. In mod normal, aceste industrii au o autorizatie de mediu care include conditiile
privind emisia de zgomot in exterior. Aceasta include informaiii referitoare la cele mai
importante surse de zgomot din unitatea industriala,

Atenuarea zgomotului se poate Imparii in trei tipuri:
> reducerea zgomoiului la sursa
» atenuarea caii de propagare
~ masuri In jurul receptorului

Reducerea zgamotuluf Ia sursé

Maginile si utilajele vechi g zgomotoase ar putea fi inlocuite cu masini/utilaje cu zgomot
redus. Trebuie ca acest lucru s3 faca parte cel pulin din strategia pe termen lung.

Transportul intern si alte activitati zgomotoase in afara cladirilor trebuie reduse la minim, in
special pe timpul noptii.

Maginile existente pot fi facuie silentioase prin inchidere in incinte, amortizoare de zgomot
etc. Trebuie studiata posibilitatea reducerii activitafilor zgomotoase pe pericada noptii.

Actualizarea Hértilor de zgomot i a planurilor de acfiune 1a nivelu anului 2018 -
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Atenuare Iimbundtalitd pe calea de propagare

Barierele fonice sau malurile de pamant pot fi utilizate Tn unele cazuri pentru reducerea
zgomotului. Barierele frebuie amplasate fie 1anga utilaj, fie langa case.

Bariera amplasata pe perimetrul unitdfii industriale esie de muite ori putin folositoare,
intrucat numeroase surse de zgomot se pot gasi la indliime fatd de sol, iar distania dintre
majoritatea surselor de zgomot si barierd poate fi prea mare.

Ma&suri in jurdl receptorufui

Nivelul de zgomot in interiorul locuintelor poate fi imbuntétit prin izolarea fatadelor g
eventual prin (re)construciia acoperisului. Cele mai critice compenente sunt in mod normal
ferestrele.Se pot instala ferestre noi cu sticld izolanta fonic.

Pentru a asigura rezultate bune este foarte important sd se examineze cu atentie cladirea
si s& se identifice si prioritizeze céile de transmitere a zgomotului.

Procedura consta in calculul zgomoetului Tn interior in diferitele incéperi.Metoda de caleul
este descrisé In standardul ISO 12354 , Transmiterea zgomotului prin fajadele cladirilor”.

Prin aceastd metoda, se determiné contributia la nivelurile de zgomot intern a transmisiei

prin diferitele componente ale cladiriiNivelul total se calculeazd prin insumares
contributjilor.

Zgomotul industrial poate coniine energii mari la frecvente joase.lzolarea Tmpotriva
frecventelor joase este complicata gi costisitoare.

Desemnarea zonelor linistite

Zona linigtitd a oragulul este acea zond desemnata de catre primérie, unde pentru toate
sursele de zgomot se Indeplinesc conditiile ca nivelul de zgomot sa fie mai mic de 55 dB.
(Mentiondm c¢a& pe baza reglementarilor pentru aglomerérile urbane cu o populatie de
peste 250.000 locuitori suprafata minim4 a zonei linigtite trebuie s3 fie de 4,5 ha. Pentru
aglomeréarile cu o populatie de peste 100.000 locuitori, aceasta suprafaié poate fi stabilitd
de administratia publica locald.)

Asigurarea nivelului de zgomot scdzut a zonelor despre care se poate spune cé
actualmente sunt finistite (Lzsn < 65 dB) se poate mentine prin Indeplinirea consecvents a
masuritor care vor fi cuprinse in planul de acliune.

Zonele cu nmivelul de zgomot sub valoarea limitd, respectiv cele cu lzsn < 55 dB se pot citi
cu ugurintd din hartile de zgomot. Zonele linigtite parcuri si gradini publice din aglomerarea
Bacau au fostreprezentate In hariile de zgomot pentru indicatorul Lzsn, inclusiv in
legenda acestora, deoarece valoarea limitd penfru o zona linistitd este de 55 dB pentru

indicatorul Lzsn, iar reprezentarea hariilor strategice de zgomot se face ufilizadnd codul

cutorilor incepand cu 55 dB pentru indicatorul Lzsn, ceea ce conferd o foarte bund

Actualizarea Hartilor de zgomot gi a planurilor de acliune ia nivami anufui 2016 - Municipiul Bacau

Wi

AN



H
3 o
P W 2018
-
vizibilitate a pozitionarii respectivelor parcuri in raport cu valorile de peste 55 dB ale

indicatorului Lzsn
Zone linigtite in Mun. Bacéu
i Numai in zonele inchise circulatiei rutiere putem vorbi de o situafie a zgomotului
9 favorabila.

Urmatoarea zond a fost desemnata ca si zona linigtita la elaborarea precedentelor planuri

de actiune:

+ Parcul Ghersiesti

p Tene Histta cie Badu

Y : "
L
‘“ ‘t '."“‘-\MML

1 2
‘./ M,,mv,}i \M\\ ;z
: T ;
Figura 3 — Zone linigtite Bacau
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Delimitarea zonelor linistite
Zona lfinigtitd a orasului este acea zond delimitatd de catre administratia publica locala,
unde peniru toate sursele de zgomot se indeplinesc conditiile cele mai severe referitoare
fa limitele nivelului de zgomot.

Scopul delimitarii zonelor linistite este acela de a conserva linigtea” zonej, cu alte cuvinte
asigurarea, ca nici pe termen lung zgomotul zonei 88 nu depageasca valoarea actuald, si
ca in interiorul zonei & nu se amplaseze surse de zgomot.

Prin Planurile de actiune elaborate in anul 2015, Parcul Ghergiesgti a fost desemnat ca gi
zond linigtita.

O parte dintre acestea se situeaza pe spatii delimitate de drumuri principale, de aceea pe
marginea lor nivelul de zgomot este destul de ridicat si numai in interiorul parcurilor va
scidea la 55-65 dB. Spatiile de 1anga drumurile principale se pot proteja cu amplasamente
de ecranare a zgomotului.

Desemnarea zonelor linigtite se poate executa dupa cum urmeaza:
» Priméaria municipiului trebuie s& desemneze zonele linigtite de pe teritoriul oragului.
« Aceste zonele linigtite trebuie integrate in Planul de Urbanism al orasului.
« Pe planul de reglementare a zonei trebuie indicate ,zonele linistite din orag™.

Aceste zone, Tn esenta sunt acele parti ale zonelor de recreere, zonelor sanitare, zonelor
protejate, pe care se doreste péastrarea situatiei actuale favorabile de zgomot, pe termen
ung.

in aceste zone nu pot fi amplasate surse de zgomot, nici in cazul in care se asigurd
masuri de protectie. Pentru aceste zone trebuie dat gi numéarul maxim autorizat al
focuitorifor.

Cerinta de mai sus reglementeaza zgomotul in ansamblu al tuturor surselor de zgomot
(rutier, feroviar, industrial, etc.). Precizam, ¢& aceastd valoare este extrem de severd, deci
cu aceastd condifie se poate impiedica devenirea zgomotoasd a zonelor. Zonele
desemnate trebuie reprezentate si in forma grafica (pe hartd) si trebuie indicate pe planul
de regiementare a zonei.

Masuri pentru zonele tampon
{(Mention&m ca pe baza reglementérilor suprafata minima a zonei linigtite trebuie sa fie de 4,5ha)

a) Parcul Gheraiesti:
- suprafatd = 34 ha
- delimitat de = str. Arinilor la vest, sir. Lunca Bistritei in nord-vest, respectiv Raul Bistrita [a
est si sud.
Masuri:
o aplicarea masurilor prevézute pentru sursa trafic rutier, pentru scaderea veiumului
de trafic pe arterele care delimiteaza zona;
e interzicerea amplasarii altor surse de zgomot.

Actualizarea Hartilor de zgomot $i a planuiior de actiune ta nivelul anului 2016 - Municipiul Bacau
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2.10. Strategii pe termen lung

Planul de actiune pentru urmatorii 5 ani trebuie completat cu o strategie pe termen mai
lung care sa ilustreze viziunea pe termen lung de reducere a zgomotului. Adesea, va
deveni evident c& muite din ideile dezvoltate in elaborarea planului se solutioneazi mai
bine intr-un termen mai indelungat. Acest lucru este valabil Tn special pentru masurile de
reducere a zgomotului poteniial foarte costisitoare.

Cel mai eficace instrument de prevenire pe termen lung a problemelor de zgomot este
buna planificare. Acest instrument pe termen lung nu va solutiona problemele imediate,
dar atunci cand exista harli strategice de zgomot, acestea trebuie utilizate pentru a ajusta
planurile de urbanism astfel incat sa se asigure ¢d nu se construiesc noi ciadiri ih zonele
cu un impact ridicat al zgomotului si ¢& nu se amplaseaza nof intreprinderi generatoare de
zgomot langé zonele rezidentiale sau linigtite, de exemplu.

Planificarea activitdtilor de prevenire a zgomotului (atentie NU DE REDUCERED si de
conservare a zonelor linistite este fezabil s fie Thcarporate in strategii pe termen lung.

Conform ,Planului de mobilitate urbana durabild pentru Mun. Baciu’, se are in vedere
alinierea standardelor privind mediul si calitatea vieti urbane, la exigeniele Uniunii

Europene si, in plus, se urméaresie ca aspectele de mediu si fie integrate celorlalte
domenii pe cat de mult posibil.

Astfel, proiectele si masurile prevazute a se realiza pana in anul 2030, cu impact asupra
reducerii nivelurilor de zgomot din aglomerarea urbana Bacdu sunt;

Domeniul 1 - Interventii asupra retelei stradale
Proiecte:
<> Reabilitarea infrastructurii rutiere
=> Ameliorarea accesibilitétii si conectivitatii Cartier Tache/CFR
=2 Cresterea accesibilitatii Zonei Industriale Sud
=» Amenajare pasaj rutier peste CF (Magistrala 500) pe Calea Moldovei (DN 15)
= Pasa] pentru deplasdri nemotorizate (pietonale si cu bicicleta) intre cartierele
Republicii i i Izvoare
= Pasarelda pentru deplasari nemotorizate (pietonale si cu bicicleta) intre cartierele
Republicii Il si lzvoare
=» Accesibilizarea infrastructurii pietonale si a institutiilor publice

Domeniul 2 ~ Dezvoltarea transportului public si a mijloacelor alternative de
mobilitate

Proiecte:
= Innoirea parcului de vehicule de transport public (achizitia de autobuze ecologice).
= Coridor dedicat deplasérilor de agrement pietonale si cu bicicleta pe malui Lacului
Bacau
= BACAUL -un oras la scara Bicicletei Campanii/ actiuni de promovare a mersuiui cu
bicicleta Educatie rutierd pentru toti participantii Ia trafic

Domeniul 3 -~ Managementul traficuli

Actualizares Hrtilor ce zgomot gi a planuritor de acfiune ta nivelul anu 216 - Municipiui Bacau
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Proiecta:

= Sistem de management al traficului. Prioritizarea coridoarelor de fransport public
local si a deplasarilor cu bicicleta in municipiul Baciu — finalizare implementare
Parcare colectiva Piata Centralé (distinct de proiect amenajare piatd/mixta)
Parcare colectiva Hotel Moldova
Parcare colectiva Casa de Cultura (spate - Str. Erou Gh. Rusu)
Parcare colectiva Str. Ana {patescu
Parcare colectiva Str. Narciselor
Parcare colectiva Sir. Henri Coanda
Parcare colectiva rezideniiala de tip "smart parking” in cartierul Aviatorilor (3 locatii)
Parcare colectiva rezidentiala de tip "smart parking” in cartierul Republicii Il

W

Domeniul 4 — Alinierea standardelor privind mediul si calitatea viefli urbane, la
exigentele Uniunii Europene
Proiecte:

= Reabilitarea termic&/fonica a fondului de locuinte existent

<2 Imbunétatirea spatiilor pietonale, a mobilieruiui urban, a iluminatului public

= Refacerea gi extindersa spatiilor verzi, parcurilor, gradinifor din cartiere

= Dezvoltarea de solufii economic viabile pentru incurajarea utilizarii transportului

public in defavoarea celui cu autoturismele personale

2.11. Informatii financiare (dacad sunt disponibile): bugete, evaluarea eficientei
economice, evaluare cost-beneficiu

Informatiile financiare oficiale nu sunt disponibile din partea Primariei Municipiului Baciu
(in afara celor prezentate in tabelul 2a).

in ceea ce urmeaza va fi prezentat costul masurilor descrise in documentaiie. Este
important de subliniat, c& in faza actuald se face numai o evaluare bazati pe experienta
profesionald si pe estimarile realizate in cadrul PMUD Bacau. Costul exact al lucrarilor se
va putea determina numai dupé executarea lucrarilor de reducere a zgomotului.

Tab. 21 — Costuri estimative planuri de actiune

Sursd zgomot Cost estimativ [euro]
Traficul rutier Termen scurt si mediu Termen lung
interventii asupra
PA1 infrastructuril rutlere 50.801.000 24.776.000
Bezvoltarea transportului
PA2 public si a mijloacelar 25.638.000 22 859,000
slternative de mobilitate
PA3 Managementu! traficutui 70.496.000 43.971.000
Total PA rutier 141.319.000 91.406.000

frn cadrul actunilor Intreprinse pentru reducerea zgometului, beneficiul se poate interpreta
in primul rdnd ca un beneficiu social extern.
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a) Beneficiile externe

Aga cum rezultd si din scopul principal al planului de aciiune, beneficiul primordial este
protectia impotriva zgomotului a locuitorifor din Municipiul Bacdu.

Punctul nevralgic al traficului, in special al traficului ruier, este efectul daunator asupra
sanatatii si cine va compensa aceste prejudicii. De obicei efectul poluarii sonore a fraficului
este tratat mai putin comparativ cu efectul poluarii atmosferice (noxe). In literatura de
specialitate gasim diferite date, de exemplu in unele lucrdri se estimeazd ci efectul
daunator al poludrii sonore este cam jumétate din efectul polurii atmosferice, in timp ce In
alte lucrari se precizeazé ca este o treime sau un sfert din efectul poluarii atmosferice.
Efectele ddunatoare asupra sanatatii a poluarii sonore sunt urméatoarele:

deteriorarea auzului;

probleme de audibilitate;

tulburarea somnului, a clrei consecinte pot fi hipertensiunea areriald, cresterea
pulsuiui, tulburéri ale ritmului cardiac, etc.;

efecte fiziologice, care pot fi temporare sau pemanente;

boli mentale;

efecte negative asupra capacitatii,

VY

YV V¥

Grupuri de risc:
» persoanele care sufera de boli cronice (de ex. hipertensiune arteriald),
persoanele aflate in convalescents,
» persoanele care se ocupd cu probleme cognitive complexe,
« nevazatorii,
+ persoanele cu deficienta de auz,
= copiii mici, bebelusii, embrionii,
« persoanele de varsta a treia.

Efectele daunatoare asupra sanatatii pot fi cuantificate prin:
» numarul zilelor de concediu medical,
o numarul zilelor de ingrijire din spitale,
e numarul cazurilor de invaliditate,
o numaéarul deceselor.

Efeclele nedorite vor scadea proportional cu reducerea nivelului de zgomot.

b} Alte beneficii sociale
Dintre beneficiile sociale de alte tipuri o vom lua in considerare numai pe cea legats de
cregterea valorii cladirilor afectate, dupd aplicarea mésuritor de reducere a zgomotului.

in cazul construiri unei strdzi cu un trafic mare intr-o zona rezidentiald, va scidea
valoarea cladirilor, care se situeaza de a lungul acestei strazi. Sunt foarte multe astfe! de
exemple n oragele europene.in foarte multe cazuri tribunalul a decis despagubirea
persoanselor afectate, cu pana la 30-40 % din valoarea imobilului.

in cazul de fatd situatia este chiar inversa, pentru cladirile la care s-au executat
lucrari de izolatji fonice (schimbarea ferestrelor, izolarea cu polistiren), ne putem
asgtepta la o crestere a valorii imobilului.
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Efectul traficului rutier asupra valorii imobilului se poate determina prin metoda hedonica
de calcul.

Metoda hedonicad de cafcul

Aceastd metoda face o analiza statisticd pe un numar mare de date. In afarad de preful
imobilului, ia in calcul i alte caracteristicl, cum ar fi numarul camerelor, accesibilitatesa,
date cu privire la vecini, variabile de mediu. Pe baza acestora se construieste un model
staiistic, dupd care se iau in considerare §i alfi sapte factori (printre care si zgomotul)
pentru a identifica efectul for asupra prejului imobilului. Din acesti sapte factori, pana ia
umé s-a luat in considerare numai zgomotul, deocarece cele mai muite solicitar de
despagubire se referd la acest aspect.

Pe baza acestui model, s-a calculat cd in cazul cresterii zgomotului rutier cu 1 dB,
valoarea imobilelor va scadea cu 0,6 %.

in cazul nostru, la o reducere cu 1 dB a zgomotului rutier vom avea o crestere a
valorii imobilelor afectate de 0,6 %.
2.12. Prevederi avute in vedere pentru evaluarea implementédrii si rezultatelor

planului de actiune

Rezultatele implementani planului de acfiune vor fi evaluate pe maésurd ce vor apérea
schimbari in numérui de persoane afectate de zgomot.

Numéarul persoanelor afectate de zgomot va putea fi modificat atunci cand masurile de

reducere a zgomotului vor fi aplicate si se va putea caicula schimbarea intervenita fati de
situatia prezenta.

Actualizarea Hartiior de zgomot ¢l a planusilor de actiune |a nivelul anului 2018 - Municipiul Bacau
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MUNICIPIUL BACAU

St Mérdgest nr. 6, Baciiv, 600017

Anunt

Primé#ria Municipiului Baciu anuntd publicul interesat asupra dezbaterii « Planurilor
de actiune destinate gestiondrii §i reducerii zgomotulul in Municipiul Baciu», elaborate in
conformitate cu prevederile Hotdrdrii nr.321/2005 privind evaluarea gi gestionarea zgomotului
ambiant, cu modificirile si completérile ulterioare.

Consultarea publicd va avea loc In data de 20.09.2018, ora 13.00 la Centrul de Afaceri si Expozitii
Baciu, Calea Dr. Alexandru Safran nr.145.

Daocumentatia supusi dezbaterii poate fi consultati la sediul Prim#riei Municipiului Baciu gi pe site-
ul institufiei www.municipiulbacau.ro, in sectiunea Informatii > Hirti de zgomot.

Comentariile, Inirebirile sau opiniile pot fi fransmise si in seris la sediul Primariei Municipiului
Baciu sau pe adresa de e-mail contactprimarie@primariabacau.ro, pand la data de 20.09.2018.
Persoani de contact: Gabriel Gritcu tel.0741183198

Compartiment Finantiri Locale

Gabriel Griten

Email: primaria@primariabacaure e Tel: +40 (234) 581849 o Fax: +40 (224) 588757
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" * Ofer masaj Intr-un cadru mhm Emﬁ;ﬂnﬁa iﬁeﬁpaﬁg’f?ﬁ Te5l Bactin sau pe adresa de e-mail fevestre, st
0756.389.908. L ] 740:141.057 contactprimarie@primariabacairo, foigeare len
* Profesoard pensionard imi ofer paniladatadeco.op.2o18; . - " o756

- serviciile de educatie, pregitirea : " - ey

tamelor la domiciliul elevilor.. Tel. Unitates Adminisiratiy Teritodald .

" 0724.502.099. acomunei Pirgirest, reprezentati de Case, yarpan

* Domn pensionar, 68 and, i vicli,

B B . B - R T S .

PRIMAR, cu sediul in sat. Pirgliregti, faiantd, glet/rigl
ste. Mirului, nor. 50, comuna placiini, parchet. {
Pirgiresti, judetul Baciu, anuntd * Executdn
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Lat: il Snsugy Cod fiscal: RO10158084 :
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fl-mail: bacau@transportpublicbe.ro =
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Catre,

Frimaria Municiptulei Bacau

Compartiment linantari locale

Cu urmare a participarii la dezbaterca publiea privind “Planurile de actiune destinate

gestionarii si reducerii zgomotului in municipiul Bacau® va informam ca SC Transport Public SA Bacaw

nu-si poale asuma propunerea lansata in planul de actiune. si anume aceea de achizitiona in pericada
2013-2023 mijlouce de wansport ecologice in valoare de 12.500.000 curo. deoarece societatea nu dispune
de resursele linanciare necesare peatra o astiel de achizitie. Planul de investitii al SC Transport Public
SA pentru perjoadi 2018-2023 prevede cumpararea u |3 unitati de transport cu norma de poluare Eura 6
fvaloare aprox, 2.700.000 euro) cu speranta ca parametsii socio-economici vor permite achizitionarea

unui numar mai mare de autobuze.

Cu stima.

Director general,

vddrian Boter ;i 2
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ROMANIA
MINISTERUL AFACERILOR INTERNE
INSPECTORATL L GENER, \L AL POLITIE!I ROMANE

NESECRET
BACAU
Nr. 64.383 din 27.07.2018

POLITEA \IU\’!CIPEULUI BACALU

BIROUL RUTIER
Cod nperator date nr, 942

CATRE,
Priméria Municipiului Baciu

La adresa dumneavoastrd cu nr. 6348 din 26.06.2018, privind elaborarea
“Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune pentru municipiul Baciu”, in urma
analizdrii documentatiei pusi la dispozitie, v comunicim acordul nostru
pentru implementarea celor 3 planuri de actiune, respectiv PA1 — Interventii
asupra infrastructurii rutiere, PA2 — Dezvoltarea transportului public si a
mijloacefor alternative de mobilitare, PA3 — Managementul traficului, precum si
Instituirea ca zond linigtitd a Parcului Gherdiesti, propuneri elaborate in forma
initiala de cétre S.C. Incertrans S.A.

De asemenea, pentru reducerea zgomotului datorat traficului congestionat,
marcat de porniri si opriri repetate cu précédere In intersectiile semaforizate,
apreciem ca fiind o m#sura beneficé reorganizarea circulatiei in sistem giratoriu
In mai multe intersectii, cum ar fi: str. Mioritei - str, Stefan cel Mare, sur. 9 Mai -
Calea Marasesti, Calea Marsgesti — str. Erou Ciprian Pintea, Calea Republicii —
str. Narciselor, Calea Republicii — str. Chimiel, etc.

V& asigurdm de Intreg sprijinul si colaborarea noastral

Cu stim4,

SEFUL POLITIBI MUNICIPIULUIL, |

Comisar seffdpolifie 11. SEFUL BIROULUI RUTIER,
TULUC ADRI\\N CLAUDIU @mum politie

' BALAR, é %GABRIEL

Rad./DactPolitia Municipiulut Baciu/Birous RutiesiC.CJ
D:fBirow RitierNacrarifC.C.12 exenplarel
Hunicipink Bacdu, strada Spiru Haret, nr. 3-3, Judefu! Bacau
Telefon : cenirald 0234202058, int. 20211/201198; Fax ; 0234537247, 0214202048
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MUNICIPIUL BACAU )
POLITIA LOCALA A MUNICIPIULUT BACAU

Baciu, Str. L. L, Caragiale nr, 2, 600064, jud. Bacdu www.politialocalabr.ro

L
2

E-mail: Tel: 0234/575978 5 “ R
cffice@politialocalabe.ro Fax: 0234/516385 : 5*-_ =-. . -‘a,d

sesizari@politialocslabere  Tel, cetdfeanulul: $234/886
£0D CPERATOR DE DATE CU CARACTER FERSGMAL nr. 3338

R s S A B A T S A

SDCICPM P NESECRET
COMPARTIMENT PROTECTIA MEDIULUI NeES 2l 3 70
Exemplar nr.......
o f ‘ ) Citre
955 S Bac
Municipiul Baciu,
- /? 4 7‘ Agh Compartiment Finantiri Locale

Calea Mérisesti nr. 6, Bacdn
Telefon: 0234.208.260
Fax; 0234.588757

Urmare a adresei lransmise cu nr. de Tnregistrare 6348/26.06.2018 si Inregistrata la
Politia Locald 2 municipiufui Bacfu cu nr. §925/27.06.2018, prin prezenta va comunicam
cd nu sunt observatii la propunerea de elaborare a hirtilor de zgomot si a planurilor de
actiune pentru mun. Baciu de cétre SC INCERTRANS SA.

Directlor Executiv
Enc F innn,Cth;autm

inteemit
Genes Lucion Mihaila

)
r

Redactaty BRVFGEAM AL excplare
[Exveraplar b MGNICIPHRAL BAC At

Eovemplae 24 B,

NENPURET
ez alin |



DIRECTIA DE DRUMURI PUBLIUE
NR. 8346 din 04.07 2018

re NOTA INTERNA
Catre: Compartimentul Finantari Locale
In atentia d-lui Inspector de specialitate Gabriel Griteu
B Urmare a adresei dvs. 6346 din 26.06.2018. prin care ne solicitati sa va transmitem

eventuale observatii privind Planurile de actiune destinate gestionarii i reducerii zgomotului
in Municipiul Bacau, va comunicam urmatoarele observatii:

[ {n cadrul PA1, sectiunea TP2 — Innoirea parcului de vehicule de transport public (achizitia
de autobuze ecologice) — evaluarea posibilitatii de achizitie de autobuze electrice - 2 buc. in

{ ) prima faza, prin derufarea unui program pilot pe baza caruia sa se faca evaluarea
implementarii si impactului masurii

1n cadrul PA3, sectiunea MT2 — Realizarea de parcari colective in zonele cu garaje, prin
desfiintarea garajelor — tot sub forma de program pilot, in 2 locatii din Municipiul Bacau, in
urma unui studin asupra modului de folosire a garajelor in scopul de parcare autovehicule

[ In cadrul PA3, sectiunea MT2, punctul “Politica de parcare integrata™ in corelare cu
propunerea anterioara, completarea legislatiei locale cu masuri de folosire a garajelor in
: scopul parcarii autovehiculelor, avand in vedere ca exista multe situatii in care garajele
% sunt folosite ca depozite sau in alte scopuri. iar masinile ocupa locuri de parcare
suplimentare.
i. .
! Cu stima,
% | DIRECTOR D.D.P., Intocmit
' ING. FLORIN MATEUTA ing. Gheorghe Jescu
f
: i
|
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ROMANIA
Consliw Local Bacau

AGENTIA DE DEZVOLTARE
LOCALA BACAU

Y 4 5 @
BAC AL

Municiptul Bacdiu, Caleq Mdrdgesti nr. 6, cod 600417, Tel sFux: 1234/51 2724,
email: pfficen wdibacanre, website: www.dibacan.ro

Nr. 214 din 03.07.2018

<3 oo 13
Citre :
Municipiul Bacau

{n urma adresei nr. 6348 din 26.06.2018 prin care ne solicitati sa analizam
propunerea inaintatd de S.C. INCERTRANS S.A. In vederea elaborarii “Hartilor de zgomot si
a planurilor de actiune pentru municipiul Bacdu *, cele trei Planuri de actiune (PAT — PA3)
sunt in concordantd cu Strategia Integrati de Dezvoltare Urbana si Planul de Mobilitate
Urban# Durabili. aprobate de Consiliul Local Bacau.

Cu deosebita consideratie,

Director,
‘Adrian C-tin Anghel

/]

\ Intoemit.
Inspector de specialitate
Compartiment . Planificar® strategica si monitorizare projecte”™
Constania Grigoras

/, 77 ~,
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5:C. TRANSPORT PUBLIC S.A.

p) Str. Chimdel, nr. 12; Baciu Neregcom,: J04/79/1998

Telr 0234 583909 Cod fiscal; RO1015%084.
Fax: 0234 572350 I
B-mail: bacau@transportpublicbe.ro T
Nr2 38 i 03.07.2018
Catre,

Primaria Municipiutui Bacau
Compartiment Finantar] Locale-in att. d-lui Gabriel Gritcu

Referitor |a adresa nr. 6348/26.06.2018 prin care ne solicitati sa analizam si
sa comunicam eventualele observatii cu privire la “Planul de actiune destinat
gestionarii si reducerii zgomotului in Municipiul Bacau™ va informam ca singura
obiectiune pe care o formulam este cea referitoare la achizitia de autobuze
ecologice si costul estimativ aferent realizarii acestei masuri.

SC Transport Public SA are ca obieciiv permanent innoirea parcuiui auto,
dovada stand achizitiile de autobuze noi ce se succed la intervale de 2-3 ani(10
unitati 2uro 4 in 2010, 3 unitati euro 5 in 2013, 8 unitati euro 6 in 2016, 5 unitati
eurc 6 in 2018) dar o investitie de 12.500.000 euro in autobuze ecologice este
imposibil de realizat din surse proprii tinand cont de faptul ca cifra de afaceri
anuala este de cca 3,500,000 euro. Mai trebuie facuta mentiunea ca achizitia unor
autobuze ecologice necesita si o investitie complementara si deloc neglijabila ca si
costuri in stati] de incarcare, atat pentru autobuzele electrice cat si pentru cele ce
functioneaza cu CNG.

Noi am demarat discutii privind achizitia de autovehicule ecologice atat cu
principalil producatori de autobuze cat si cu socielati care construiesc statii de
incarcare, urmand ca in viitorul apropiat sa achizitionam autobuze de acest tip dar
intr-un numar de unitati sustenabil de posibilitatile financiare ale societatii,

Cu stima,
Director general
Adriun Botex
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Directia Arhitect Sef
Nr. 6346 din 27.06.2018

Carre
COMPARTIMENT FINANTARI LOCALE
in atentia d-lui inspector de specialitate GABRIEL GRITCU

Urmare notei interne nr. 6346 din 26.06.2018. referitoare la elaborarea “Hartilor de zgomot §i a

| Baciu™, va comuniciim ¢i, pentru prezenta sesiune de comnsultdri.

planurilor de actiune pentru municipiu

nu avem observatii.

Arhitect-Sef,
arh. Diana-Mihaela Marin

Ayzas ot

.__/
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PROCES VERBAL

al sedintei de dezbatere publica a "Planurilor de actiune destinate gestionarii si
reducerii zgomotului in municipiul Bacau”

Avand in vedere:

+ Prevederile HG 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiant, cu modificarile si completarile ulterioare;

s Hartile strategice de zgomot pentru Municipiul Bacau revizuite la nivelul
anului 2016 elaborate de catre SC INCERTRANS SA. si aprobate de catre
Consiliul Local Bacau prin HCL nr. 334/31.08.2018;

s-a organizat in data de 20.09.2018, ora 13.00 in sala de sedinti din incinta
Centrului de Afaceri si Expozitii Bacau, Calea Dr. Alexandru Safran, nr. 143,
sedinta de dezbatere publica a "Planurilor de actiune destinate gestionarii si
reducerii zgomotului in municipiul Bacau" elaborate de catre SC INCERTRANS
SA. Se anexeaza prezentului proces-verbal lista participantilor la aceasta sedinta de
dezbatere publica.

Continutul dezbaterii:

Deschiderea ntélnirii si cuvantul de bun venit a fost sustinut de D-1 Griteu
Gabriel — inspector de specialitate CFL si responsabil in cadrul Primariei
Municipiului Bacdu cu derularea procedurii de elaborare si aprobare a "Hartilor de
zgomot g1 a planurilor de acfiune pentru Municipiul Bacdu®.

D-1 Gritcu: Prevederile legislative impun necesitatea realizarii hartilor de
zgomot pentru Municipiul Bacau, iar principalul scop al acestei dezbateri publice
este elaborarea Planurilor de acfiune pentru reducerea zgomotului pe raza
municipiului Bacdu. Studiu pentru elaborarea acestor planuri de actiune s-a
efectuat pe baza hirtilor strategice de zgomot ale Municipiului Baciiu realizate n
anul 2017 de SC INCERTRANS SA si aprobate prin HCL 334/31.08.2018. Anul
de referiniad pentru care s-a realizat elaborarea hirtilor strategice de zgomot pentru
Municipiul Bacdu este 2016.

Dau cuvantul D-lui Luigino Szecsy reprezentant al SC INCERTRANS SA,
elaboratorut hartilor de zgomot si Planurilor de actiune pentru Municipiul Baciu,

13- Lutgmo Szecesy: Elaborarea hartilor de zgomot pentru orasele peste
iN0.000 de locwitort se realizeaza de carre organisme abilitate sa realizeze tces

52



~ i i 1

ety

I aaaa]

-y

N

e
¢
1

lucru. Directiva europeana 2002 49 EC referitoare I evaluarea si managmentul
zgomotului ambiental a fost pretuata prin HG 321 20035 privind evaluarea si
gestionarea zgomotului ambiant cu completarile si modificarile ulterioare, care ne
spune exact ce avem de facut pentru a realiza aceste harti de zgomot si a planurilor
de actiune.

Pe baza acestei legislatii existente s-a trecut la elaborarea hartilor de zgomot
in primul rand, dupa care s-a trecut la partea plapurilor de actiune in functie de
rezultatele reiesite din captarea zgomotului din prima etapa. Pentru a putea realiza
hartile de zgomot este necesar sa fie o harta a zonei, a orasului, o harta digitala un
model 3D, pe cat posibil, lucru care este dificil de obtinut. S-a trecut la partea de
culegere de date prin realizarea modelului 3D plecand de la o harta pusa la
dispozitie de Primaria Municipiului Bacau si actualizata la nivelul anului 2016, o
harta care a continut cladirile cu destinatie rezidentiala si cu alte functionalitati.
Cladirile sensibile (scoli, spitate, gradinite) au fost tratate separat, astfel incat sa se
vada care dinfre acestea au fost expuse unui zgomot mai mare decat permite
legislatia in vigoare. Deci, pe langa masuratori la limita cu cladirile, an existat
masuratori la limita cu axul drumului, cu axul strazilor, cu axul cailor ferate, desi
acest lucru nu mal intra in sarcina primariei de a face cartarea pentru calea ferata.
Zonele verzi, partea de curbe de nivel care sa dea informatii asupra declivitatilor
care exista in oras.

Pe baza acestei harti care a fost prelucrata, au fost elaborate hartile de
zgomot. Pentru a putea face elaborarea acestor harti a fost nevoie de date de trafic
rutier in primul rand care au fost preluate din PMUD care a fost realizat in anul
2016. Pe baza acestor date de trafic infroduse in modelul digital s-au putut elabora
hartile strategice pentru partea de trafic rutier.

Pentru emisia de zgomot a unitatilor IPPC, o alta sursa pe care a trebuit sa
fie luata in calcul, si anume sursa de zgomot industrial, s-au folosit rapoartele care
au fost puse la dispozitie de catre APM Bacau si s-au realizat si masurafori la
agentii economici care intra sub incidenta acestei Directive IPPC.

De asemenea, pe harta de baza au fost alocate pe fiecare cladire rezidentiala
un numar de locuitori st o inaltime. Daca a fost bloc, s-a alocat un multiplu de 3 al
numarului de etaje pe care il are acel blog, in lipsa unor date mai concrete care ar fi
putut {1 obtinute de la autoritatea locala.

Alte informatii care au fost necesare pentru a face aceasta harta de baza au
fost legate de pavaj, de viteza, de intersectii, de tipul de intersectil, etc.

Dupa ce s-au ohtinut toale aceste date, s-a trecut efectiv la modclarea
zeomotului, s-au oblinul hartile strategice de zgomot. un moedel tridimensional al
hartii cle baza. S-a obtinut harta de zgomot. sursa tralic rulier zifscara/noapice (£sn),
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indicator cumulat pentru 24 h. i care se poate observa ca principala problema esie
data de traficul rutier de pe reteauna semnificativa de strazi, de pe strazile mai
importante ale orasului. Cu cat culoarea este mai inchisa (rosu inchis, mov), cu ata
nivelul de zgomot este mai ridicat in zonele respective. Cu cat mergem spre
galben, verde, cu atat este vorba de zona linistita, unde nu sunt probleme cauzate
de nivelul de zgomot.

Dupa realizarea hartilor strategice, s-au elaborat si hartile de conflict, care
ofera 0 imagine asupra depasirilor valorilor limita specificate de legislatie, si aici
sunt depasiri pana la 5 dB, intre 5-10 dB, fara a depasi 10 dB. Mai mult de 5 dB se
inregistreaza pe Calea Republicii, Calea Marasesti, str, Chimiei, Calea Romanului,
str. Tecuciului, Calea Barladului. Pana in 5 dB sunt mai multe artere care sunt
afectate, dar se remarca ca acolo unde sunt depasiri mai mari de 5 dB este si trafic
greu, deci traficul de tranzit ce traverseaza municipiul are o foarte mare influenta
asupra nivelului de zgomot din oras.

Datele rezultate in urma acestor cartari, s-a comparat cu anul 2011, pentru a
vedea daca s-a mai schimbat ceva. Pentru indicatorul zsn, o situatie comparativa
anul 2016 fata de anul 2011, se constata, la nivel de valori peste 70 dB, care sunt
valori limita considerate pentru Romania in prezent, o scadere cu 8.000 de
persoane a celor afectati de un zgomot mai mare decat limita admisa in 2016 fata
de 2011. Acest lucru se datoreaza si implementarii planurilor de actiune care au
fost propuse in 2011. Trebuie avut in vedere totusi ca populatia care a fost luata in
considerare acum la nivelul anului 2016 este mai mare decat cea considerata la
nivelul anului 2011, Deci, in situatia in care populatia ar fi ramas aceeasi, crestersa
aceasta ar fi fost mail mare.

In Municipiul Bacau, prircipala sursa de zgomot este data de traficul rutier,
sunt depasiri pana in 10 dB pe reteaua semnificativa, cauzele fiind traficul intens,
lipsa centurii ocolitoare, in unele cazuri sunt strazi inguste care au linia de emisie a
zgomotulut foarte aproape de cladirile de locuit. Tn unele cazuri mai sunt si situatii
in care starea carosabilului nu este cea mai buna si afecteaza starea de bine din
punct de vedere al zgomotului al cetatenilor.

Numarul de persoane care sunt afectate de nivelul de zgomot ce depasesc
valorile limita in prezent este de peste 21.000 in cazul zgomotului indicatorului zsn
st peste 30.000 pentru cel de noapte. Trebuie avut in vedere ca au scazut aceste
valori cu aproximativ 8.000 pentru indicatorul zsn si cu 5.600 pentru cel de noapte
tata de 2011. Deci trebuje continuat pe acelasi trend pe care s-a inceput. De la data
elaborarii precedentelor planuri de actiune pana la realizarea noil harti de zgomot a
frecul un tmp foarte scurt. In mod normal trebuiau s fic 3 ani de zile si atunci
clectele erau st mai vizibile s mai mari. Astiel, peste 5 ani cand se vor realiza
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hartile de zgomot m 20220 cu date din 2021, ~¢ spera ca lucrurile sa stea st mai
bine.

Pentru industrie nu au fost probleme deosebite. Se poate remarca. in primul
rand fapiul ca zonele industriale care intra sub incidenta IPPC, care au fost luate in
calcul, sunt amplasate in zone spre marginile limitei administrative, deci nu in
zonele locuite. Situatia din aceste zone este una buna, nu afecteaza zonele
rezidentiale cu niveluri de zgomot care sa depaseasca limitele legale in vigoare.
Acest lucru se remarca si din hartile de conflict care au fost realizate. Unitatile care
au fost luate in calcul sunt: CET, SC Subex SA, SC Aerostar SA, SC Pambac SA,
SC Agricola International SA cu 3 locatii si Depozitul de deseurl. Nu s-au
inregistrat depasiri ale nivelului de zgomot care sa afecteze populatia din oras.

Dupa elaborarea acestor harti de zgomot, s-a trecut la Planurile de Actiune,
care au trebuit facute doar pentru sursa wafic rutier, deoarece in rest nu au fost
depasiri. Sursa principala pentru alegerea acestor Planuri de Actiune a fost PMUD,
pentru ca aceste documente trebuie sa Re corelate, sa fie vazute unitar pentru ca
urmaresc aceleasi lucruri, si anume o calitate a vietii sporite in Municipiul Bacau.

Astfel, un prim Plan de Actiune este cel legat de interventia asupra
infrastructurii rutiere si aici se refera la reabilitarea arterelor stradale in minicipiu.
Sunt prezentate o serie de masuri, de proiecte care au fost avute in vedere in
momentul elaborarii PMUD. Toate acestea doresc ca sa aduca cartierele la un nivel
de accesibilitate mai mare, sunt unele cartiere care sunt putin rupte de oras, sunt
greu accesibile, accesul se face doar prin cateva ariere care sunt foarte aglomerate,
trafic mai mare, zgomot mai mare, etc. De asemenea, trebuie avut in vedere
modernizarea, reabilitarea suprafetelor carosabile, astfel incat si din acest lucru sa
se castige putin la nivelul de zgomot, adica sa se obtina o reducere a acestui nivel.
Conform estimarilor realizate in PMUD, costul estimativ al acestor masuri este
undeva la 50 milioane de euro. O parte din bani ar putea fi obtinuti si din accesare
de fonduri europene. Aceste masuri sunt preluate si asumate de Primaria
Municipiufui Bacau odata cu aprobarea PMUD si ele vor trebui puse in aplicare in
urmatorii 5 ani, in cazul unora din masuri se vor duce pana inspre 10 ani, pana in
anul 2030.

Un alt Plan de Actiune se refera la dezvoltarea transportului public si a
mijloacelor alternative de mobilitate. Prin mijloace alternative se intelege
dezvoltarea trensportului velo, dezvoltarea zonelor pietonale sl transportulul
ecologic, transport cu mijloace de tansport electric, hibrd. Ca Mmasurr sunt
reorganizarea traseclor de transport public, astfel incat tot orasul sa e acopertt de
serviciul de transport public, fucru care ar puted duce. in cel ma fericit caz, ta

renuntares la autovehicului personal in favoarca transportulai public. In Romania
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este un lucru greu de facut. dar asta esie o lendinia spre care ne indreptam cu totil.
trebuie sa renuntam la tansportul privat. un sofer - un vehicul care sa ocupe ©
parte din carosabil. si sa se incerce sa ne ducem catre transportui in comun. unde
50 de oameni merg cu acelasi autobuz, unul singur nu cu 30 de masini. Acest fucru
are efect asupra poluarit atmosferice, iar cei de la APM pot spune mai mult.

Innoirea parcului de vehicule de transport public prin achizitia de autobuze
ecologice, desi parcul pe care il are orasul nu este foarte 0bosit, au fost facute niste
investitii prin achizitia de autovehicule Euro 6, dar trebuie sa tindem catre ahizitia
de autobuze hibride, chiar spre autobuze electrice, mai usor decat spre framvai si
troleibuz care necesita o infrastructura suplimentara care esie foarte costisitoare.
Dar acum exista si autobuze electrice care au autonomie de 200-250 km si cu care
se poate face un transport public civilizat si fara poluare.

Tot in cadrul acestor Planuri de Actiune s-a vorbit despre mijloacele
alternative de mobilitate, realizarea de coridoare pentru deplasari nemotorizate, si
aici se refera nu numai la pistele de biciclete, ci chiar si la trasee pietonale, Ja
reabilitarea trotuarelor, la eliminarea obstacolelor care de multe orl se gasesc in
calea pietonului, masini parcate pe trotuar, alte situatii de acest gen, astfel incat sa
se creeze toate conditiile pentru deplasarea in siguranta, atat pietonala cat si pentru
biciclisti. Se propune si crearea de sisteme de inchirlere a bicicletelor. Toate aceste
masuri se spera sa conduca la o scadere a numarului de vehicule aflate in traficul
rutier, a numarului de vehicule private in primul rand si reducerea cu aceasta
ocazie a poluarii atmosferice, cat si a poluarii sonore.

Un alt Plan de actiune se refera la partea de management care sa puna in
primul rand accent pe transportul public, deci prioritizarea deplasarii cu transportul
public in intersectii in primul rand, crearea de benzi dedicate transportului public,
astfel incat viteza cu care se desfasoara acest serviciu comparabila daca nu chiar
mai mare, asa cum se tinde in Europa, decat a transportului privat. O alta masura
este data de crearea de parcari colective, astfel incat oamenii sa nu-si mai lase
autovehiculele peste tot, ceea ce sa nu (ngreuneze traficul nemotorizat, biciclete,
pietoni.

Organizarea circulatiei in zonele cu trafic mtens, gasirea de noi solutii de
ocolire a acestor zone si in primul rand a zonelor centrale, trebuie realizate in asa
fel incat sa se ofere solutii de decongestionare a strazilor aglomerate, de rute
alternative si asta se poate realiza si prin sisteme in formatice, de exemplu soft-ur
care sa ofere rute alternative la coridoarele principale, dar asta inseamna ca si
strazile pot prelua un trafic cat de cat bun, sa fie de categoria a [l a cel putin, astfel
incat sa se poata cireulu in conditii bune.
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Ca o ultinta masura, nu ca si importanta, implementarea conceptulut de zone
rezidentiale, in interiorul cartierelor, restrictia vitezei de circulaiie penwu traficul
rutier la 30 kmsh maxim, desi legislatia permite pentru zonele rezidentiale chiar 20
kim‘h, dar este vorba de strazile pe care se desfasoara atat trafic rutier si pietonal,
cat si al biciclistilor. Dar, se propune 30 knv/h sa se limiteze in interiorul cartierelor
viteza de circulatie, astfel incat sa fie un castig din punct de vedere al zgomotulul
nu numai din punct de vedere al sigurantei circulatiel si al celorlate moduri de
deplasare.

Dupa ce s-a avut in vedere toate aceste masuri, s-a incercat sa se realizeze o
noua cartare a zgomotului. Folosind aceste date s-a facut o simulare si numarul de
persoane estimat asa cum a rejesit din cadrul modelului pentru indicatorul zsn se
observa o crestere de peste 4.000 de cetateni care nu vor mai fi afectati de niveluri
de zgomot care depasesc limitele admisibile pentrn Municipiul Bacau, iar pentru
perioada de noapte, unde limitele sunt mai jos la 60 dB stabilite de legislatie,
numarul de persoane afectate sa scada cu cel putin 3.300 daca nu mai mult
Acestea suni estimari realiste, avand in vedere ce s-a intamplat de la ultima cartare
de zgomot pana in momentul de fata si care pot fi atinse. Este usor sa se propuna
niste tinte mai mari, sa nu mai fie nicio persoana afectata peste limita admisibila.
Insa acest lucru tine de domeniul fantasticului si raportarile acestea se fac la
Comisia Europeana, iar cei de acolo la urmatoarea cartare a zgomotului vor intreba
de ce nu s-au atins tintele care au fost estimate in prezent. Se incearca sa se faca
totul cu pasi mici dar sa ne conduca spre o calitate a vietii cat mai buna in
Municipiul Bacau. Pe harta de diferenta, obtinuta intre harta de zgomot care a fost
facuta in cadrul hartilor strategice si harta de zgomot obtinuta dupa aplicarea
Planurilor de Actiune, se observa o reducere in zonele cu galben, ceea ce inseamna
o reducere de 5 dB, iar in zonele cu verde o reducere de 10 dB.

Elaboratorul incheie prezentarea cu mentiunea ca asteapta intrebarile si
comentariile participantilor.

D-l Gritcu: Majoritatea masurilor sunt preluate din PMUD.

D-! Luigino Szecsy: [deea a fost, astfel incat sa fie corelate cele doua
documente, pentru ca acolo sunt deja niste sume estimate, sume asumate de catre
Primaria Municipiului Bacau si vor trebui alocate proiectelor respective. Se stie ca
banii sunt o problema, este valabil peste tot in tara, dar este greu sa se obtina
fonduri mai ales pentru uiste proiecte pe care unii poate e vad cu mai pulina
importanta decat ar £ cazul si din acest motiv s-a mers pe ideea de a corela cele
doua documente.

-1 Gritcu: Majoritarea masurilor practic revin Primmarict Municipiului Bacau
prin investitii de infrastructuca rutiera, pe parcari, coridoare poentru biciclete st alte

S+



LSkian

. : : S

auaa Wil uaes'

i B

~my

fr—m

masurl, Sunt o serie de masuri pentru care wplementarea lor nu depinde de
Primaria Municipiului Bacau. cum ar fi cele legate de transportul public. S-a mai
discutat si la Planul de calitate a aerului, destul de dificil pentru un agent economic
sa is1 asume de aceasta maniera niste investitii.

D-1 Luigino Szecsy: Dar este un moment propice pentru transporiul public
pentru ca exista fondurile europene prin POR Axa 4, care ofera posibilitatea
dezvoltarii transportulut public prin achizitia de autovehicule ecologice (hibride,
clectrice) si ar fi pacat sa nu se prinda momeniul sa poata fi accesate.

D-l Botez — Director SC Transport Pulic SA: Aceste fonduri sunt doar
pentru UAT-uri.

D-l Chindrs — Administrator public Primaria Municipiului Bacau: La noi in
municipiul Bacau este un caz special.

D-1 Botez: In tara sunt 2-3 orase in care sunt societati private cele care
presteaza serviciul de transport public si nu pot accesa fonduri europene.

D-1 Chindrus: O parte din UAT-uri care au serviciul propriu de transport
public au accesat deja fonduri europene.

D-L Botez: La noi fiind capital privat nu se aplica. Cele [2 milicane de euro
trecute in Planurile de actiune ca si investitii ne-am dori sa le avem.

D-1 Luigino Szecsy: Atunci poate sa acceseze Primaria Municipiulu Bacau
si dupa aceea sa faca contract de delegare, de gestiune catre societatea de transport.

D-1 Botez: Acest lucru implica o redeventa, iar aceasta este la nivelul
amortizarii lunare, ca si cum le-am achizitiona noi.

D-lui Luigino Szecsy: Depinde de politica pe care o adopta Primaria
Municipiului Bacau la nivel de redeventa.

D-1 Botez: Toate partile vor, dar greu de realizat.

D-l Luigino Szecsy: Sunt orase in Romania care nu percep redeventa la
transport public.

D-1 Botez: Atunci intram intr-o zona destul de sensibila, cand te poate
intreba cineva de ce ai cumparat autobuze si le-ai dat unei societati sa faca
transport public si sa faca profit.

D-1 Luigino Szecsy: Solutie ar mai fi realizarea unui departament/societati
care sa fie a Primariel care sa intre in asociere cu societatea privata.

D-1 Chindrus; Greu de realizat.

D-i Botez: S-a discutat, s-a anatizal si nu este posibil.

-1 Chindrus: Juridic nu este posibil.

D-1 Griteu: Este rezonabil sa mentinem in Planuriie de Actiune aceste valor
81 masuri.
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D-1 Botez: Avem in planul de investitii in urmatorii 3 ani. un mimm de 13
unitati de transport Euro 6.

D-1 Chindrus: Si societatea privata are interes dar nu cu bani europeni.

D-1 Botez: Cu cat sunt mai noi autobuzele cu atat mat putine batai de cap
pentru noi. Pana la sfarsitul anului ne-am propus |0 unitari. dar tinand cont de
anumiti parametrii economici, in special la pretul carburantulul care ne-a dat peste
cap, s-ar parea ca numarul autobuzelor se vor reduce la 8. Avem aprobare pentru 3
unitati de la societatea de leasing. Speram sa le mentinem. Deci in notembrie ar
trebui sa vina 8§ unitati Euro 6 si pana in anul 2023 restul pana la |3 sau chiar 20 de
unitati. Dar intervin tot felul de schimbari, si anume creste ROBOR-ul, anunta
scurnpiri producatorul de ulei, de anvelope si atunci banii pe care ii propui pentru
achizitia de autobuze ii muti la cheltuieli si nu se poate face o strategie sa te tii de
ea. Unitatile propuse pentru anul acesta sunt sigure, ele vor veni in luna noiembrie.
Autobuzele achizitionate sunt Euro 6.

Referitor la autobuzele electrice, toata lwnea le lauda, in afara de avantajale
cu lipsa noxelor si zgomot redus, vin si cu un pachet mare de dezavantaje pe care
multa lume nu le cunoaste. Autonomia este destul de redusa. S-a testat un autobuz
si mai mult de 130 km in traficul din Bacau nu a facut. Cele de la Clyj care au
venit recent, au autonomie de 102 km, care nu ar asigura un program in Bacau.
Acesti acumulatori pe masura ciclurilor de incarcare-descarcare isi pierd din
randament, dupa un an nu mai mergi 102 km, mergi 90 km, anul urmator mergt 80
km.

D-1 Chindrus: Este problema si statiilor de incarcare.

D-| Botez: Aceste statii costa foarte mulit. Prin achizitia de autobuze electrice
se reduce si numarul de calatori, deoarece au capacitate mai mica. Cu un autobuz
Euro 6 se transporta 100 de calatori, iar cu cel electric 65-80 calatori. Daca se
doreste cresterea distantei, se mai scade din numarul de calatori transportati.
Autobuzele electrice se folosese la temperaturi de peste -5°C, ceea ce in Romania
avem timp de 3 luni -20°C. La temperaturi scazute acumulatorii se descarca mult
mai repede.

Autobuzele electrice implica o hala incalzita, statii de incarcare. La Clyj
cand s-a incercat sa se incarce autobuzele electrice achizitionate, a picat reteaua
electrica in tot cartierul, pentru ca este un consum mare de energie electrica.
Trebuie dimensionata toata reteaua electrica, devarece si aceasta este invechita in

Romania. Acel pachet de acumulatori, are o durata de viala estimala de 6 ani, dar
in conditii ideale. In conditiile actuale si cu soferii din ziua de azi. este foarte greu
de respectat, iar la 5 ani acesti acumulatori trebuic schimbati si costa in jur de
100.000 cure pachetut de acumutatori. Odata la 3 ant sa cheltui acesti bani, ou
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toate societatile isi permit. La 10 autobuze sunt 1000000 euro. Specialisti pe
mentenantasreparatii nu sunt. Vanzatorii vor pune autobuzele electrice pe piata
dupa aceea te uiti la ele ca nu are cine sa le repare. Nu sunt numai beneficii la
aceste autobuze.
Daca parcurgi 102 km, la ara 13.00 autobuzul trebuie dus pentru incarcare si
dupa-amiaza tot cu cele diesel se pleaca in trafic. Autobuzul electric trebuie tinut
6-8 ore la incarcat.
D-1 Luigino Szecsy: Exista in prezent si statii cu incarcare rapida.
D-1 Chindrus: In 30 minute.
D-l Botez: Incarcarea rapida scurteaza cu 25% durata de viata 2
acumulatorilor.
D-1 Chindrus: Si costul este mult mal mare.
D-1 Botez: Acele statii de incarcare sunt mult mai scumpe. Trebuie sa faci
statii de incarcere la fiecare capat de linie pentru a nu fi duse autobuzele in garaj
pentru incarcare. I[ntr-adevar motorul diesel produce zgomot mult mai mult
comparativ cu cel electric.
D-1 Chindrus: Se mergea pe ideea de a accesa fonduri europene care sunt
axate pe achizitia de autobuze electrice.
D-1 Botez: Nu este cazul nostru, fiind o societate privata.
D-1 Gritcu: Referitor la zonele linistite, in primul plan de actiune s-a introdus
desemnarea Parcului Gheraiesti. Nu a fost luata o Hotarare de Consiliul Local sau
un document adminisirativ pentru desemnarea propriu-zisa.
D-I Luigino Szecsy: Odata cu aprobarea Planurilor de Actiune si a Hartilor
de zgomot de atunci, in care se prevedea ca acea zona poate fi desemnata ca si
zona linistita, s-a presupus ca acest lucru s-a si intamplat, ca zona Parcul Gheraiesti
este o zona linistita.
D-l Gritcu: Practic, pentru colegii de la urbanism, considera Parcul
Gheraiesti ca fiind zona linistita cu toate elementele care decurg?
D-na Asaftei — consilier Directia Arhitect Sef: Da, Parcul Gheraiesti este
inregistrat ca zona linistita.
D-1 Gritcu: Ce alte zone pot sa beneficieze de statutul acesta?
D-l Luigino Szecsy: Deocamdata nu s-au identificat alte zone, Este dificil,
Poate dupa ce o sa apara centura Bacaului si se elimina traficul de tranzit din
municipi.

D-na Grigoras - reprezentant APM Bacau: Parcul Cancicov nu poate fi
desemnat, deoarece APM Bacau [ace monitorizare pe acest obiectly $1 nu se
incadreaza in zona linistita. Este zgomotul de fa strada,




D-1 Chindrus: Parcul Cancicov este marginit si in taw si in spate de suazi
circulate, plus in spate este si calea ferata.

D-na Grigoras: Este si restaurantul din mijlocul parcului si nu se poate
desemna acest parc ca zona linistita.

D-1 Griteu: Pentru desemnarea zonelor linistite discutam numai de zonele
care sunt intravilan si nu putem face referire la alte zone de pe raza administrativa?
Nu are relevanta padurea de la Serbanesti, 40 ha de padure, arie naturala protejata?

D-t Luigino Szecsy: Daca intra in limita administrativa putem sa o analizam.

D-na Grigoras: Noi ne-am uitat la parcuri pentru zonele verzi, din acest
motiv nu am luat in considerare padurea de la Serbanesti.

D-1 Gritcu: Este chiar fond forestier administrat de Ocolul Silvic Bacau.

D-na Grigoras: Trebuie sa fie 0 zona in care lumea sa se poata plimba, sa fie
linistita, nu zgomotoasa. Nu este nimic amenajat in acea padure.

D-I Gritcu: Nu este nimic amenajat, dar sunt variante in legislatia silvica de
paduri de agrement cu stafut special, care sa fie introduse in amenajamentul silvic
mai multe functii. S-a discutat cu Directia Silvica Bacau de a face amenajamentul
silvic pentru padurea Serbanesti anul acesta si amenajistul sa ia in considerare sa
treaca toate functiile, pentru ca pana la urma nu este o simpla padure si sa o tratezi
numai ca posibilitate de exploatare forestiera. Ea are si alte functii fiind in
apropierea orasului. Sunt zone de agrement, merge lumea la iarba verde, se
organizeaza evenimente si ar trebui sa fie consemnat statutul acesta si pe hartie.
Daca se poate introduce in hartile de zgomot cu atat mai bine.

D-1 Luigino Szecsy: Poate data viitoare hotaram cartarea. Vedem ce se mai
intampla pana atunci,

D-I Gritcu: In principiu, ce am obsevat comparativ si cu Planul de Calitate a
Aerului si cu alte demersuri de imbunatatire a factorilor de mediu, spre deosebire
de alte perioade, inainte de anul 1989, cand sursele de poluare erau punctuale, de
exemplu marile unitati industriale, in momentul de fata, te confrunti cu foarte
multe surse de zgomot, de noxe. Aceeasi problema este si la poluarea apei, Efortul
este mult mai mare sa identifici 0 sursa punctuala si sa actionezi asupra ei. Vii cu
masuri care afecteaza sau pun presiune sau genereaza limitari la foarte multi
oament. Cum s-a mentionat despre viteza de circulatie in zonele rezidentiale, de 20
km/h, in planurile de actiune.

D-1 Luigino Szecsy: Asa prevede legislatia.

D-1 Griteu: Este greu de impus masuri de genul acesta.

D-I Luigino Szecsy:Este vorba de strazile din interiorul cartierelor, strazi de
categoria a 11 a cel mulw

-1 Chindrus: Pe acele sirazi nu prea poti sa mergi cu viteza.
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D-1 Griteu: Este vorba cum controlezi, ¢a pana la urma cu masuri restrictive
poti sa vii, dar cum le pui in practica este diticil. Majoritatea masurilor revin
Primariei Municipiului Bacau. mai sunt si niste puncie de vedere scrise fata de
Planurile de Actiune, de la diverse institutii. Daca eventual, in urma discutiilor de
azi, mai apar alte observatii, se pot transmite pe datele de contact ale Primariei
Municipiului Bacau.

D-l Chindrus: Ca termen de primire a observatiilor, o saptamana mi se pare
rezonabil, pana joi 27.09.2018. Mai sunt si alte intrebari. Se poate cousidera
inchisa dezbaterea. Multumim pentru participare.

Redactat,
Ading Botez
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Listd participanti la sedinta de dezbatere publici o

Plavurilor de acfiune

clestinate gestiondrii yi reducerii zgomotului Tn Municipiul Bacdu” din data de
20.09.2018, organizati in sala de sedintii din incinta Centrului de Afacoeri §i
Expozitif Baciiu, Calea Dr. Alexandru Safran. nr. 145

Dafe de contact
{telefon, e-mail)

Nr. Nume Prenume 1 Institucin/Direetia/
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